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Vyznam jednotlivych znacek:

LOKOMOTIVNI VLAKY
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VLAKY NAKLADNIi DOPRAVY
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VLAKY OSOBNi DOPRAVY
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SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, statni organizace

VYSVETLIVKY KE SLOUPCI 2
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Znatka ) az (@ plati i v pfipadé, Ze na tento den

pfipada statni svatek.

nedéle a statem uznané svatky
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vyluka sluzby dopravnich zaméstnancu
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zastavuje jen pro vystup
+ =vlak zastavi jen z dopravnich divodu
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D = zastavuje jen pro nastup
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vlak jede po nulté koleji nebo proti

vlak jede po nespravné koleji
spravnému smeru
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Trasy ruSicich vlaku jsou vytistény
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Vlaky, které jedou podle potreby, jsou vyznaceny
pfislusnym typem ¢ary ¢arkované.
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Usti nad Labem-Strekov
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Lysa nad Labem - Usti nad Labem zapad vn
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Vlaky, které jedou podle potreby, jsou vyznaceny

pfislusnym typem &ary Carkované.
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jizda vlaku proti spravnému sméru
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telefonické dorozumivani
poloautomaticky blok
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Druh tratového zabezpec€ovaciho zafizeni (ve svislé poloze):
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Ing. Tomas Fajmon v.r.
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Jizdni rad sestavil:
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Ing. MiloS Houska v.r.
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Reditel odboru jizdniho fadu a kapacity drahy:
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