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UVOD

Na zéklad¢ VyhlaSky UIC 471/1 VE - vydani z 1.1.1981 ¢islo 0.4.1.a ¢lanku 3 “Ujednani
mezi Némeckou spolkovou drahou ( DB) a Ceskoslovenskymi statnimi drahami ( CSD) o
pohrani¢nim provozu Zeleznic” platného od 31.5.1992 ( Dohoda o hrani¢énim provozu) bylo
sjednano mezi DB - feditelstvi v Norimberku a CSD OR v Plzni Dodatkové ujednani pro
zelezni¢ni hrani¢ni pfechod Furth im Wald.

Dodatkové ujednani je ¢lenéno dle Vyhlasky UIC 471/1 VE a DHP. Poznamky na okraji se
vztahuji na pfislu§nd ustanoveni VyhlaSky UIC a ¢lanky DHP.

Po organiza¢nich zménéch od 1.1.1994 piesly prava a povinnosti Deutsche Bahn na Deutsche
Bahn AG, piipadné na jejich vedouci spole¢nosti a prava a povinnosti CSD na CD a.s.
Dodatkova ujednani mohou platit i pro ZPD ( Zelezniéni podnik v dopravé - provozovatel
drazni dopravy), které nespadaji pod obvod platnosti Vyhlasky UIC 471/1 VE, ptipadné
Ujednani o pohrani¢nim provozu.

Jizdy ve stanici Furth im Wald jsou soucasti smlouvy o pouZzivani infrastruktury, kterou
uzavira DB Netz AG s ZPD, v niz jsou ZPD uloZeny povinnosti dodrzovat dotéené oddily
DU.

Jestlize jsou v DU pouzity pojmy “ draha”, piipadné « Zeleznice” , plati tyto pro ZPD podle
jejich plisobnosti.

VSeobecné
K o0dst.0.4.1. UIC

1. Plan polohy ZST Furth i. W. je k DU pipojen jako™piiloha 1.

K odst. 0.2. UIC
2. Pohranicni trat’ je vymezena vjezdovymi navéstidly pohrani¢nich stanic Ceska Kubice a
Furth 1. W.

3. Na hrani¢nim piechodu Furth i.W. lezi :
a) statni hranice v km 184,102 (CD a DB)
b) vjezdové navéstidlo I v km 189,650 )DB)
¢) vjezdova vyhybka 57 v km 190,489 (DB)
d) stted vypravni budovy stanice v km 190,288 ( DB)
e) prejezdova vystrazna svételna zafizeni na pirechodech a piejezdech:

v km 180,097 (CD) bez zavor
v km 180,640 (CD) bez zavor
v km 187,650 (DB) bez polovicnich zavor
v km 189,690 ( DB) polovi¢nimi zavorami

4. Na pohrani¢ni trati mezi statni hranici a vyménnou ZST Furth i.W. jsou provozni spravou
DB, spravou obstaravajici dopravu vlaki a zajist'ujici personal jsou CD.

Provozni a bezpeCnostni predpisy
K odst.0. 4. UIC

5. Piipojek fidi provadéni provozu na pohrani¢ni trati a ve vyménné stanici. Rozdily mezi
navéstnimi predpisy obou drah, pokud ptichdzeji v uvahu, jsou sestaveny v piilohach
k ptipojku.




K odst. 2.2. UIC
Jizdni rady, vlakova doprava

K odst. 2.2.2. UIC
6. zavedeni vlakl pp. , zvlastnich a pracovnich vlaka viz. Ptipojek.

K odst. 2.3. UIC

Pravidelné vykony
7. Posun lokomotiv CD zahrnuje vedle pfistaveni a odstupu hnaciho vozidla rovnéz zkousku
brzdy, také odstavovani a ptistavovani skupin vozl, pokud jsou v souvislosti s vlakovym
vykonem.

K odstavcei UIC 3
Vozidla, pevna zarizeni

K odst. 3.2.4. UIC
8. UdrZovaci hranice vrchni stavby lezi na statni hranici.

9. Stavebni prace, resp. pomalé jizdy a ptipadné naveésténi dohodnou Niederlassung Netz
Regensburg a SDC Klatovy * prostiednictvim OPR Plzeii 5 tydni pied zahdjenim praci.
O nepfedvidaném omezeni rychlosti se zpravi pohrani¢ni stanice a tyto zatidi zpravovani
vlakl pisemnymi rozkazy.
*PS: SDC se rozumi stavajici SDC Plzen

K odst. 3.3.1. UIC

10. Telefonni a dalnopisné spojeni - proudové obvody pro navéstni systém.
Mezi ZST Ceska Kubice a Furth i.W. jsou tato spojeni :
1 telefonni spoj Niirnberg - Plzen
1 tratovy telefonni spoj
2 telefonni spoje mezi ATU Domazlice a ATU Furth i.W.
2 dalnopisné spoje pro pracovisté CD ve Furth i.W.
1 telefonni spoj mezi ATU Furth i.W. a Ceska Kubice

Tratové zabezpedovaci zafizeni pro jednokolejnou trat’. UdrZba tohoto zafizeni piislusi
DB do Ceské Kubice.

V ZST Furth i.W. jsou dany CD k uZivani 2 radiové sité. Na jedné radiové siti je 1
zékladnova a 3 prenosné radiostanice. Na druhé radiové siti ( soucasné i sit’ DB) jsou 4
pienosné radiostanice. pro nabijeni zdrojl jsou k dispozici dobijece.

Poruchy sd¢li stanice, ktera je zpozoruje sousedni stanici. Obé drahy se postaraji o
neprodlené obnoveni spojeni.

11. Udrzovaci hranice pro tratovy kabel je na statni hranici v kabelovém objektu v km 184,
102.



K odstavci UIC 4
Nehody a zvlastni provozni situace

K odst. 4.1.1.

12. O nehodach, nepravidelnostech a mimotaddnych udalostech na pohrani¢ni trati a

v pohraniénich stanicich se ihned zpravi pohrani¢ni stanice Ceska Kubice a Furth i.W.. tyto
stanice zpravi o téchto udéalostech neprodlen¢ svoje nadiizend mista.
Nehody a mimotadné udalosti v pohrani¢nim styku se vysetiuji, avSak nekvalifikuji dle
predpisu CD ( nehodové kategorie). Pfednosta ZST Ceska Kubice*, popt. nadtizené
organy CD se mohou vysetfovani ziastnit. DB vyrozumi p¥i nehodach a mimofadnych
udalostech :

a) drazni policii
B kdyz je podezieni na imyslny ¢in
B kdyz je 1 osoba usmrcena, smrtelné zranéna nebo nejméné 5 osob zranéno tézce

b) mistni policii
B pii stietu na prejezdech
Pracovnici CD hlasi nehody, mimotadné udalosti ( napt. pozar atd.)ihned vypravéimu ZST
Furth i. W.

*PS : Prednosta ZST je Domazlicich.

K odst. 4.1.3. UIC 5
13. DB poskytuji na Zadost pomoc az do Domazlic, CD poskytuji na Zadost pomoc az do
Furth i.W.. Hnacim vozidlim DB z Furth i.W. doda pilota CD znalého fegi.

K odst. 4.2.4. UIC

14. Pracovni uraz ohlasi pracovnik CD svému nadtizenému a agentovi pfechodové kancelare.
Mimoto bude vyrozumén vyprav¢i ZST Furth 1.W., ktery zajisti 1ékatskou prvni pomoc.
Vysetieni urazu se miize zucastnit CD.

~ Kods. 4.2.5.UIC
15. Ptistavi -li DB nebo CD vyjimecné nahradu za provozuneschopné vozidlo druhé drahy,
potvrdi tento vykon vypravci ZST ptijimajici draze.

K odst. 4.2.5¢.

16. Vysledek o $etfeni nehody bude piedan CD nejpozdéji do 6 tydnii po vzniku udélosti.



K Odstavcei UIC 5
Personalni zalezitosti

K odst. 5.1. UIC a¢l. 5 DHP

17. Ustni styk mezi pracovniky obou drah se provadi ve vyménné stanici a na pohranicni trati
v ¢eském jazyce.

18. Pisemna sdéleni mezi obéma drahami se vyhotovuji v jazyce odesilajici drahy

19. Pisemné rozkazy a pokyny pro pracovniky druhé drahy jsou na pohrani¢ni trati vydavany
dvojjazy¢né.
K odst. 5.2. UIC
20. Ob¢ drahy zajisti pouceni vyprav€ich ZST Furth iW. a Ceslfé Kubice s timto
Dodatkovym ujednanim. U vyprav€ich ZST Furth 1.W. ov¢fi znalosti CD ( OR Plzed) a u
vypravéich ZST Ceskd Kubice overi znalosti prednosta ZST Furth 1. W..
K odst. 5.3.3. UIC
21. Pracovnici ve sluzbé nasazeni v pohrani¢ni sluzbé¢ se mohou piepravovat na pohrani¢ni
trati az do ZST Domazlice voln¢. Jako prikaz pro pracovnika DB plati sluzebni prikaz ve
spojeni s osobnim prukazem, pro pracovniky CD sluzebni prikaz opatieny fotografii. Tyto
prukazy opraviiuji ke vstupu do drdznich zatizeni druhé drahy.
22. Spolujizda na stanovisti strojvedouciho je feSena v provoznich piedpisech obou drah.
V ZST Furth i.W. jsou ulozeny 3 opravnéni k spoljizdé na hnacim vozidle CD pro
pracovniky DB.

23. Neobsazeno.

K odstavei UIC 6
Ustanoveni o odpoctu

K odst. 6.1.1. UIC a ¢l. 6 DHP
24. Vykony budou sestavovany dle ptiloh DHP.
K odst. 6.2.2./6.2.3. UIC

25. Prostory pienechané CD jsou uvedeny v piiloze &. 2a, prostory pienechané DB jsou
uvedeny v pfiloze €. 2b.



K odstavei UIC 7
Ostatni ustanoveni

26. Tato dohoda vstupuje v platnost dne 31.5.1992. Je vyhotovena v ¢eském a némeckém
znéni. Oba texty maji stejnou platnost.

Reditel OR Plzen President BD Niirnberg
Regensburg, 06.05.92

Ing. Sosna v.r. Veigl v.r.



Pr i‘lnhn L

Pldn polohy

Plén polohy 1 : 1 000 je ulozen jen u origindlu na OR Plzen



Priloha 2 a

Seznam prostor pouzivanych (SO

v Z2ST FURTH IM WALD




Vyménnid

stanice

P¥ilcha 2 a

Furth i. W.

Cislo Budova Pouziti VYymEra m2 poznamka
1.51uz.mistnosti a) le
1 Pfijimaci vozmistfi 25,6
budova e e
zamecénici 27,2
Satna 8,0
2 Byvala ba- vedouci pfechodove
vorskad cel- kanceldfe a agent C.D 23,0
nice datastanice 21,4
celni deklarant a kalku-
lant 19,0
atna zeny 9,2
gatna muzi 14,3
vlakvedouci-pfipraval 13,8
celkem C.D 161,5 161,5
b) Celni dfady C . R a Fyto
3 Ptijimaci kanceldt 9,2
budova
4 Byvald ba- kancel&r 17,2
vorskd cel- kancelaf 8,0
nice
kancel&t 9,5
kanceldf Fyto 9,4
kanceldt Fyto 9,6
celkem 62,9 62,9
c) PASC R
5 Ptijimaci kanceldt 17,2
pluoe celkem PAS 17,2 17,2
7 Celkoyd_vymgra .sluz.mistoosti 241,68
I11. Dilenské prostory
Konec koleje 113 Dilna 13,8
Dilna 12,6
Celkem dilenské prostory 26,4 26,4 _



Pfiloha 2b

Seznam prostor pouz?ivanych OB

v Z2ST DOMAZLICE




Priloha 2 b

Zeleznicéni st anice Domaz?lice

Cislo  Budova Pouziti vyméra m poznémka
: ’

a) Bayerische Grenzpolizei

1 PEi jimaci kancelar 16,5
budova

b) Deutsche Zollverwaltung

2 Ptijimaci kancel&ar 20,9
budova

celkem 37,4
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Ustanoveni
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pifepravni




Oprava 13 - u€innost 1.7.2003

Piiloha 3
-1-

Piepravni ustanoveni ve spolené pohrani¢ni stanici FURTH i. W.

Vieobecné:
Ustanoveni plati pro odevzdavku /piejimku vozl a vlakii mezi Zeleznicemi CD a DB. Pro
odevzdavku/piejimku vozi a vlaki mezi CD a jinymi Zelezni¢nimi podniky v dopravé musi byt
mezi nimi uzaviena zvlatni dohoda. O jejim uzavieni musi byt DB Netz neprodlené
informovana.
1. Zpracovani nakladnich vlaki odjizdgjicich resp. pfijizd&jicich pfes statni hranici se provadi
podle technologickych postupi dohodnutych pracovni skupinou ( viz. pfilohy 1 - 5).

2. Vozy se ptedavaji a piejimaji ve vymé&nné stanici vlastnimi pracovniky kazdé drahy.
Jako predavaci koleje jsou ureny pro piijizdéjici vlaky vjezdové koleje 1 - 8, pro odjizd€jici
vlaky odjezdové koleje 1 - 8.
Prisluiné koleje zhstavaji od zacatku do ukon&eni praci bez pieruseni uzamknuté (viz.
pfiloha 4 DU Furth i. W.).
Pravidelny &asovy bod ptedani je urgen v technologickych postupech - vztaZmo na piijezd
vlaku, popf. ukon&eni fazeni nakladnich vlakt jedoucich pres statni hranici.
fazeni vlakG sm&r CSD se musi ukondit tak v&as, aby byl zaruGen pravidelny odjezd
pravidelnych vlakd, popt. pfedepsany odjezd dohodnutych vlakii podle potfeby ( s ohledem
na &asovou naro¢nost dle technologickych postupti).

3. Odevzdavkovy seznam k dokumentaci pfedani/prevzeti prazdnych a lozenych nakladnich
vozi ( odpodet najemného vozi) vyhotovuji ob& drahy dle dalnopisné zpravy, predané pro
kazdy viaky vZdy druhou dréhou.

4. Budou-li pfi technické a prepravni prohlidce zjistény piejimajici drahou zavady, nebo
budou-li namitky celnich nebo jinych spravnich ufadi, které by mély za nasledek vraceni
vozu, plati tento viiz jako nepfevzaty. Tento se musi v odevzdavkovém seznamu A popf.
v pfechodovém seznamu pieskrtnout ( viz. dole).

Po odstranéni §kod/zavad se viiz nabidne znovu k pievzeti.

Vraceni a vyskrtnuti v odevzdavkovém seznamu se sdéli druhé draze uUstné nebo
telefonicky.

Neni-li nic oznameno, povazuji se nakladni vozy dle sdélenych Gdaji za pfevzaté bez zavad.




10.

. Urceni vozd do relace Plzen, popf. Domazlice provddi DB dle uddajd v naklad-

nich listech a dle dokladd pfedanych stranou CSD - ke zméné GVD, nebo denng,
Jako napr. smérovacl udaje.
Spatné zafazené vozy po zjisténi pracovnikem £SD vyposunuji. Tyto budou pie-

vzaty v pfislusné relaci.

€SD musi odvézt vEas dle piislusnych technologickych postupl prace hotové
pravidelné vlaky podle potfeby, aby DB nebyly omezovdny pfi sestavé ndsledu-
jicich vlakid. Bude-1i zpoZdénym odjezdem omezeno predani dalSich vozl, pone-
sou CSD, pfi prokazani nemoznosti preddni, vzniklé ndjemné vozlG. Omezeni pou-
kazi DB mistnimu zastoupeni CSD dle RIV &. 4.6.

......

ky podle potfeby, kdyZ zbyvd nejméné 60 ndprav a provozni &i jiné divody od-
voz vyzaduji.

Zavadeni vlak( podle potfeby viz Pripojek (Pfiloha k pfipojku 1.2. k DU Furth
i.W.).

Vozové zdsilky, rovnéz tak kusové zboZi, nepouzité, zpét se vracejici volné
vozové soutdsti, vyménné palety EUR, lozné prostfedky a ptepravni zafizeni v
uzavienych vozovych zdsilkdch budou symbolicky pfeddny a pfevzaty na k tomu
uréenych pfeddvacich kolejich. Pfezkoueni se zde vztahuje nikoliv na obsah,
nybrz na zpasob naloZeni a vozoveé uzavery.

Pfedani a prevzeti se provede pifechodovym seznamem pro vozoveé zdsilky.

Pro kusové zboZi nepouzité, zpé&t se vracejici volné vozové soucdsti, lozné
prostfedky a prepravni zatfizeni v uzavienych vozovych z4dsilkach se dodatecné
vede a pfeddva "Prechodovy seznam pro mezindrodni kusovou dopravu" resp.
"Odevzddvkovy seznam ptepravnich pomlcek a zafizeni'. Na tyto zv1lastni sezna-
my bude upozornéno v pfechodovém seznamu pro vozové zésilky, "viz ptripojeny

piechodovy seznam/odevzddvkovy seznam pro pfepravni pomtcky" .

Kusové zdsilky, nepouzité, zpét se vracejici volné vozové soucdsti, lozné
ptepravni pomlicky, které budou piepravovany jednotlivé, preddvaji a ptejimaji
pracovnici obou drah dle pottu kusd zvlastnim pfechodovym seznamem pro mezi-

narodni kusovou dopravu pfip. odevzddvkovym seznamem ptepravnich pomdcek.



11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Volneé soucasti vozl, lozné prostfedky a ptepravni zatizeni, které pre-
chdzeji spoletné s pfepravovanym zbczim z jedné drahy na druhou, budou
uvedeny zv1d5t v prechodovém nebo odevzddvkovém seznamu ptislusné zdsilky.

Pro zachdzeni s vyménnymi paletami EUR plati "Dohoda a ustanoveni o vyméne

vyménnych palet EUR s rozméry 800 x 1200 mm v mezindrodni dopravé".

Cestovni zavazadla a sp&sniny, které jsou v zavazadlovém voze, pieddvaji

a ptejimaji pracovnici obou drah pfechodovym seznamem pro cestovni zavazad-
la a spésniny. Pfeddni a pfevzeti se provadi ve vlaku dle po&tu kusi. Pre-
chdzi-1i v8ak zavazadlo a spédnina ve vozové zdsilce z jedné drahy na dru-
hou pod celnim uzdvérem, pak se provede pfeddni a prevzeti jen symbolicky

bez ptezkouseni. Obé drahy uznaji &itelné a neposkozené celni uzdvéry.

Kusové zdsilky a spé3niny se zakazanym zboZim a zboZzim s omezenim se ve

Furth i.W. nepfeddvaji ani jako jednotlivé zdsilky, ani v uzavieném voze.

Pifechodové seznamy sepisuje pieddvajici dréha pripisem a jsou roc¢né bezné
¢islovany. Budou sepisovany ve 4 vyhotovenich pro vozové zasilky, kusovky
dle ¢. 10 a rovné? pro cestovni zavazadla a spé3niny dle €. 13 (1. véta).
Pfi prevzeti obdrzi pieddvajici dréha prvopis a jeden pripis, piejimajici
drdha 2 prdpisy.

Pfeddvajici pracovnik podepise vsechna vyhotoveni piechodového seznamu,
popt. odevzddvkového seznamu a piedd ptejimajicimu pracovniku vyse jmenova-
nd vyhotoveni. PFislusné Zelezni¢ni, celni a ostatni pravodni listiny (ja-
ko zavazadlové privodky, spésninové listy, ndkladni listy, pravodky C 1,
d&ty, Zaznam skutkové podstaty atd.) se pripoji. Ptejimajici pracovnik pie-
zkousi Udaje pfechodového seznamu event. odevzddvkového seznamu a Uplnost
privodnich dokladd. Potom se presveédti pri faktickém prevzeti za pritomnosti
pteddvajiciho pracovnika o tddném stavu zasilky. P¢i symbolickém prevzeti
vozovych zésilek (viz bod 8) prezkoudi pfeddvany pocet voz@, Fddny zplsob
naloZeni a neporudenost uzaveérd.

Zdvady (jako gdstetnd ztrdta, poskozeni, porudeni zavérl atd.) a jiné pri
piedani zjisténé zdvady, poznamend v prechodovém seznamu.

Ptechodové seznamy pro kusové zdsilky, nebo spésniny v uzavienych vozovych
z4&silkach, rovngZ tak odevzddvkoveé seznamy pro lozné prostiedky a transport-
ni zafizeni budou rovn&? vyhotovovédny pripisem ve 4 vyhotovenich pteddvaji-

ci drahou a budou rocné bézné cislovény.



18.

19.

20.

21.

Prejimajici draha obdrzi 3 prdpisy, z €ehoZ 1 vyhotoveni pfedd zpét preddva-

Jici drdze s potvrzenim prevzeti.

U kusovych zdsilek, nepouzitych, zpét se vracejicich volnych vozovych soutds-
ti, loznych prostfedk( a pfepravnich zafizeni v uzavienych vozovych zdsilkach
nasleduje srovnani, zda souhlasi (daje v pfechodovém/odevzddvkovém seznamu se
skutecné preddavanymi zasilkami, dle internich sluzebnich natfizeni obou drah
pfi vykladani vozu.

Poznamky u zjiSténych zdvad viz &. 16. Zavady, které byly zjistény teprve pfi
vykladani se objasni prostfednictvim pohrani¢nich vypraven obou drah. Neni-li
toto ve vyjimeénych pfipadech dodatecn& jiZ mozné, pak jsou zjisténi ptejima-

jici dréhy pro obé strany zdvazné.

Pfedepsany zplsob PIM po poskozeni, nebo ¢dstetné ztraté, zaznamenat skutkovou
podstatu do karty nékladniho listu, protoZe vystaveni Zdznamu skutkové podsta-
ty v pfechodové stanici neni mozné, bude pouzit jen vyjimetné&, kdyz zadrzeni
zasilky nebude (celné a prejimajici drdha nmebude trvat na vystaveni Zaznamu
skutkové podstaty. Jinak musi pieddvajici drdha Zdaznam skutkové podstaty vy-
stavit.

Kdy? jiZ diive vystaveny Zaznam skutkové podstaty neodpovidd skuteCnosti, vy-

stavi preddvajici draha novy.

Nepfevzaté zdsilky v pfechodovém seznamu budou s pattignym zdivodnénim Skrtnu
ty. Nespravné zdznamy nesmi byt gumovany, musi se citelné pfeskrtnout. Zmeny

a dopliky v pfechodovém seznamu se musi provadét vzdy tak, aby plvodni zaznam
ztistal &itelny. Dodatetné zaznamy a jiné zmény se provedou ve vSech vyhotove-
nich a preddvajici a pfejimajici pracovnik je uznd podpisem a datumovym sta-
niénim razitkem. Pfejimajici pracovnik potvrdi pievzeti podpisem na ptfechodo-
vém seznamu a piedd ptreddvajicimu pracovniku pfisludnd vyhotoveni zpét. Mimo
podpist se udd tas predani a pievzeti. VSechna vyhotoveni pitechodoveého sezna-
mu se opatii piechodovym razitkem obou stran. Pfedtisk pfechodového seznamu

je dvojjazyény, vydany dle vzoru dohodnutého ob&ma drahami.

Nepfevzaté zasilky se po odstranéni zdvad nabidnou znovu k pifevzeti. Ndzoro-
vé rozdily, které pfi pfeddni vzniknou a nemohou byt jmenovanymi pracovniky

odstranény, se podle moZnosti objasni spolecné prednosty pohraniénich stanic.



22. Kdyz ZST Furth i.W., kde byla zadrzena zasilka z CSFR z celnich nebo jinych
spravne-utednich divodt, nemd moZnost zadrZeny viz odstavit a potiZe nebude
mozno odstranit béhem 12 hodin od doby zadrzeni nebo ptislusné urady budou
pozadovat odstranéni zdsilky ze statniho dzemi SRN, dopravi se vz piistim
vlakem do Domazlic.

Vozy se zasilkami ze SRN, které byly zadrzeny pohrani¢nimi orgdny CSFR z
celnich, nebo jinych spravng-ifednich divodd ve Furth i.W. vyposunuje z vlia-

ki prekracujicich statni hranici strana DB.
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Ustanoveni technické sluiby vozoyveé




Oprava 13 - 0tinnost 1.7.2003

Piiloha 4

Zapis
z jedndni vozovych sluzeb technickych OR Plzeih a BD Niirnberg dne 14.1.1992 a
29.1.1992 v Furth i.W. o otizkich mistnich opatieni vozové sluzby technické
v ZST Furth i. W.

Vieobecné :
Ustanoveni plati pro odevzdavku/piejimku vozi a vlakts mezi Zeleznicemi CD a DB. Pro
odevzdavku/prejimku vozi a vlak( mezi CD a jinymi Zelezninimi podniky v dopravé musi byt
mezi nimi uzaviena zvladtni dohoda. O jejim uzavieni musi byt DB Netz neprodlené
informovana.

L _Uvod

Zadatkem GVD 1992 bude odbaveni vlakii na pfechodu Cheb - Schirnding koncentrovano ve
spoleéné stanici Cheb a vlakli na pfechodu Ceska Kubice - Furth i.W. ve spole&né stanici Furth
iW Dne 14.1.a 29.1.1992 se konala jednani vozovych sluzeb technickych BD Norimberk a
OR Plzefi v Furth i.W. o otazkach mistnich opatfeni vozové sluzby technické v ZST Furth i W.
Vysledek téchto jednani se zapracuje do mistniho ujednani.

1. Vysledky jednani

V organizaci a provadéni prohlidek vozi v ZST Furth i. W. nebudou zadné podstatné zmény.

Ze strany CSD jsou nutna opatieni vzhledem k odstranéni zavad na odstavenych vozech,

z divodu vétsiho poétu poskozenych vozi.

V nasledujicich oblastech je predloZen nasledujici stav véci popi. bylo dosaZeno nasledujicich

dohod s vyhradou definitivniho schvaleni:

1. provozni opatfeni k zaji§téni personalu CSD

a) Bezpetnostni opatfeni k ochran& personalu CSD pfi technickych prohlidkach vozd a
zkouskéach brzd a rovn&z tak opravnych pracich na vlaku
Ve staniénim fadu ZST Furth iW. jsou stanovena bezpeCnostni opatfeni k ochran¢
personalu pii prohlidkach vozidel. Pfislusna kolej nebude po dobu trvani vozové technicke
prohlidky a zkousky brzdy zajisténa.
Maji-li byt provedeny prace, pfi kterych by mohlo dojit k ohroZeni personalu pohyberr
vozidel, bude po dobu trvani t&chto praci kolej vyloucena. piislusny pracovnik si vyZade
vylouGeni koleje u vypravgiho. U zapfaZeného vlaku vyrozumi vyprav&i strojvedoucihc
hnaciho vozidla, aby svlakem nepohyboval. CSD jsou sdodrzovanim takto dosuc
praktikovaného opatfeni srozumény. Podle piedpisi CSD vyrozumi pracovnik CSD
zaptazeného viaku dodate¢ng strojvedouciho hnaciho vozidla pfedanim varovného Stitku dle
pilohy 3, Ze s vlakem nesmi byt pohybovano.




h)

Rozhovory mezi pracovniky ¢sD a vypravéim v souvislosti s vylukami kolej{,
ape odvijeji na zif{zeném, obéma spravami spoletng vyuz{ivaném radiovém spojeni
vosmistr. K zarugeni rychlého vyrozuméni jsou vozmistii povinni nosit
atiale radiopojitko s sebou. Budou-1i k opravnym pracem na vlaku nasazeni
vorovi zametnici, je také tento persondl povinnen béhem této doby mit
radiopojftko s scbou.

Rezpecnostni opatfeni k ochrang persondlu €sh pti opravdch ndstavenych vozl na
spravikove  koleji (kolej €. 113)

Piistupovd vyhybka (vyhybka ¢£.23)spravkové koleje je vybavena vyménovym zam-
lkem. Pied zatdtkem praci piestavi pti{sludny pracoviik fisp  pirfstupovou vy-
hybiku do odvratné polohy, uzamkne vyhybku a k1i¢ od vymenoveho z3amku po-
archa u sebe. Po ukongeni prac{ odemkne pracovnik ¢sh vymenu a hlési toto
vypravéimu. Je zarugeno, se na konci pracovni smény vozového zametnika bu-

de vyménovy zdmek odemcen.

Technické prohlidky vozl a zkousky brzd na vlacich smér CSD

ro Lechnologicky postup price, vozove technickeého, provozniho a pitepravniho
spracovnani ndkladnich vlakd plati technologicke postupy préce zpracované
pracovn{ skupinou provoz. V budoucnu budou provadét u viech vlakd jedoucich
ve sméru CSD zkoudky brzd vozmistfi £sD. Podle ustanoveni CSD se musi pro-
vAadat technicka prohlidka vozl a Uplnd zkoudka brzdy vzdy oddélené. Z tech-
nickou prohlidkou vozd smi byt dle ptedpisd ¢sh zapotato zdsadng tehdy,kdyZ
e vlak sestaven a stoji na odjezdové koleji.Budou-1i vlaky sestaveny ze
slupin, musi se po sestavé vlaku uZz piedtim prohlédnuté vozy znovu podrobit
uplng technicke prohlidce.

vypravéi vyrozum{ vozmistra CSD o ptistaven{ vozovych skupin, O ukonteni
arstavy vlaku, popf. skutetny Gas ptijezdu vlaky ze sméru Schwandorf, které
Jedou dédle. Dorozuméni mezi vozmistrem {sD a strovedoucim hnaciho vozidla
ar provadi pomoci radiového spojeni vozmislira. Pii zacatku 7koudky brzdy
piredd vozmistr strojvedoucimu hnaciho vozidla k tomuto dcelu ptechodné 1
radiopojitko. Jestli sm{ byt pteddno nlageni "Brzda v poiadku" radiovym
spojenim pro vozmistry, musi byt jesté piezkouseno.

{tajsené rucni brzdy u nakladnfch viakd uvolnt vozmistr CSD po zapiaZzeni pri
7kousce brzdy. Aby se zamezilo pohybu vlaku pfi uvolnénych brzdach, poZdada
vormistr strojvedouciho hnaciho vozidla, aby zabrzdil pifdavnou brzdou.

Jararky a podloZky odstrani persondl 751 Tucth i.W.
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Uedni prohlidky cisteren/tankconte jnerd smér 0O

Ufedni prohlidka nadrzkovych vozd RID prechazejicich na sit 0B

bade v 25T Furth i.W. provadéna stranou DB jako dosud namatkové. U vlakd,
Kiereé budou stat ve Furth i.W: za dennfho svétla se ufedni prohlidka provede
na vlaku. Ve viech ostatnich ptipadech budou urcené cisterny/tankcontejnery
odslaveny na zvld3tni kolej a ufedni prohlidka bude provedena za dne. Co se
tyi'e otazky ¢asu pieddni, ma se postupovat analogicky jako u ujednani, kterd
maji byt jestd dohodnuta pro Cheb.

{4h daji k dispozici nakladni listy ptisludnych cigteren/tankcnntejnerﬂ urce-
nych k Ufedni prohlidce k vyhotoveni nutnych kopii s podminecnym vrdacenim
origindlo.

Netésné cisterny/tankcontejnery ze sité £sD nechaji OB utésnit na naklady
Can. V netésném stavu nesméjf byt cisterny/tankcontejnery 7 hezpeénostnich

diivod(l ptepraveny zpét na tzemi CSFR.

. Postup pii vraceni poskozenych/zévadnych vozO a pro prevzeti provedenych praci

U ndkladnich viaki:

Vozy s poskozenim/zavad., které opraviujl k vraceni, budou oznateny urcenymi
vormistry specidlni dvojjazyCnou ndlepkou z obou stran vozi (ptiloha &. 4).
Vytisk téchto nalepek zajisti ka?ds sprava pro svou pobocku. K tomuto ucelu
dosud pouzivané ndlepky burou neplatne.

vosmistii obou sprév se vyrozumi vzdjemngé o vracenych vozech. Vozmistr pfeda-
va)ici dréhy rozhodne, které z vracenych vozl budou opraveny na viaku,popf.
kleré vozy musi byt odstaveny. Mens{ podkozen{ zdvady se podle moZznosti od-

“airani na viaku. Rozpudténi popt. odjezd vlakd nesmi byt timto zdrZen. Od-

strangni 3kod/zavad potvrd{ na ndlepce dle pifilohy €. & sluzebna, kterd
tato provedla. Ihned po odstrangni po3kozeni/zavad se zpravi vozmistr pteji-
majfci drahy, ktery ovéfi bezzavadné provedeni praci a jejich ptevzetl
potvrdi na vyse jmenovaneé vozové ndlepce. Ndlepky dle ptilohy €. 4 smi byt
sejmuty jen k tomu opravnénymi pracovniky ptebirajici drahy. Pro okamZik
aegmuti této ndlepky, plati ndsledujfci tiprava:

Budou-1i poskozeni/zaévady odstranény na vlaku, odejmou se tyto ndlepky bez-
mrostiedng po pievzetd prace. U vozl, které jsou k odstranéni po3kozeni/zé-
vatl odstaveny, sejmou se ndlepky teprve na tom vlaku, kterym je prislusny

vy piepravovan didle.
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i vazit odmitnutych stranou DB, na nich? budou podkozen{/zAvady odstranény
v Domazlicich, zdstanou ndlepky dle piflohy ¢. 4 po oprave vidilelné ve
akiince na ndlepky. Ndlepky budou odstraneny teprve pti prevzeli préce voz-
misitrem OB v 76T Furth i.W.

U oscbnich viakil

U 7)i3ténf poskozen{/zdvad na osobnich vlacich, které opraviuji k odm{tnuti,
e nutnd  Gzkd soutinnost mezi vozmistry obou drah. Odmitnuté vozy budou

asnaceny specialn{ vozovou ndlepkou dle pirflohy &. 4.

. Opravy odstavenych nékladnich voz( s technickymi zdvadami (vozové zdvady)

Il nakladnich vlakd smér DB se toho &asu provadi v 757 Domazlice pfed pie-
¢hodem hranice technickd prohlidka vozil. Vozy, u kterych jsou zjistény posko-
seni a zdvady jsou zde odstaveny a opraveny. 0d 31.5.1992 pojedou ndkladni
vliaky bez zastaveni v Domazlicich a7 do Furth i.W. Tim se podstatné zvysi
poet nakladnich vozd,které budou z ddvodu podkozeni/zavad ve Furth i.W.

od smény jizdniho Fadu vraceny zpeét na ¢sD.

i normdlnim piilive zdtéze je nutno poGitat s tim, 7e v tudoucnosti u
viak( ptijizdejich z ¢sD se bude muset odstavit v furth i.W. denné v prameéru
9 vosi kvOli technickym zdvaddm k opravé. Maximdlni podet smi byt piitom

1 voz( za den. K odstranéni zavad/poskozeni na odmi tnutych vozech nasadi
50 od zmény jizdniho fadu denné od 6.00 - 18.00 hodin 2 vozové zdme€niky

ve stanici Furth i.W. Vozy s technickymi zévadami budou dopraveny do DomaZz-

lic jen tehdy, bude-1i k opravé nutno rozsahlejdiho dilenskeého zatizeni.

Potetl vozt odstavenych z divodd technickych zdvad ve Furth i.W., za jejichi
opravu jsou zodpovédny DB, se pohybuje pti normdlni ptilivu z4téze v promé-
vu 10 vozl za mésic. Maximdlni pocet je ptitom cca 20 vozi 7a mésic. Doposud

vyuzivaly DB 1 CsD koleje €. 113 spole¢ng. Od zmény jizdniho t4du je oprav-
na kolej &. 113 vylugné k dispozici ¢sp. CSD odmitaji spolupouzivani teto

koleje drahou DB.

fiylo dohodnuto, Ze od 31.5.1992 vozy odstavené stranou Csb pro technické za-
vady za jejichZ odstranéni je zodpovédnd DB, opravi ¢sn na opravné koleje €.
113 na naklady DB. DB si vsak vyhrazuji pravo provést kdykoliv opravné prace
samy. 0 vozech, které CsD opravily pro DB se mus{ vést detailn{ dokumentace.



ka7d provedend oprava se pfevezme vozmistrem DB a potvrdi. Fnrvpné nalepka
(specidlni nalepka DB) smi byt sejmuta jen vozmistrem DR, Dalsi podrobnosti

musf byt jesteé dohodnuty.

(dslavené vozy s technickymi zdvadami budou shromaydovany na koleje €. 37
nebo 38, 0dtud budou poskozené vozy po skupinach pfestavovany na opravnou
kole) ¢. 113. Vozy, JejichZ oprava se zdr#{ chyb@jicimi ndhradnimi dily,

sistanou a? do opravy na sbérné koleji.

Pro obsluhu opravné koleje plati nasledujici uprava: Opravnad kole] bude
uvnlnéna po ukonceni smény opravail £sD, tedy po 18.00 hodiné a pied zacat-
kem smény, tedy pted 06.00 hodin budou poskozené vozy piistaveny.

Mimoto se pot{td v ndsledujicim GVD s jednou obsluhou v 10.00 hodin (denné)
4 al3i obsluhou ve 14.00 hodin (jen v pracovnich dnech). Pokud to pribéh
provozu stanice dovoli, budou tyto obsluhy v ramci téchto asovych udajo
provedeny tak, jak to vyZaduje provoz oprav. Tyto obé obsluhy budou zachové-
ny i naddle v GVD, pokud to dovoli plan posunu 75T Furth i.W.

"ro kaydou obsluhu stanovi vozmistr DB a vozmistr ¢SD vozy, které maji byt
piristaveny na opravnou kolej. {¢sD-vozmistr zpravi o tom vidy vypravéiho.
Nehudou-1i se moci oba vozmistfi dohodnout o pofadi vozdt k oprave, vyrozumi

o tom svého dozoréfho vozmistra.
¢

Pievzeti fadného provedeni praci provadi vozmistr DB na opravné koleji.

. Odstranéni komerénich zévad na odstavenych vozech stranou €50

/ ivodO uvedenych odstavci 5 se zvysi také pocel odmi trutych vozd na Csb
, Uiivodd komerénich zdvad. Pokud tyto zdvady nebudou moci hyt odstranény

na vlaku, budou tyto vozy pievezeny na viaku do Domaz?lic k odstrangén{ zdvad.

Jestlize je nutné s ohledém na stav zasilky pozorovani beéhem jizdy, prove-
(i se pirevezeni ndkladnim vlakem doprovazenym vlakovym persondlem. Potiebné
dopravni podmlnky (napt. nédbeznik) se natidi dle udajd €sh k ptevozu.

Pokud neni viiz schopny provozu, provede se odstrangni v 25T Tucth i.W.

persondlem a natadim z DomaZzlic.

(dstranéni podkozeni/zévad v Domazlicich bude po piijezdu zpit do Furth

i .W. pievzato vozmistrem DB.
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. Mimofddné z3silky

lasilky s piekrotenou 1loZnou mirou budou z4sadné plezkudovany ve dne na

piri jizdéjicim viaku a v jednodussich piipadech i v noci. Ve viech ostatnich
pi ipadech budow takové vozy ve sméru Cah prristaveny na kole) . 12 popi. 13
A ve sméru na 08 na kolej €. 21 A k piezkoudeni. Bude-1i podesieni na pfe-
lrngeni lozné miry, bude se s ohledem na pirezkoudeni resp. pirislaveni postu-
povat stejnym zpisobem. Oznaceni k piistaveni se provede neformdlnim oznate-

nim - polepenim.

8. Ostatni

. V {eské Kubici je toho &asu provadéna na v&ech vlacich ve sméru DB persondlem
DR tiplnd zkoudka brzdy. U tohoto opatieni se jednd o bezpetnostni opatfeni s
ohledem na spadové poméry traté (11,7 km, max. 12 n/0o) z Ceské Kubice do

Furth i.W.
Piigti jizdn{ f&d neptedpokladd zadné pobyly v Ceské Kubici pro zkousku brzdy,
takse za této skutecnosti zkougky brzdy u vlakl jedoucich ve smdru na DB ne-

boadon uwr vice mozné.  Tato salezitost byla zevrubng diskutovana.

Nakladnich vlaky ddlkovych tras a rGzné osobn{ vlaky projedou v budoucnosti
Nomaz?lice a Ceskou Kubici. Ostatni osobni vlaky budou mit v téchto stanicich
jen nékolik mdlo minut pobytu. V ptipadé, Ze by se mélo provést mi{stni pfe-
skondeni tlakové brzdy pied projetim spadové trate, musely by byt ptedepsény
pirislusné pobyly bud v Domazlicich nebo v feské Kubici. Timto by byl gastetné

ztracen zadouci efekt urychleni.

- Aby s5e Vv budoucnosti zamezilo dosud vznikajicim zavadam brzd u prubgznych vla-
kO smer 0B v dusledku rtizného provozniho tlaku CSD event. DB lokomotiv, nafidi
i svému lokomotivnimu personalu zvysit po privéseni lokomotivy tlak v hlav-

nim vzduchovém vedeni O 0,3 bar.

- 7asuvky CEE na spravkove koleii a zésuvky Vv ptisludné qardzi {50 budou vyménény
specidlnimi z&suvkami, ktereé daji {sh k dispozici. Zatizeni pro z&sobovani
prondem téchto ptipojd, musi mit piikon 32 A.

- Vyskytnou-1i se v dal3dim prubéhu jeste daldi otdzky, budou tyto za oboustran-
ne ucasti vozovych technickych sluZeb OR Plzefi a BD Norimberk feseny a budou

pitijata ptisludna dopliujict ujednan{.
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c: Jednan{ dne 5.3.1992 ve Furth i.W.

astnfcl: viz listina ptftomnych (ptf{loha &. 1)

0d:
. Chaloupka z ¢sD navrhl, aby v druhé poloving dubna se konalo setkdn{ pre-

identn obou teditelstvi za dcelem podepsani m{stnich ustannvenf a ptedtim
:a dva tydny,aby se se3ly pracovn{ skupiny obou drah v Maridnskych 1.dznich.

\viAdal BD Nurnberg, aby k tomuto navrhla termfn.

trana BD Nurnberg s timto souhlas{.

. Uhatoupka vysvetlil, Ze ¢SD u? dosdhly dohody s pasovymi a celnimi Utady
ro spoled.  Zeleznitn{ stanice Furth i.W. pro obdob{ po zmé&né& GVO, nebot s pod-

isem statni smlouvy ESFR se nedd pied z4&F{m 1992 potftat.
_Mertel k tomu prohlédsil, Ze ob& spravy drah mohou od 31.5.1992 pracovat na

dklade novych pohraniénich provoznich dohod.

od |
zapisu z jedndni dne 16.1.1992 v Chebu nejsou #38dné vyhrady.

iod 2
' Francouz z CSD ptedlozil stavebni plén pro opravérenskou kolej (kolej 128)

B v Chebu. Pracovni misto pro opravu voztl md pry byl na tom konci koleje, ze

(teréhio md byt kolej obsluhovana. V planu BD Nurnberg 2 9.12.1991 (MW 0020),

/e kterém jsou obsaZeny vkoly pro opravarenskou kolej, je po?adovéno, aby pra-
sovini misto bylo umisténo na opaéném konci koleje, ne? ze které strany je kolej
shaluhovéana. Kdy? by bylo pracovni misto umisténo na strang obsluhy koleje, po-
tom by obsluba koleje rudila providéné opravy vozti. P. Francouz uspotaddni pra-
Ndvazné bude stavebni pldn zaslén p. Dollhofe-

covinihn mista znovu pirezkous.

rovi ko pirezkoudent.

Osveétlen{ opravné koleje {sD v Furth i.W. urél p. Uollhofer a Francouz pfi pro-

hlidee na_mistd. Jsou nutnd 3 svétla k osvitleni kolejl, jako hitové lampy.

Mista stozard byla ozpadena v planu polohy. P.Dollhofer zaifdf dalsi, co se

zirizeni osvétlen{ tyce.



Pro provoz opravdrenské koleje poZadujf CSD mimo Jiné zdsohovan{ motorovym prou-
dem 32 A0V ogarazi GSD a v piIpojovem stojant u apravirenske koleie je k dispo-
71 po 1 zdsuvee 32 A - CEF. Z4strika motoroveho proudu 32 A £SD je die udajo
n. trancouze kompatibiln{ se zdsuvkou 32 A - CEE. P Dollhofer upozornil na to,
7c instalace  z4suvek (SD by dle predpis’i VOE nebyla piipustnd. Soutasné Zé-
suvky 32 A 3sou toho &asu Jistény jen na 20 A. P. Dollhofer zar{df, aby zdsobo-
vitin{ motorovym proudem 32 A ptes obé sdsuvky 32 A - COIF byln pnjigténo.

Svetelné body poradované 350 pro opravirenskou kole) . 113 v farth i.W. ma j{
byt stanoveny na plénu ptedlofeném p.Nollhoferem.

G 21 8D NUrnberg (p. Hecht) pouk4zal na to, Ze budova byvalé havorské celnice
urcend pro persondl CSD mé4 piistup jen ze strany ulice. P. Hertel k tomu vy-
svetlil, 7e zmény t.g&. Ji? nejsou mozné.

Bod 3
¢sh objasnily problém stranou BD NUrnberg poZadovanych zv14%tnfch technickych
prohlfdek voz RID za svého hlediska a poukdzaly na jejich ndvrh if'eseni, jak je

uvedeny v zédpise z jedndni z 10.12.1991. CSb potvrzu)f tfmto u? sjednanou dohodu,
ze G50 Jsou srozumény s provdddnim zv1a&tnfch prohlfdek RIN v ZST Cheb a ¥e u-
mo?ni DB tyto zv1dstn{ prohlidky provddét na opravérenskeé koleiji DB.

P.Dollhofer opétuje, %e se u zvlastnich prohlidek nejednd o 24dné iifedni pre-
7kousenf, nybrz o rozsdhlou ptejimac{ prohl{dky RIV, kterd nen{ moind na zatro-
lejované koleji. Pri soutasnych provoznich pomérech mi¥e byt vrehnf &4st ciste-
ren piteddvanych CSD prohliZena pti vstupni pohraniénf prohl{dce v /ST Schirnding
vstupem na vrchnf &4st cisterny. Mimo to mire byt vrechn{ ¢dst cisterny pozoro-
vana u7 pti vjezdu vlak. V ZST Cheb tuto moZnost u? vozmisiii DR nemaji, pro-
to7e viaky stojf pod trolejl a u nové sestavovanych viakl nenf mndng pozorovd-
niopiti viezdu. Ale prédvé na vrchni ddsti cisterny (oblast cisterinnvého domu)

Je mnoho bezpednostnich z4vad. 7 téchto ddvodd Je rozséhld pirejimaci prohlidka
RIC (sde oznacena jako zv14Stnf prohlidka) zdsilek RID provadend specidlng vy-
Sknlenymi vozmistry na nezatrolejované koleji pro DB nezastupitelnd. P.Doll-
hofer se zm{nil o tom, 7e ze strany UR DB vzhledem k neuspoko jiveém stavu ciste-
ren bylo vyZzadovdno, aby byla provaddéna rozsshld prohlfdka R1V u v3ech zésilek
RID piechdzejicfch z CSD na sit DB na nezastrolejovane koleji. BD Hurnberg tento
postup v zdjmu prabshu piepravy a z ptesvidtent, Ze budou umoinéna opatieni do-
hodrutd 5 GSD o nam4tkoveém provadeni zv1d&infch prohlidek na sl ads Jejiho

stanoviska, zatim ndmftla.
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P.Dothnfer zddvodnil stanovisko DB v otdzce tasového bodu ptevzet! cisteren,
které maijf byt pondrobeny zv1d3tn{ prohlf{dce. Jasny bod vzhledem k ndpovédnosti
a rufenf vznikne jen tehdy, kdy? - jak stanovujf DB - pfevzet{ bude provedeno
teprve na vlacfch, na kterych tyto vozy budou ddle prepravovany. PEi stano-
visku, které zastdvs (SO, by vznikly pro DB velké problémy, protoZe dotfené vo-
7y by byly v dob& od odstaven{ odjf{zdéjfciho vliaku uZ prevzaty 0B, av3ak byly
by je&t8 v dispozici CSD. Ptitom bychom se museld obdvat rozd{ld a komfliktnich
situac(, kdyby v tomto &asovém tseku vznikly zdvady jako poSkozenf pFi posunu,
nbytky zbozi, prisaky atd.

Po kratké poradé navrhujf {SD v otdzce doby ptevzet{ kompromisnf ndvrh:

CSD snuhlas{ s tim, %e ptevzet{ cisteren RID se bude konat teprve po zvla5tni

prohl fdce na vlacich, kterymi budou tyto vozy déle pfepravovdny ve sméru na 0B.

U risteren které budou piistaveny do 14 hodin na opravérenskou kolej, provedou .
MR sviadtnd prohl{dku je3td tenty? den a ukond{ ji nejpozdéji do veeerfﬁ;%’&“—‘““
1i pristaveny cisterny na opravérenskou kolej po 14 hoding bude zvlastni pro-

hlidka provedena tak, aby byla ukongena do 10 hodin pif3tiho dne. Bude-1i zv1dst-

ni prohl {dka pii véasném ptistaven{ ukonéena pozdgji, nesou DB vzniklé ndjemné

vozit 7a dobu trvant ptekrogeni. CSD objasiujf, ?e to md ten cfl, aby pobyt vozd

byl co nejkratsf.

Cisterny, u kterych budou pfi zv1astn{ prohlidce zji¥tény zAdvady a Skody oprav-
nujicf o odm{tnut{, budou stranou DB odmftnuty. 7a odstranén{ %kod popt. zévad
Jsnu odpovedny C5D. CSD zastdvajf ndzor, 7e potel zdvadnych cisteren se v budouc-
nﬁ ani?{, co? bude mit dle vypovédi p. Dollhofera za nisledek snizeni poctu na-

matkovych zv14dStnfch prohl{dek.
Pan Hertel toto opatfeni privital jako Gnosny kompromis.

vshiedem k pieddnf, odmitnut{ a pfevzetf platf nasledujfci formdln{ zpisob:

Cisterny/taknkontejnery, které budou zvoleny k zvl&stni prohl{dce se vyskrtnou

z piechodového event. z odevzddvkového seznamu pi{slusného vlaku s pozndmkou

"K svla%tn{ prohlidce". Tyto vozy budou oznateny pracovniky 0B specidlni vozo-
vorr nitlepkou (pEf{loha 6 zdpisu z jedndn{ technickych vozovych sluZeb v Schirn-
dingu a Chebu dne 26.9.1991 a 15.10.1991). Budou-1i pfi zvl45tn{ prohlidce zJis-
teny Akody nebo zévady opraviujfci k odmftnutf, budou vozy nznadeny specidlni
vazovon ndlepkou (pitfloha 7 zdpisu z jednani techn. vozovych sluZeb v Schirndin-
au - Chebu dne 26.9.1991 a 15.10.1991).
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Po 7v1A85tn{ prohl{dce , popt. po odstrandn{ reklamovanych z§vad event. $kod,
tidone cisterny/tankkonte jnery znovi nabfdnuty k pfevseti v piechodovém popi.
odevzdivkovém seznamu vlaku, kterym tyto vozy maji byt pEepravoviny dale na
OB. Na tomto vlaku budou pti{sluiné cisterny/tankkonteijnery a jejich nosné vozy
DB eaté prezkouSeny na event. vzniklé zdvady popt. Skody vzniklé po ukonéeni
zvlidatng prohlf{dky. Sougasngd bude ptevzato pracovnfky DR odstrandnf zdvad popt.
Skod 73i5ténych pfi zvi4stni prohlidce.

7 oryaniza&énfho hlediska plat{ ddle ustanovenf uvedend v z4pisu z jedndni vo-
zovych technickych sluZeb v Schirndingu a Chebu dne 26.9.1991 a 15.10.1991:

Pro 7v143tn{ prohl{dku sestavi BD Nurnberg m&s{&n& plén vzhledem k po&tu pro-
hliZ7enych cisteren/tankkontejnery a viakd ze kterych se cisterny/tankkontejnery
vyberou, Pro vyhéir cisteren/tankkontejnertt prichdzejf v ivahn vdechny ndkladni
vlaky smér DB ve v3ech dnech. Potet cisteren/tankkontejnerd, kieré budou zahrnu-

ty do 7v1iadtni prohlidky zdvis{ na relativn{ cetnosti zjisténych zdvad RID.

Zv1asin{ prohl{dky budou provddény zdsadn& za dennfho svétla.

.

Tranzitér CSD dé k dispozici pro zvlastn{ prohlfdky nakladn{ listy pfislusnych
cisteren/tankkontejnert k vyhotoven{ nezhytnych kopif(, ndkladn{ listy budou vra-

ceny pet,

Tato pravidla majl byt ptfijata do pi{l. 4 mistnich ujedndnt.

Bod &
P. Miarkl (Pn 4202) z BD Nurnberg zdtraznil nutnost rddiovych provoznich 4da,
nebol ©50 budou pracovat v Furth 1.W. 5 némeckymi radiopajfily a DB v Chebu s

CSD radiopojitky.

Analogicky jako v Chebu, kde jsou k dispozici dva kandly (jeden pro ptenos raze-
ni, jeden pro vozmistra a strojvedouciho) jsou v Furth i.W. rovn@? k dispozici
dva kandly. Proto?e soutasng na jednom kandlu budou mluvit cesli a némeCti pra-
covnici, vyckd se, zda to povede k t&Zkostem, coZ by vyZ?adovaln dodatetny kanal .
Otasky tykajfci se obsluhy, UdrZby, zachdzeni s ptistroji, nabfjen{ baterii a
hiaseni poruch budou vyjasnény na jedndn{ odbornych sludeh pif&ti dtery (10.3.)
Take je oteviend otdzka, kdo ze strany £SD a kolik radiopnijftel ve Furth i.W.

pirevezme.



S0 poradujf jedno radiopojitko ke skolen{ svych pracovniki. Pan Markl k tomu
ekl. ’e ptistroje jsou ji? objedndny, ale t.&. nejsou jrite k dispnzici. Obslu-

a je vsak jednoducha.

od 5

. Hecht z BD Nurnberg tekl, Ze dle vypovédi 2ST Furth i.W. t.¢. dochdz{ ke
paidovan vstupnich nidkladnich viaki z 5N, kterd majf pivod ve zm&n&nych cel-
ich piredpisech CSFR. Tato mova ustanoveni povedou ziejmé k t&Zkostem, coZ od
1.5.1992 by vedlo k tomu, Ze by €as dany k dispozici pro celnt{ ffzen{ ve Furth
.W. nevystacoval. Je obava, Ze by mohl byt zpochybn&n technnlogicky postup pro

polecenouy 25T Furth i.W.

'SD daly na srozuménou, Ze od zatdtku rtoku plat{ nové celni smérnice a mnoheé z
odnik neznajf{ dosud ptesn& rozsah administrativnich tkol. Pfedl{m m&lo mono-
ol na export cca 20 podnikd, dnes jich je asi 2000. Mimoto mohl difve zastoupit
elni deklarant odesilatele, dnes to miZe jen s ptislusnou plnou moci. Doufejme,
e ras, ktery je k dispozici do 31.5.1992 vystad{ k zlepdeni tohoto stavu.

la pitfslusny dotaz CSD potvrzujf, %e ceské celnf Giady budou ¢inné ve Furth i.W.
e formé ptechodného opatfenf i bez stdtn{ smlouvy.

e vypoveédi p. Hechta vZak némecké celn{ utady nebudou v Chebu pititomné. Ale
westo maji byt vlivy na nakladn{ dopravu omezené, nebol m& byt dnjedndno rovnéz
irechodné tedeni.

'S vysvétlujf, Ze na piechodu Furth i.W. mus{ byt provddéna kontrola v osobn{
joprave v jedouci{m vlaku v obvodu ¢sp z divodu chyb&jfci stdtnf smlouvy, co?
sede ke zméné ve vlakové dopravé. Tyto zmény jsou vysvétleny dle pfedané sestavy
(pititoha 3).

[x 264 jede pravideln&, ale Ex 368 bude pireddvdn do oblasti DB cca S min opoZdén.

0djezd viaku 7457 z Furth i.W. bude z divodu pfepravy persondlu piesunut po

20 hodiné.

Persondl CSD bude do Furth i.W. k vymeng smén pifepravovan rano viaky 7450 a

7451, vecer vlaky 7458 a Ex 369.

Imény jsou odsouhlaseny pasovymi a celnimi organy v Plzni.



5D néekavajf za prvé stanovisko BD Nurnberg k ptedané sestavé, 7a druhé sdéleni,

7da v nsobnf dopravé na ptechodu Schirnding/Cheb vzniknou smény v pnloze viakd

7 divadu pohranien{ kontroly bez statnf smlouvy. £50 7idaji o brzle poddni zpra-

vy faxem po projedndn{ s pasovou a celni sluzbou.

Bod 6
Nen{ pf{tomen ?&dny pracovnik BD Nurnberq slu?by zabyvajfcf se predchézeni ne-

hod (hezpe€nost pii praci - pozn. piekl.).

Podklady, které dala BD Nurnberg k dispozici ¢sD, neobsahujf Zddné oznateni di-
le?itych ustanoven{ pro pracovniky €SD v Furth i.W.

PEi ptfatim jednan{ odbornych sluzeb 10. bfezna v Chebu bude viak z8jmy této
slurhy zastupovat ptisludny pracovnik.

Bezpednostni{ vesty

Pracovnici ESD? ktet{ pracujil v kolejisti, maj{ byt vybaven{ oranZovymi bezpel-
nostnfmi vestami. CSD sdél{ potet poZadovanych bezpetnnstnich vest, které da

BO Murnberg prostiednictvim 75T Furth i.W. k dispozici.

Ka’sd4 drdha je zodpovédna za no%eni bezpe&nostnich vest svymi pracovniky.
Osobtn{ trazy -

Osobn{ razy budou projedndny dle ptedpist té sprévy, ke které pracovnik patif.
Pro 761 Cheb se musi jedtd uréit zpisob hlaseni.

v 7ST Furth i.W. je k tomu urgeny vedouc{ smény gsh (agent).

7v1a&in{ dilezitost m& neodkladné vyrozumdni mi{stniho vyprav®iho, aby mohla byt

co neqditive odstrantna piticina Grazu a 7a druhé pfivoldna prvni pomac.

la vystaven{ zdznamu o iraze je zodpovédnd domovskd slufebna pifsludného pra-

covinika.

Pienné regule, které budou projedndny odbornymi sluzbami 10.3. hudou pievzaty

do mistn{ch ujedndni.

Bod 7

Pod bodem "Ruzné" mohl byt objasnén velky potet jednotlivych ntdzek.
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o0 =p dovolévajf zprostiedkovén{ seznsni 75T a traté riznymi skupinami pracov-
Tk,

ak by méli mistn{ vyprave{ poznat poméry Vv sousedni ST, co? by prispélo k
lohré sousedské spoluprdci.

tistn{ a tratové sezndni je rovnd¥ nutné pro vozmistry, zamecniky, pracovniky
wepravy a strojvedouct.

¢ poucent jsou kompetentn{ vidy vedouc{ pi{sludnych 761, popt. LD.

43 otasku tykajfc{ se znalosti sluzebn{ tedi vysvétlil p. lHertel z BD Nurnberg,
7e jazykové kurzy budou ukon&eny, pficemz md platit zé4sada, Ze pracovnik musi
byt schopen se domluvit.

K otazce koleni pracovnikd v LD Cheb o nakolejovani lok. DB bylo sdéleno, Ze
Pn 3 ur piislusny predpis €SO zaslal. '

Ohla3en{ poZéru bude provadéno prostiednictvim mistniho vypravEiho.

vV Chebu je téz k dispozici pro pracovniky DB z&vodni kuchyné sD, zatimco zat{ze-

ni tohoto druhu v Furth i.W. chyb{.
¢sh wi prejf jedteé zmény v DU:

Pro furth i.W.:
U bodu 22. 3krtnout prvni a druhé véty.

Pro Cheb:
Je jesté nutno objasnit bod 6. Zmeny sdilf {sD pisemnd.

p. Dollhofer sdelil, ze modality k opravé vozd budou jesté stanoveny v rdmci jed-

nani.

Term{n: 19. nebo 24.3. v Furth i.W.

pro Furth i.W. pro relaci
Do konce bifezna bude pteddno
{ schranky na trat dseku

P. Hecht poZaduje o zasl4n{ smérovacich podkladl
P1zeih a Domazlice ne jpozdé)i do zatdtku kvétna.
P (vedoucimu 757 Schrinding) 10 k1iga pro telefonn
statn{ hranice - Cheb.

P. 1 auerer (Pn 2006) z odd. jfzdnich t4dd ndkladnfch vlak( sdglil, Ze kvili
gasnvému presunu vlaku 7457 budou 4 n&kladni vlaky v jiné trase (49 151 pp,
47 111 pp a rovngz Lv 47 107 a 44 106).



CSD bude zasldn list s novymi Casy.

P. Herht vysv&tlil zkratku VuB (-zdkazy a omezen{), ptiZem? se jednd o zboif,

kters ae nesmf beze vdeho dovadzet z celnd pravnich divodd.
Piislfbil predat CSD pfi pridtim jedndn{ platnou listinu.

Con sjisti, zda z jejich strany existuje podobné opatfeni a sdéli to BD Nurn-

berqy.

Bod 8

PE{&t{ setkdn{ obou pracovnich skupin se bude konat v Maridnskych Léznich asi
2 tyuny pted setkdnim presidentd obou Frditelstvi. B Nurnberg podd ndvrh ter-
minu OR Plzef.

Fiir die DB: Za £SD:
. g é?. (7t3‘ //:){7
Nuvwﬂvfigi_. cobB8oolooooffocooa { / .
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Priloha 5

Zabezpecdovaci




1i.

Navod k obsluge

pro tratové hradlo (hradlové zabezpetovaci zarizeni forma C
pro jednokolejnou trat!) mezi ST Furth i.W. a Jeska Kubice

. Vieobecn&

. Hradlové zabezpefovaci zarizeni je typem nesamostatné,pracujiciho tratiového

zabezpe&ovaciho zafizeni. Sklada se ze zapizeni tratového hradla pro pied-
hlasku, odhlasku a souhlasu.

—~ PredhlasSkou jsou hlavni navéstidla na zashtku tratového oddilu driena
v poloze S5tuj

- 0dhlaskou jsou uvolnéna nlavni navéstidla na zathatku tratoveho oddilu

- Souhlasem jsou uvolnéna hlavni navéstidla tratového oddilu vzdy jen pro je-
den smdr Jizdy

. Xe kazdému sméru jizay tratového oddilu prisludi na zakhtku potatedni a

na konci koncové hraalo. Fro zavislost souhlasu je k dispozici navic, na kaz-
aém Konci tratového oddilu, souhlasové hradlo. Veskere trafové hradlové zé&
very jsou na stiridavy proud. Stav hradlovych zavért uvolnéni nebo uzavieni -
- Jje indixovan bilou nebo dervenou barevnou clonkou.

zairizeni a jeho funkce

. Fogatedni a koncové hradlo

Hlavnim navéstidlom na zathtku hradloveho oddilu (odjezdova ravéstidla)
crislusi v zaklaoni poloze uvolneéné podatedni hradlo, hlavnimu navéstidlu
na rkonci tratového oddilu (vjezdové navéstidlo) pFisludl v zakladni poloze
uzaviené koncové hrailo.

- V zakladni poloze jsou barevné clonky bilé. Oznamuji, 2e nlavni navéstidla
na zatatku tratovéno odéilu po&atednim hraglem nejsou drzena.

- Fri gervenycn parevnych clonxach jsou drzena hlavni navéstidla na zadatku
tratového odaailu podatednin hradlem; vlak vjel do tratového oddilu.



. Hradlové zavéry

Tratové hradlové zavéry 2ST Ceska Kubice jsou vybaveny elektrickymi hradlovy-
mi zavéry s releovimi zavislostmi a elektrickou tlagitkovou zarazkou.
tiradlové zavéry a navéstidla jsou na sob& zavisla pomoct uvedenych zarizeni.

. Elextrickh tla&itkova zarazka (modra tladitkova zarazka) nad potéatednim
hradlem umoZzni uzavieni po&atedniho hradla zabezpetovaciho zarizeni pouze
tehdy, kdy? odjezdové navéstidlo bylo postaveno do polohy dovolujici jizdu a
odjizd&jicim vliakem zase na S5tij.

Elektricky protiopakovaci zavér zabrani opakovanému postaveni odjezdového n&—
véstidla do polohy dovolujici jizdu a% do doby udéleni predhlasky odjizd&ji-
ciho vlaku.

Predhlaska prebira uzavieni odjezdového navéstidla tak dlouho, dokud se
nach&zi odjizd&jici vlak v trafovém oddile.

Clonka elektrické tladitkové zarazky je v zakladni poloze modra a

v uvolnéné poloze bila.

. Elektricka tladitkova zarazka nad souhlasovym hradlem umozni udéleni sou—
hlasu k sousedni Z3T jen, «dyZ je elektricky protiopakovaci zavér, stejné
jako potatedni a koncové hradlo, v zakladni poloze. Tladitkova zarazka na
staly proud ukazuje v zakladni poloze &ervenou a v uvoln®né poloze bilou
barevnou clonku.

. Tratova tladitsova zarazka

blektrickia trafova tladitkova zardZca je uristéna nad koncovym hradlem. Ta
umozni jeho uzavirani az tehdy, xdyz vlak uvolnil za vjezdovym navéstidlem
vjezdovou izolovanou kolej a tim uvolnil elektrickou tratovou zarazku.
clektricka tratova hradlova zarazka ukazuje v zakladni poloze (uzavieni za—
razky) ¢ernou a v uvolnéné poloze tilou barevnou clonkou. Tratova tlaZitkovh
siarazka se uvolni jen tehdy, xdyZz je zapojena:

a) obsluhou navéstniho radide a prolohou navéstidla dovolujici jizdu a
o) ovlivnénim izolované koleje kdyZ vlak vjel na izolovarnou
kolej. Uzavienim koncového hradla dosahne elektricka tratova tladitkova

zarazka zase zikladni polohy.

os . s 2 X _ ..
. Nouzove vybodbavenl — nadidé

Hadié se nachazi poa elektrickou trafovou tladitkovou zarazkou. :ilZe se
obsluhovat po odstranéni plomby DB, kdyZz je preloZen kolejovy zavérnik

na Koncovou polohu a vjezdové navestidlo nemlze byt postaveno do volony
aovolujici jizdu.

Haai¢ se pri obsluze hradlového zavezpedovaciho zarizeni zase preklada

do zaxladni poiony. Kazda éinnost fadice se podita. {4sla potitadel se pro—
kazuji v Zaznamniku poruch (UDk &ast c).



. Souhlasové hradlo

Hlavni navéstidla (odjezdova navéstidla) sousednich dopraven z obou stran
jednokolejného tratového Gseku jsou z4vislé na sob& souhlasovym hradlem.
7ablokované souhlasové hradlo s &ervenou barevnou clonkou uzavira od jezdove
navéstidlo. Odblokované souhlasové hradlo s bilou barevnou clonkou umoznu je
obsluhu odjezdového navéstidla.

Souhlasové hradlo miZe byt uzavieno jen, kdyZ:

- se potite&ni hradlo nachhzi v z&kladni poloze a

— na trati nestoji zadné navéstidlo v poloze Volno nebo nebylo postaveno
na Volno ’ :

- je vybaven stejnosmérny zavér nad souhlasovim hradlem, toho se dosahne
stladenim tlalitka souhlasového hradla do cca 1/2 zdvihu, teprve pak
je mozno stlagit tlazitko Gplné a obsluhou hradlového induktoru uzaviit
sounhlasové hradlo. ‘

Udélenim souhlasu

- se zméni barevna clonka souhlasového hradla na dervenou (piijimajici do-
pravna) popf. na bilou (nabizejici dopravna) a

- v nabizejici dopravné je souhlasové hradlo uvolnéno, pirisludna od jezdova
navéstidla je mozno postavit do polohy dovolujici Jizdu.

111. Obsluha

1.

Obsluha hradlového zabezpe&ovaciho zafizeni na stiidavy proud

dradlova tlatitka hradlové vlozky na stifidavy proud se musi Gplng stlagit
doli a v této poloze drzet. ined po tom je tfeba toZit klikou hradlového in—
duktoru s rovnamérnou rychlosti o asi 2 obratky za sec tak dlouho, ne jméné

vsak © x, az barevné clonky iplné zménily svoji barvu. Uzavirani se nesmi

prerudit. Fo uzaviceni je tfeba zase uvolnit hradlova tlaZitka. firadlova tla—
¢itka wa smi tisknout jen tehdy, kdyz se ma uzavirat. Nesmi se stlagit dolu,
kdyZ hradlova vloira pravé méni polohu, b&hem uvolnovéni sousedni doprawmou.

Predhlaska

Uzavieni podateiniho hradla je soudasné predhlaskou. Maze se pfedhlaSovat,
«dyZ:

- za predchazejicim vlakem oyla aana odhlaska

~ navéstni radi¢ byl preloZen a opét vréacen do zékladni polohy

Je treba predhlasovat az kdyz vlak uvolnil odjezdovou izolovanou kolej
poslednim vozem.

i pPednlasce se:

— na aruhém konci tratového oddilu koncové hradlo uvolni

- na podateénim hradle a na koncovém hradlu druhé dopravry se zmdni barevné
clonky na &ervenou a navéstidla na zadatku tratového oddilu se uzaviou



. Odhlaska

udhlaska se dava uzavienim koncového hradla. MiZe se zpét uzaviit kdyz:
- vlak byl pfedhlasen,

— vlak uvolnil elektrickou tratovou tlagitkovou zarazku

- navéstni Fadid se nachazi zase v zakladni poloze a

- opakovad navéstidla ukazuje polohu Stdj

(a kde je k dispozici, sviti indikace vystrahy predvésti)

40ze se uzavirat potom, co projel vlak koncem vlaku pFes vjezdovou ik.
a tuto uvolnil.

Fii odhlaSce se:

- na druhém ¥onci hradlového oddilu uvolni potakedni hradlo

— u koncového hradla a podate&niho hradla v sousedni 3ST se zméni barevné
clonky zase na bilou a )

- navésti na zagatku tratového oddilu v sousedni ZST je moZno zase postavit
do polohy dovolujici jizdu.

4. Postup obsluhy

Iv.

viz priloha 1

Opatfeni pfi poruchich

. Kdyz se nemuze postavit odjezdové navéstidlo pri bilé barevné clonce polé—

tedniho nradla na Volno, je treba zkusit stlasit tlagitko potatedniho
nradla dold. Kdyz je toto mozné, byla opomenuta predhlaska pred tim odjiz-
aéjicino vlaku.

Obsluha tratového zabezpe&ovaciho zarizeni se musi dokongit.

. lieni-1i postaveno od jezdoveé navéstidlo v poloze Volno, adkoliv navéstni radil

vyl prelozen, je treba uvolnit pred uzavienim podategniho hradla modrou tla-

sitkovou zaraZru nad podatednim hradlem pomocnym vybavovacim zaiizenim.

Kdyz nemize oyt postaveno vjezdové navéstidlo na Volno, je tieba po prelozeni
colejoveého zhyvérniku fadic obslouzit. Koncové hradlo se musi uzaviit az rotom
so vlak uvolni elektrickou tratovou tlagitkovou zarazku a koncenm vleku uvol-

nil izolovanou «olej.

ndyz se po uzzvieni nevrati hradlove tlagitko zcela do z5kladni polohy, Je
tieba opakovat obsluhu hradla. Tratové hrailo se roklada za vorouchané, kdyvz
se nepodarilo uvest tladitko ani po opakované obsluze do z&kladni polohy.

. ndyZz se nenuie roncové hradlo obslouZit, je tieba prezkoudet, zda

- je navestni raaic¢ v zakladni poloze

- dosla pirednlaska

_ uvolnila se elektricxa trafovh tladitkova zarazka

- je radi¢ v zakladni poloze

— ukazuje navestni opasoval polohu 5thj

- xde je x dispozici, sviti vystraha ra opakovaci piredvést i



6. Kdyz se uvolni elextricka tratova tladitkova zarazka preddasné, musi byt
tratove hradlo povazovano jako porouchané tak dlouho, dokud nepotvrdil udrzu—

jict pracownik odstranéni poruchy.

Vytah z DS 482 (Sig VB)
Vystaveno, Nm Regensburg 30.12.199%
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Vzor slufebnich prakazt CSD

a oprdvnéni DB
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