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Zaznam o zménach

Zmeény jsou ¢islovany podle jednoho kli¢e. PouZiva se postup aplikovany dosud mezi némeckymi
a Ceskymi pracovisti: u zmé&ny, kterd se tykd vSeobecnych ustanoveni ¢asti II, se pied potfadové
¢islo zmény uvede pismeno A. U zmény, kterd upravuje ¢asti I a mistni podrobnd ustanoveni ¢asti
II, se uvede pted potadové ¢islo zmény pismeno B a za potadové Cislo se pfipiSe zkratka ZK pro

pfechod Zwotental — Kraslice.

Cislo Vydava Platnost Opraveno
opravného od
listu dne kym
Al - A6 CD, s.o., OPR Plzen Zapracovano
A7 CD s.0., OPR Plzeii zapracovano
A8 CD s.0., OPR Plzeii zapracovano
B1 CD s.0., OPR Plzeii zapracovano
A9 CD s.0., OPR Plzeii zapracovano
A10 OPR Usti n.L 4.8.2002 4.8.2002 Havlik
All CD s.0.0PR Usti n.L 15.12.2002 15.12.2002 Havlik
Al2 CD,a.s,OPR Usti n.L 3.8.2003 3.8.2003 Havlik
Al3-14 neobsazeno
AlS CD,a.s.,OPR Usti n.L 25.4.2004 25.4.2004 Havlik
Al6 -//- 8.8.2004 16.7.2004 Havlik
Al7 -//- 12.12.2004 7.12.2004 Havlik
Al7-1 -//- 19.1.2005 4.2.2004 Havlik
Al8 CD,a.s,GR, O11 Praha 11.12.2005 7.12.2005 Havlik
A19 -//- 10.12.2006
B1ZK -//- 10.12.2006
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Predmét

1) Mistni ujedndni obsahuje ustanoveni pro Zelezni¢ni pohrani¢ni piechod Zwotental - Kraslice,
kterd vychazeji z Vyhlasky UIC 471 - 1 VE z 1.1.1981 a z Ujednéni o pohrani¢nim provozu mezi
Ceskoslovenskymi stdtnimi drahami ( CSD ) a Némeckou if§skou drghou (DR) z 31.5.1992.

Za vedeni provozu na pohrani¢ni trati odpovidaji Zelezni¢ni podniky, které plni povinnosti
vlastnika a provozovatele infrastruktury a jsou zastoupené :

DB Netz AG

Niederlassung Siidost

Durchfiihrung Steckenmanagement Zwickau
Bahnhofsstrasse 69

D - 8056 Zwickau

Ceské drihy s.o.
OPR Plzet
Purkynova 22

CZ - 306 02 Plzen
jako vlastnik drahy

a

Viamont a.s.

ZelezniGaiska 1385/29

CZ - 400 03 Usti nad Labem
jako provozovatel drahy

Dile budou uvddény jako ZPI.

2) MU stanovi vSechny podminky, které se pfi navazani Zelezni¢nich infrastruktur vyskytuji.
Dojednaji-li ZPI nova pravidla, musi byt toto ujednani aktualizovano.

3) V zdsad® plati pravni predpisy toho stitu a predpisy toho ZPI, jehoZ trat je pojizdéna.
Dohodnou-li se ZPI na odliSnych pravidlech, musi je uvést v MU.

ZPI se vzajemn¢ bezplatné a vCas informuji o souvisejicich predpisech.
4) Cast I MU obsahuje ustanoveni o Zelezni¢ni infrastrukture.

5) Ciast I A MU shrnuje pravidla pro vedeni provozu. Pii vzdjemn& odli$nych pravidlech
dohodnou ZPI ustanoveni ptizptsobena.
Vsechna ustanoveni plati jen na pohrani¢ni trati a v pohrani¢nich stanicich.

- Cést I A MU obsahuje vyhatky z némeckych a Geskych dopravnich a navéstnich predpist,
které jsou platné pro vSechny Zeleznicni pohrani¢ni pfechody mezi Spolkovou republikou
Némecko (popf. s rozdélenou pusobnosti pro oblast byvalé Némecké tisské drahy a byvalé
Némecké spolkové drihy) a Ceskou republikou. Stejnym zptsobem plati provozni postupy a
dvojjazycné predtisky uvedené v Casti II A MU.
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- Cést I A je vedena pracovni skupinou DB/CD pro dodatkova ujedndni k Ujedndni o vedeni
provozu na pohraniénich tratich DR/CSD od 31.5.1992 popt. pro dodatkovd ujednani
k Ujednani o vedeni provozu na pohraniénich tratich DB/CSD od 31.5.1992.

- Jako nadstavba casti I A jsou v Casti II B obsazena mistni pravidla pro vedeni provozu na
Zelezni¢nim pohrani¢nim ptechodu, kterd byla odsouhlasena mezi ZPI.

- ZPI vedouci provoz smi pouzivat viiéi ZPD jen takové ndvésti a pravidla, kterd jsou zndma
z ¢asti I MU.

- ZPI se informuji vzdjemné¢ o zménach v Zelezni¢nim provozu. Je-li tfeba musi byt stavajici
MU aktualizovén.

- Pro ¢asové omezené obdobi mohou ZPI piijmout mimotfadna ujednani o vedeni provozu.

Pracovnici zucastnéni pohrani¢niho Zelezni¢niho provozu musi pravidla tohoto MU, piipadné
docasné¢ platného ujednani, do té miry znét, jak to jejich ¢innost vyZaduje.

Pfislusna pravidla MU jsou pfijata na némecké stran¢ do mistnich smérnic pro pracovniky
provoznich sluzeben, do mistnich smérnic pro vlakovy doprovod, do seznamu mistné¢ dovolenych
rychlosti a do dalSich smérnic a dokladi. Jsou-li ménéna pravidla v téchto smérnicich a
dokladech, musi byt soucasné opravena i ustanoveni MU.
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Zacatek a trvani platnosti

1) Mistni ujednani pro zZelezni¢ni pohrani¢ni pifechod Zwotental - Kraslice je vypracovano
v némeckém a ¢eském jazyce. Oba texty maji totoznou platnost.

Prepracované casti I a IIB Mistniho ujedndni pro Zelezni¢ni pohrani¢ni pfechod Zwotental -
Kraslice vstupuji v platnost 10.6.2001. Cast II A byla ptevzata z dosavadniho MU a jeji platnost
trva. SoucCasné konci platnost Mistniho ujednéani pro Zelezni¢ni pohrani¢ni piechod Zwotental -

Kraslice z 27.5.2000.

2) Zmeény a doplnéni Mistniho ujednéni pro Zelezni¢ni pohranicni piechod Zwotental - Kraslice
musi mit pisemnou formu a jsou zavadény soucasng¢.

Pti vydavani zmény obdrzi kazda strana po jednom podepsaném exemplafi v kazdém jazyce.

3) Vypovédni lhita pro Mistni ujedndni pro Zelezni¢ni pohrani¢ni pfechod Zwotental - Kraslice
¢ini 6 mésict a vypoveéd’ 1ze ucinit k poslednimu dni v mésici.

Zwickau/ Plzeni / Usti nad Labem, 31.5.2001

za za za
DB Netz Aktiengesellschaft Ceské drahy, Viamont,
statni organizace akciova spolec¢nost
OPR Plzeti
v z. Jeschke v.r. Ing. Chaloupka Josef v.r. Ing. Plihal Miroslav v.r.

v z. Enderlein v.r.
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neobsazeno
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Popis Zelezni¢niho pohranic¢niho piechodu,
vSeobecna ustanoveni
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1. Pohrani¢ni trat’ a pohrani¢ni stanice

1) Zelezni¢ni pohrani¢ni pfechod Zwotental — Kraslice je &dsti Zelezniéni trati, kterd spojuje
Zwotental (Spolkova republika Némecko) se Sokolovem (Ceska republika).

2) Pohrani¢nimi stanicemi jsou
ZST Zwotental (DB Netz AG) a
ZST Kraslice (Viamont a.s.).

3) Pohranié¢ni trati je dsek trati mezi vjezdovym navéstidlem 8G ZST Zwotental km 0,697 (DB
Netz AG) a navéstidlem S v km 23,978 (CD) ZST Kraslice.

Na pohrani¢ni trati se nachdzi dopravna na $iré trati Klingenthal (zastdvka s vyhybnou ( kolej ¢. 3
)

Zastavka s vyhybnou Klingenthal ( kolej ¢. 3 ) se smi vyuzivat pouze pro jizdy vlakl ze sméru
Zwotental, ptipadn¢ pro jizdy vlakli do sméru Zwotental a smi byt obsluhovana jen v dobé vyluky
podle vylukového rozkazu ( Betra ). Déle se nachdzeji na pohranicni trati zastdvky Zwota-
Zechenbach a Zwota a rovnéZ Hrani¢nd a Kraslice-Pod vlekem.

Zastavka Hrani¢nd je zastdvkou podle potieby pro tucely celnich a pasovych orgdni a neni
oteviena pro cestujici vefejnost.

Statn{ hranice se nachazi v km 27.442 (CD s.0.) = km 8,777 (DB Netz AG).
4) ZPI uzaviou pro pojizdéni svych tratovych tsekd s Zelezniénimi dopravnimi podniky *( déle
jen ZPD ) smlouvy o uZivani infrastruktury nebo odpovidajici dohody. ZPI nafidi pravidla t€émito

MU ZPD.

* 7PD = Zelezni¢ni dopravni podnik ( v Cj - vyznam dopravce ).
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2. Vedeni provozu

Hranice vedeni provozu je totoZnd se stitni hranici (km 27,442 (CD s.0.) = km 8,777 (DB Netz
AG)). V zéasade¢ jsou Zeleznici, kterd provadi provoz:

Viamont a.s. z Kraslic az ke hranici vedeni provozu

DB Netz AG ze Zwotentalu az ke hranici vedeni provozu.

Na prislusnych mistech v Césti I nebo II B ujednani je poukdzano na eventudlné odliSna pravidla z
divodu vzdajemného piizplisobeni provoznim zdsadam.
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3. deaje o trati

D)
Tratova rychlost: 60 km/h
Zabrzdna vzdalenost: 700 m DB Netz AG

400 m CD s.o.

sklonové pomery:

16 %o CD s.o.

21 %o DB Netz AG

Indusi (u vlakit DB Netz AG): ze Zwotentalu aZ ke hranici vedeni provozu (odliSnosti uréené
pravidly pro umisténi navésti jsou piipustné)

Kilometricky pfechod
km 27,442 (poc¢inaje Kraslicemi /Sokolovem/) odpovida
km 8,777 (pocinaje Zwotentalem)

Trida trati:
CM 4; 20 t/ndprava (DB Netz AG )
C; 20t/ ndprava( CDs.0.)

2) Zelezniéni piejezdy
V ZST Zwotental se nachdzi v km 0,194 technicky zabezpeeny Zelezniéni piejezd.

Mezi ZST Zwotental a sttn{ hranici se nachézeiji:
- technicky zabezpecené Zelezni¢ni piejezdy v

km 3,408 km 6,790
km 5,726 km 7,155
km 6,090.

Technicky zabezpecené piejezdy jsou , aZz na jednu vyjimku, vybavené automatickymi
pomocnymi tlacitky ( Auto- HET), Zelezni¢ni pfejezd v km 5,726 ma pouze pomocné tlacitko
(HET).

- technicky nezabezpecené Zelezni¢ni piejezdy v

km 0,930 km 2,919
km 1,839 km 4,021
km 2,326 km 4,840
km 2,691 km 5,592.

Mezi statni hranici a Kraslicemi se nachaze;ji :
- technicky zabezpecené Zeleznicni piejezdy v
km 24,315 km 24,791

- technicky nezabezpeceny Zelezni¢ni piejezd v
km 27,005.

13



Oprava A10 - 4.8.2002

V ZST Kraslice se nachdzeji technicky zabezpe&ené Zelezniéni piejezdy v
km 23,918 a 23,305.

4. Udrzba zelezni¢niho svrsku a drazniho télesa

1) Hranice udrzby zelezni¢niho svrSku a drdzniho télesa vcetné k tomu nélezejicich zemnich
staveb se nachdzi v km 27,442 ( CD s.0.) = km 8,777 (DB Netz AG) = stdtni hranice. DB Netz
AG udrzuje trat’ ze Zwotentalu v¢etné az ke hranici udrzby, Viamont a.s. z Kraslic v¢etné az
k hranici udrzby, sem patii také ptipadné nutné obnovy Zelezni¢niho svrSku a drazniho télesa.
Vydaje na prohlidky a kontroly, na tdrZbu a rovnéZ nutné investice hradi p¥isluiny ZPL

U vsech pracich provdadénych na bezstykové koleji (napt. svaifovani, podbijeni a smérovani)
v oblasti hranice udrzby (km 8,740 — km 8.840 /DB Netz AG / popi.km 27,378 — km 27,478

/CD s.0./ ) existuje povinnost vzdjemné predchozi pisemné informace o druhu provddénych praci
a terminu jejich provedeni. Neodkladnd povinnost vzdjemného informovani se tyka v této oblasti
také vsech zjisténych nedostatkt, jimiZ by mohl byt ohrozen provoz.

Provadi-li se podbijeni ve stdvajicim vlastnim obvodu piechodnice (km 8,740 — km 8,840 /DB
Netz AG/ popi. km 27,378 — km 27,478 /CD s.o./) , musi byt provddéno se souhlasem druhé
strany ( DB Netz AG, NL Siidost, Bereich Durchfiihrung Steckenmanagement Zwickau ( N - SO -
B 51 ZWI), Viamont a.s. , pracovisté Kraslice ) podle technickych pravidel tak, aby bylo
vylouceno ohrozeni Zelezni¢niho provozu nespravnym ulozenim koleje (napt. celou piechodnici
vcetn¢ piipojné délky podbit a podle predpisii zodpovédného pracovisté prezkouset).

5. Udriba telekomunika&ni techniky
1) Hranice udrzby telekomunikacni techniky se nachdzi v km 27,442 (CD s.0.) = km 8,777 (DB
Nezt AG) v kabelovém domku Viamontu a.s., kterym je veden trat'ovy kabel.

Telekomunika¢ni vedeni mezi ¢eskou a némeckou stranou je zapojeno do tratového kabelu.

Udrzbu vlastniho kabelového domku provadi Viamont a.s. na své néklady.
Pfistup je pro obé¢ strany zajistén oddélenymi vchody.

Viamont a.s. udrzuje telekomunikacni techniku na Ceské strané az do kabelového domku
(svorkovnice ), DB Netz AG udrZuje telekomunikacni techniku na némecké strané¢ az do

kabelového domku ( svorkovnici), kazdy na své néklady.

2) Telekomunikacni techniku na némecké stran¢ udrzuje firma Arcor na objednavku DB Netz
AG.

3) Do kabelového spojeni uréeného pro hldseni vlakd je u vypravéiho ZST Falkenstein (Vogtl)
zapojeno zdznamové zafizeni.
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6. Udrzba a nasazeni zabezpecovaci techniky, umisténi navéstidel

1) Hranice Gdrzby pro zabezpetovaci techniku se nachdzi v km 27, 442 (CD s.0 ) =km 8,777
(DB Netz AG) = hranice pro vedeni provozu. DB Netz AG udrzuje zdsadné od Zwotentalu
vcetn¢ az k hranici idrzby, Viamont a.s. zdsadn¢ od Kraslic vCetn¢ az k hranici tdrzby.

2) Umisténi navéstidel, nasazeni zabezpecovaci techniky

a) Kazdy ZPI vzasadé odpovidd za umisténi ndvéstidel a za zavedeni technickych
zabezpecovacich zatizeni v oblasti, kde je podnikem vedoucim provoz.

b) Navéstidla ZPI mohou platit mimo hranice vedeni provozu; technicka zabezpecovaci zatizeni a
piistroje mohou mit i¢innost i mimo hranice provozniho vedeni.

c) Navéstidla, kterd nélezi k nékterému provoznimu stanovisti popiipadé oznamuji provozni
situaci v ndvaznosti na hranici provozniho vedeni, smi byt umisténa v oblasti provozniho vedeni
druhého ZPI. Stejné plati analogicky pro technickd zabezpecovaci zafizeni a piistroje.

d) Umisténi navéstidel popt. kazdd zména signalizace a rovnéZ ziizeni popt. zmény technického
zabezpecovaciho zafizeni a pfistroji na pohrani¢ni trati a v pohrani¢nich stanicich vyZzaduji
predchozi pisemnou dohodu mezi ZPI ( DB Netz AG, NL Siidost , Bereich ‘Ortliche Planung ( N
-SO - B 5 (P) ZWI, OPR Plzefi ). Zmény se vydavaji podle zasad ZPIL

e) Docasné umisténi navéstidel a technickych zabezpecovacich zatfizeni a pfistroji na pohranicni
trati a v pohrani¢nich stanicich se musi rovnéz dojednat pisemn& mezi ZPI. Pouziti navéstidel a
technickych zabezpedovacich zafizeni a piistrojii pro stavebni téely se odsouhlasi mezi ZPI pfi
sestavovani pokyni k provedeni stavebnich praci (Betra, ROV) a do téchto pokynil zapracuje.

V piipadé¢ mimoiddnych udédlosti mohou byt ndvéstidla umisténa ihned . Vzdjemna dohoda
nasleduje bezprostiedn¢ poté. Do té doby jsou vlaky zpravovany dle dopravnich piedpist.

f) Navéstidla a technickd zabezpecovaci zafizeni a pfistroje, kterd jsou trvale umisténa v obvodu
provozniho vedeni druhého ZPI, se zapracuji do MU.

g) Umisténi a odstranéni a rovnéz udrzba a opravy ndvéstidel a technickych zabezpecovacich
zafizeni a pristrojii v obvodu vedeni provozu druhého ZPI ptejima ten ZPI, ktery je zde umistil.

3) Kabelova spojeni automatického bloku jsou zapojena do tratového kabelu. Pro udrzbu
tratového kabelu plati ¢lanek 5. Udrzba telekomunikacni techniky, odstavec 1.
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4) Pocita¢ naprav 901 C v ZST Kraslice v km 23,975 ( CD ) v&etn& cca 5 m dlouhého piivodniho
kabelu ke kabelové rozvodné a rovnéz k reléové skupiné RB II 60 a k pirenosové skupiné EF 180
(STEF) v kabelovém domku El udrzuje na vlastni ndklady DB Netz AG. Udrzbu provadi
spolecné zaméstnanci DB Netz AG a CD s.0., SSZT Cheb.

5) DB Netz AG mé v km 26,792 ( CD ) ndvést Lf 4 - Rychlostnik - s pifslusejicim magnetem
PZB - 1000 Hz za tcelem piedvésténi zmény rychlosti pfed vyhybnou Klingenthal. Navéstidlo a
magnet PZB udrzuje DB Netz AG na vlastni néklady.

7. Stavebni prace

1) O zamyslenych stavebnich pracich na pohranicni trati popt. stavebnich pracich, které ovlivni
provoz na pohranicni trati, se vzdjemn¢ informuji a popf. si odsouhlasuji DB Netz AG, NL
Siidost, Baubetriebsplanung (N - SO - B 2(BP)) a Viamont a.s. v rdmci vylukového planu (ro¢ni
plan, mé&sicni plan).

2) Vylukové opatfeni nutnd k provedeni stavebnich praci na pohrani¢ni trati (Betra/ROV) se
predaji druhému ZPI (Viamont a.s. popt. DB Netz AG, NL Siidost, Bereich Ortliche Planung

(N - SO - B 5(P) ZWI) nejpozdgji ¢ty tydny pred zadatkem jejich platnosti. Druhy ZPI vyhotovi
na jejich zaklad¢ pro vedeni svého provozu vlastni vylukova opatieni (ROV/Betra) a pieda je zpét
na védomi.

Docasné pomalé jizdy a provozni mimoiddnosti zapracuje DB Netz AG, NL Siidost, Bereich
Ortliche Planung (N - SO - B 5 (P ) ZWI) do podkladii pro jizdni ¥id (EBuLa).

Az do zahdjeni provozu systému EBula plati na pohranicni trati seznam ,,LL.a“ (do¢asné pomalé
jizdy, mista se zvlaStnimi provoznimi pravidly a jiné mimotadnosti) DB Netz AG.

3) Mimotadnosti pfi vedeni provozu na pohrani¢ni trati, umisténi navéstidel a dalsi opatieni je
nutné odsouhlasit mezi obéma ZPI (Viamont a.s. a DB Netz AG, NL Siidost, Bereich Ortliche
Planung ( N - SO - B 5 )P) ZWI) jest¢ pied vyhotovenim vylukovych opatteni (Betra/ROV).

4) Prace v blizkosti statni hranice - viz také ¢lanek ,,14. Statni hranice®.

8. Dovolené rychlosti

1) Dovolené rychlosti na pohrani¢nich tratich jsou zvefejnény jak v ,Provddécim nafizeni
k provoznim ptedpisim‘ spole¢nosti Viamont a.s., tak i v ,,Seznamu mistn¢ dovolenych rychlosti*
spolecnosti DB Netz AG.

Podkladem pro sestaveni jizdniho fadu je ,,Seznam mistn¢ dovolenych rychlosti* DB Netz AG.

2) O trvalych zménach dovolené rychlosti na pohrani¢ni trati se vzdjemné bez odkladu pisemnou

formou informuji Viamont a.s. a DB Netz AG, NL Siidost, Bereich Ortliche Planung (N - SO - B
5 (P) ZWI). Soucasné uvedou dliivod a navésti, které musi byt osazeny.
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Ob¢ strany usiluji o urychlené piijeti zmény do ,,Provadéciho natfizeni k provoznim ptedpisiim*
spolecnosti Viamont a.s. eventuelné do ,,Seznamu mistn¢ dovolenych rychlosti DB Netz AG,
popi. do ,,Seznamu docasnych pomalych jizd, mist se zvlaStnimi provoznimi pravidly a jinych
mimotadnosti* spolecnosti DB Netz AG.

Podklady pro jizdni fad pro strojvedouciho hnaciho vozidla jsou aktualizovany prostfednictvim
systému ,,EBula®“ DB Netz AG.

Az do zahdjeni provozu systému EBula plati na pohranicni trati seznam ,,LL.a“ (do¢asné pomalé
jizdy, mista se zvlaStnimi provoznimi pravidly a jiné mimotddnosti) popt. podklady pro jizdni fad
DB Netz AG. Vsechny zmény dovolenych rychlosti popiipadé¢ jinych udaji, se pfevezmou az do
opravy ,,Provddéciho nafizeni k dopravnim piedpisim® a ,,Seznamu mistn¢ dovolenych rychlosti*
do seznamu La (Seznam docasnych pomalych jizd, mist se zvlaStnimi provoznimi pravidly a
jinych mimotadnosti ).

3) Rocné, k 30. prosinci , porovnaji Viamont a.s. s DB Netz AG, NL Siidost, Bereich Ortliche
Planung ( N - SO - B 5 ( P ) ZWI pisemn¢ tdaje k dovolenym rychlostem. Soucasn¢ si sdéli
zamyslené zmény pro nasledujici rok.

Podle udanych zmén se opravi ,,Provadéci natfizeni k dopravnim predpistim‘* spolecnosti Viamont
, pfipadné ,,Seznam mistn¢ dovolenych rychlosti* spolecnosti DB Netz AG pii nésledujici zméné
jizdniho tadu.

9. Docasné pomalé jizdy, mista se zvlastnimi provoznimi pravidly a jiné mimoradnosti

1) O docasnych pomalych jizdich, mistech se zvlaStnimi provoznimi pravidly a o ostatnich
mimotadnostech (zptsobenych napf. stavebnimi pracemi, zménami zabezpecovaciho zafizeni,
atd.) se vzdjemn¢ pisemné se Ctyitydennim piedstihem informuji Viamont a.s. a DB Netz AG, NL
Siidost, Bereich Ortliche Planung (N - SO -B 5 (P ) ZWL

2) Obsluha hnaciho vozidla je v zdsadé informovana systémem ,,EBula“ DB Netz AG, vyjimky
viz Cast I B.

AzZ do zahdjeni Cinnosti systému EBula plati na pohranicni trati seznam ,,La* (Docasné pomalé
jizdy, mista se zvlaStnimi provoznimi pravidly a jiné mimotadnosti) DB Netz AG, vyjimky viz
cast I B.

3) O néhlé nutnosti zavedeni docasné pomalé jizdy, mista se zvlaStnimi provoznimi pravidly a
jinych mimotadnosti (napf. z divodu neptedpoklddanych zdvad, mimotadnych udélosti atd.) se
informuji neprodlené Viamont a.s. a DB Netz AG, NL Siidost, Bereich Ortliche Planung ( N - SO
-B5(P)ZWL

O zplisobu vyrozuméni persondlu hnacich vozidel az do opraveni systému ,,EBula®, popf.
seznamu ,,.La*“ DB Netz AG pojedndva cast IIB, ¢lanek 21. ,,Mimotadné udalosti*.
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10. Jizdni rad

1) Jizdni ¥add pro pohrani¢ni trat’ sestavuje DB Netz AG, NL Siidost, Bereich Servicecenter
Jahresfahrplan (N - SO -V 2). Jizdni fad se odsouhlasi s Viamontem a.s. (jako ZPI).

------

------

&asti pohraniéni trati, musi byt pfedem mezi ZPI odsouhlasena.

2) Zmeény jizdnich fadl u mezistatnich vlaki smi byt provedeny jen po piedchozi dohodé. Tyto
zmény se odsouhlasuji podobné jako v odstavci 1).

3) Pii sestavé jizdniho tadu a pfi jeho zménéch si poskytuji zicastnénd pracovisté bezplatné
potfebné udaje k jizdnimu fadu.

4) Zvlastni vlaky se sjedndvaji mezi DB Netz AG, NL Siidost, Bereich Servicecenter
Sonderzugfahrplan ( N - SO - V 3) a Viamontem a.s. (jako ZPI).

5) Pii sestavovani jizdnich tadu je tfeba zohlednit odliSnosti nasazovéni vozidel a vlakotvorby,
které vyplyvaji z provoznich ptedpisii obou zicastnénych stran.

6) Zmeény jizdniho faddu vyvolané stavebnimi pracemi na pohrani¢ni trati nebo jinymi opatienimi,
kterd ovlivni jizdni fdd pro pohrani¢ni trat’, musi byt v€as vzdjemné odsouhlaseny spole¢nostmi
DB Netz AG, NL Siidost, Bereich Baufahrplan ( N - SO - V 2 ) a Viamont a.s. (jako ZPI).
Odsouhlaseni by se mélo provést nejpozd¢ji tii tydny pred zacatkem ucinnosti chystané zmény.

7) Na pohrani¢ni trati je zpravovan doprovod vlaku o udajich o jizdnim tadu prostfednictvim
Sdéleni o jizdnim fadu. Neni-li k dispozici, pouZiji se ptislusné podklady némecké strany.
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11. Vozidla

1) Rady hnacich vozidel popt. hnaci vozidla, kterd maji byt nasazena na pohrani¢ni trati na
mezindrodnich vlacich, musi byt pfedem nahldSena prostiednictvim ZPD tomu ZPI (DB Netz
AG, NL Siidost, Bereich Infrastrukturdaten (N-SO-B2 (D) /Le1pz1g/) piip. Viamont a.s. a CD, s.o.,
OPR Plzeti), u kterého zatim nemaji povolen piistup na sit. ZPD musi pfitom doloZit piipustnost
nasazeni hnaciho vozidla v obou stétech.

Poté, co md ZPD k dispozici povoleni od dozoréich dfadt obou stitdi k nasazeni stavebni fady
hnaciho vozidla nebo hnaciho vozidla pro jizdu na pohraniéni trati, odsouhlasi ZPI shodné, jestli
stavebni fada hnaciho vozidla popt. hnaci vozidlo smi na pohrani¢ni trati jezdit a zajisti piijeti
potiebnych tudaji do svych provoznich dokladi.

Provozni doklady, ve kterych jsou vyjmenovana pro pohranicni trat’ piipustnd hnaci vozidla, jejich
pouzitelnost a jejich vykonnost, jsou nasledujici :
DS 491.01 ,, Prehled o pouzitelnosti hnacich vozidel na tratich NL Siidost a dovolené
rychlosti,
DS 491.02 ,, Prehled o vykonnosti hnacich vozidel*,

Dodatek k predpisu CD D 2

2) Rady hnacich vozidel popt. hnaci vozidla, kterd maji byt poprvé nasazena, se dojednaji dle
odstavce 1), a to i v piipadé, Ze jiz existuje souhlas druhého ZPD.

3) Hnaci vozidla, kterd maji byt jednou nebo vicekrdt nasazena v urenych dnech na zvlastni
vlaky, se nemusi uvadét v predpisech ZPI. Musi se nahlasit dle odstavce 1) a do pomiicek
jizdniho fddu pro zvlastni vlaky uvést piipustnost jakoz i provozni zvlaStnosti pro jejich
nasazeni.
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12. Opatieni pii nebezpecnych situacich v Zelezni¢énim provozu a p¥i mimoradnych
udalostech

1) Hranici pro ohldSeni mimoiddnych udalosti mezi DB Netz AG a Viamontem a.s. je km 8,777
(DB Netz AG) = km 27,442 (CD s.0.) (= hranice veden{ provozu, = statni hranice).

2) Vysetrovani nehod, nebezpe¢nych a mimoradnych udalosti provadéji piislusné sluzebny statu,
na jehoZ tzemi se tyto udalosti staly, podle pfedpist platnych na tomto statnim tzemi.

3) Je-li podle piedbé&zného Setieni, provedeného ZPI vedoucim provoz, vinen zaméstnanec ZPD
nebo ZPI druhého stétu, popt. jsou-li dotéena zafizeni, provozni prostiedky nebo véci ZPD nebo
ZPI druhého stitu, je nutné uddlost vySetiovat spolené. O vysledku Setfent se sepise dvojjazyény
zapis, ktery ob¢ strany podepisi.

Informace se predd prostfednictvim vypravciho odpovédného za vedeni provozu na pohrani¢ni
trati. Vyprav¢éi zpravi podle svych svoldvacich plani pfislusné nehodové manazery pfip.
zaméstnance ZPI nebo ZPD.
4) Piipadné nasazeni pomocnych prostiedkli se odsouhlasi nehodovymi manazery piipadné
zaméstnanci ZPI nebo ZPD.

5) Lze-li prlcmu a puvod udalosti jednoznaéné zjistit, mohou se nehodovi manaZeti ZPI popt-.
zaméstnanci ZPD druhého stitu po vzdjemné dohod® vzdit déasti na vySetiovani. Umluva se
zapise do zdpisu ZPI vedouciho provoz. Zapis se posle nejpozdéji 4 tydny po zacatku udalosti ZPI
a popt. ZPD druhého stétu.

6) Vypravci, kteii odpovidaji za vedeni provozu na pohrani¢ni trati se informuji o vSech
nebezpecnych situacich v zelezni¢nim provozu a o mimotadnych udélostech na pohrani¢ni trati a
v pohrani¢nich stanicich. Dohodnou spolu pfipadné nezbytnd opatieni, informuji se o vlivu na
vedeni provozu a jednaji podle svych svoldvacich plant.
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13. Jazyk ve sluZebnim styku

1) Pro pohrani¢ni trat’ plati némecky jazyk jako jazyk pouZivany ve sluzebnim styku. Vlakova a
dopravni hldSeni (slovni znéni v ¢asti II A) se provadi v némcing.

Krom¢ toho musi ovladat cizi jazyk zaméstnanci, ktefi konaji sluzbu na izemi druhého statu nebo
kteii vstupuji do styku se zaméstnanci druhého Zelezni¢niho podniku, tak, aby jim bylo rozumét a
aby rozuméli piikaztim a pokyntim.

2) Pisemny styk mezi obéma Zelezni¢nimi podniky mohou zaméstnanci vést v jazyce své zemé.

3) Na pohranicni trati jsou pisemné rozkazy vlakiim a ostatni predtisky pro vSechny vlaky
v mezindrodni dopravé vyhotoveny dvojjazycné (viz ¢ast II A).
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14. Statni hranice

1) Pii piekroceni statni hranice a pfi prici v blizkosti hranice musi mit povéfeni pracovnici pfi
sobé osobni doklady.

Pro ob¢any Ceské republiky je dokladem cestovni pas.

Pro obcany Spolkové republiky Némecko plati jako doklad osobni pritkaz nebo cestovni pas.

2) Vsechny planované prace v blizkosti statni hranice musi v€as pisemné nahlasit DB Netz AG
Spolkovému tufadu ochrany hranic (Bundesgrenzschutzamt) Chemnitz a Viamont a.s. Policii
Ceské republiky.

3) Je-li nezbytné kviili nebezpecné situaci v Zelezni¢nim provozu, mimoiddné uddlosti nebo
rovnéZ pro kritkodobé preruseni provozu provadét prace v bezprostfedni blizkosti statni hranice
nebo hrani¢niho pfechodu mimo k tomu uréenych mist, projedna tyto price zaméstnanec DB
Netz AG, popt. némeckého Zelezni¢niho podniku v dopravé s prisluSnou inspekci Spolkového
titadu ochrany hranic v Klingenthalu, zamé&stnanec Viamontu a.s. popt. CD s Policii Ceské
republiky.
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15. Vyporadani Skod , ruceni

1) Pokud z Vyhlasky UIC 990 * nebo z ujedndni mezi ZPI a ZPD nevyplyne jinak, ponese
finan¢ni dasledky Skod ta strana zicastnéna na tomto ujednani, kterd Skodu zplsobila.

2) Nasadi-li ZPI sam sva hnaci vozidla, ponese finanéni dtisledky poskozeni nebo ztréty takového
hnaciho vozidla ten ZPI, ktery poskozeni nebo ztritu zplsobil. Nelze-li zjistit, kdo ¥kodu
zpusobil, nese Skodu ta strana zdcastnénd na ujednéni, kterd ma hnaci vozidlo ve své spravé a
kterd pak musi dokézat, ze Skody byly zavinény Spatnym stavem hnaciho vozidla nebo
chovanim technického doprovodu ZPI, ktery hnaci vozidlo poskytl.

3) Byla-li poskozujici udalost zptisobena n¢kolika posSkozovateli, musi byt Skoda rozdélena podle
podilu zavinéni.

4) Strana ujedndni, kterd md ve své sprav¢ vozidlo, provede opravy, které jsou nezbytné
k ptepravé poskozeného vozidla do domovského depa. Nédklady ponese ta strana, kterd za né
odpovida dle odst. 2.

5) Povinnost ndhrady poSkozeni nebo ztraty hnactho vozidla je mezi stranami ujedndni na
nejnizs$i hodnot€, at’ uz se omezuje na ndklady obnovy nebo vraceni zbyvajici hodnoty, jiZ vozidlo
vykazovalo bezprosttedné pred poSkozenim nebo ztratou. Zbyvajici hodnota se vypocita
z hodnoty opétovného poftizeni a z ekonomické Zivotnosti.

6) Strany ujedndni se vzdjemn¢ vzdavaji narokd vyplyvajicich z jim uslého zisku.

7) Ruci-li treti osoba jedné ze stran ujedndni za Skodu, kterd dle ustanoveni tohoto paragrafu patii
k tiZi druhé strany ujedndni, odstoupi prvné jmenovand strana ujednini od svych narokt u druhé
strany nebo tyto ndroky ptenese na druhou stranu tak, aby byly pravné zavazné pro tieti osobu.

8) Smir a uznéni skody jsou vici jedné stran€ ujedndni jen tehdy zdvazné, jestlize se uskuteCnily
s jejim souhlasem nebo se tato strana ujedndni na vyzvu v priabéhu stanovené lhiity nevyjadrila.
Rozsudky pro zmeskani jsou pro ni zdvazné jen v piipadé jejitho vyslovného souhlasu.

9) Smir¢i klauzule
a) Kazdy spor v rdmci vykladu nebo realizace smlouvy bude, jak dalece to dovoli ndrodni

zékonoddrstvi, postoupen smir¢imu soudu.
b) Pro smir¢i fizeni plati jednaci fad UIC — A 20 — Smir¢i fizeni.

* UIC Vyhlaska 990 - Rozdéleni finan¢nich dusledka skod, vzniklych pii zkouskdch mezi Zeleznicemi,
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16. Nahlé onemocnéni zaméstnanci, pracovni tirazy zaméstnanci ZPI, ZPD

1) Jestlize je zaméstnanec jednoho ZPI nebo ZPD pii vykonu svych povinnosti zranén nebo
onemocni, druhy ZPI nebo ZPD se postard, je-li tieba - bez Gjmy na piipadné smlouvé mezi
zucCastnénymi staty - o lékafskou pomoc, 1écebné prosttedky a pobyt v nemocnici za ndhradu
vlastnich ndkladd ZPD nebo ZPI. Nejbliz§imu vypravéimu se podd o tom zpriva.

2) O pracovnich trazech vseho druhu, také o takovych, které nevyzaduji okamzité lékaiské
oSetfeni, jenZ utrpi pracovnik jednoho ZPI nebo ZPD pii vykonu svych povinnosti na tzemi
druhého statu, se podd zprava vypravcimu nejblize poloZené sluzZebny. Vypravéi postupuje ddle
podle svych svolavacich plant.

Zamgéstnanec informuje potom o udélosti svého nejblizsiho nadfizeného.

3) Je-li tfeba wuddlost vysSetfit, postupuje se podle ¢lanku 12. ,,Opatieni pii nebezpecnych
udalostech v Zelezni¢nim provozu a pii mimoiddnych udélostech.
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Priloha ¢&. 1

Polohovy plan pohrani¢niho tratového iseku Zwotental — Kraslice

smér Muldenberg

ZST Zwotental km 0.0

smér Adorf (Vogtl) - km 0.194 = 101.794
" m 3 = ] Zp

km 0,930 np
km 1,839 np
km 2,326 np
km 2,691 np
km 2,919 np

zast. Zwota-Zechenbach km 3,4
km 3,408 zp
km 4,021 np
km 4,840 np
km 5,592 np

zast. Zwota km 5,7
km 5,726 zp
km 6,090 zp

km 6,790 zp
\-" km 7,155 zp

wyhybna a nakladists Klingenthal km 8,2

-
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kilometrickd zména na statni hranici _
=km 8,777 (DB Netz AG)
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km 22,605 zp Ot

np = nezabezpeceny piejezd
zp = zabezpeceny prejezd
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Priloha &. 2

Zjednoduseny plan polohy Zst Zwotental
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Zjednoduseny plan polohy Zst Kraslice
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Piiloha €. 3

neobsazeno
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Piiloha ¢. 4

neobsazeno
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Piiloha €. 5

Seznam zkratek pouzivanych v ¢asti I a II

AG akciova spole¢nost

ZST Zelezni¢ni stanice

popr-. popiipadé

DB Némecka draha (Deutsche Bahn)

CD Ceské drihy

ZPI Zelezni¢ni podnik v infrastruktute

7ZPD Zelezni¢ni podnik v dopravé ( dopravce)
MU mistni ujednani

PZB vlakové zabezpecovaci zatizeni - bodové
UIC Mezinarodni Zelezni¢ni unie
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Cast Il
A. Provozni zasady

Vytah z Navéstnich predpisu
DV 301

Platny od 1. fijna 1971

Plati pro obvod byvalé DR

Autorské pravo této smérnice (papirova a pocitacova verze) vlastni DB AG.
Jakékoliv formy mnoZeni a rozSifovani jsou zakazany.
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Predmluva k vytahu z DV 301

Vytahem z navéstniho predpisu DV 301 se fidi zaméstnanci Zelezniéniho podniku dopravce Ceské
republiky, ktefi budou nasazeni na pohrani¢nich tratich pfip. na tratich s ulehéenou privozni dopra-
vou, které jsou v provoznim fizeni DB Netz AG. S vytahem se musi také obeznamit pracovnici or-
ganizacnich slozek DB Netz AG a zaméstnanci zelezni¢niho podniku dopravce spolkové republiky
Némecko, ktefi na pohrani€nich tratich pfipadné na tratich s ulehéenou pravozni dopravou v pro-
voznim fizeni DB Netz AG, prebiraji ukoly v Zelezni€nim provozu pfip. se na nich podili, a to zvlast
tam, kde jezdi vlaky se zaméstnanci Zelezniéniho podniku dopravce Ceské republiky

K DV 301se mohou dohodnout v mistnich provoznich ustanovenich DU/ pfipojek DU pro jednotlivé
pohrani¢ni pfechody zmény popf. odchylna ustanoveni pro Fizeni Zelezni€niho provozu.

Ve vytahu se nepoukazuje na kompletni prfevzaté ¢asti nebo odstavce.
Nebylo- li vétné znéni nebo pododstavce z vytahu prevzaty, budou tato mista takto (...) oznacena.

Vytah z DV 301 je platny na pohrani€nich tratovych Usecich pfip. Usecich s uleh&enou privozni
dopravou v provoznim Fizeni podle DB Netz AG v obvodu byvalé Némecké FiSské drahy. Zde jsou
Zelezni¢ni pohrani¢ni pfechody:

- Zittau - Hradek nad Nisou,
- GroBschoénau (Sachs) — Varnsdorf,
- Sebnitz - Dolni Poustevna (vyhledove),
- Bad Schandau - Dé&¢in
- Cranzahl - Vejprty
- Johanngeorgenstadt - Potucky
- Zwotental - Kraslice a
- Bad Brambach - Vojtanov jakoz i uleh&ena pravozni doprava
- GroBschénau (Sachs) - Mittelherwigsdorf - Zittau
- Sohland - Neusalza-Spremberg (pfes ¢eské statni tzemi),
- Bad Brambach - Vojtanov a
- Adorf (Vogtl) - Bad Brambach (pfes Ceské statni uzemi).

105




Oprava A19 — 10.12.2006

1.oddil

VSeobecné
§1
Zelezniéni- navéstni fad (ESO) a zavéreéna ustanoveni
a) VSeobecné
ESO (1) toto ustanoveni plati pro Zeleznice s normalnim rozchodem a pro Uzkokolejky. Neplati pro
provoz nebo pouzivani drazniho zafizeni nevefejnych uzivatelt drazni infrastruktury.

(...)
b) Vymezeni pojmu
Eso (6) Navésti ESO se smi pouzivat jen v pfedepsané formé&, barvé a zvukovém znameni a pro zamySleny
ucel.
3)
a) Naveést
Navést je viditelné nebo slySitelné znameni ur€enych informaci k zaru€eni bezpe&ného pohybu draznich vozi-
del.
b) Pojem navésti
Pojem navésti je kratka charakteristika navésti ( napf. Zs1 ), u nékterych navésti je doplnéna
0 podrobnou charakteristiku ( napf. pfivolavaci navést).
c) Vyznam naveésti
Vyznam naveésti je slovni vyjadieni informace kterou navést znazornuje.
d) Popis navésti
Popis navésti je slovni vyjadfeni obrazu navésti nebo odstinu navésti.
e) Obraz navésti
Obraz naveésti obsahuje pro viditelné navésti stanovenou formu, barvu a parametry ( napf.
symboly, pismena,€islice). Viditelna navést mize byt mechanicka, svételna nebo ruéni ( pre
nosna).
f) Tony navésti
Tony navésti obsahuiji slySitelné naveésti, skladajici se z jednoho nebo vice tond, je stanovena
jejich délka, je- li zapotfebi i jejich vyska.
g) Odchylné od a) budou li nepfenosna navéstni technicka zafizeni s témito navéstmi podle a)
budou vhodné spole¢né oznacovana jako navésti. To znamena napf.
- Hlavni navéstidla
- Predvésti
- Kryci navéstidla
kryci navéstidla navésti, zda se smi vjet do pFisluSného Useku koleje a smi-li se v tomto Useku posunovat
nebo smi-li se pojizdét tocna nebo presuvna. Kryci navéstidla se smi také pouzivat jako vlakova kryci
naveéstidla na nastupistich, kryci navéstidla mostu a kryci navéstidla na samovratnych vyménach.
(3a) Pro vzhled naveésti je rozhodny jejich popis. Vyobrazeni slouzi k vysvétleni.
(8b)  Snizeni rychlosti znazornéné naveésti se musi dosahnout, kdyz ¢elo vlaku nebo posunujiciho dilu
dosahne naveésti.
Zvyseni rychlosti znazornéné navésti se smi uskutec¢nit kdyz vliak nebo posunuijici dil celou svou
délkou minul navéstidlo, pak se smi zvySovat rychlost.
U jednotlivych navésti se mohou udavat odchylna pravidla.
(3c)  Prilehly obvod vyhybek je ohrani¢en nasledovné:
Zacatek lezi u navéstidla, od kterého je dovolovana jizda.
Konec lezi
- pfi jizdé na navést viezdového navéstidla nebo cestového navéstidla u nasledujiciho hlavniho navéstidla nebo
pred nim leziciho — pfi vétsim poctu u posledniho- mista obyklého zastaveni vliaku.
- pfi jizdé na navést odjezdového naveéstidla za posledni vyménou ve vlakové cesté, kdyz zadna vyména
neni, u odjezdového navéstidla.
- na odbockach, vyhybnach a vieckach s hiavnim névéstidlem za posledni vyménou lezici ve vlakové
cesté.
Je li u konce prilehlého obvodu vymén dovoleno zvySovani rychlosti, smi se rychlost zvySovat az tehdy, kdyz
cely vlak opustil pfilehly obvod vymén. Toto neplati na obvyklém misté zastaveni viaku.
(4) Nepfenosna navéstidla a navéstidla pro pomalou jizdu Lf 1, Lf 2 a Lf 3, pfenosnd navést Stdj Sh 2 a navésti
El 3, El 4 a EI 5 se nachazeji zpravidla bezprostfedné vpravo - na dvoukolejnych tratich pfi jizdach proti sprav-
nému sméru na Siré trati bezprostfedné vlevo - vedle nebo nad koleji, pro kterou plati.
Jsou-li zapotiebi u jednotlivych navéstidel odchylna pravidla pro umisténi, jsou uvedena u dotéenych navéstidel.
U spolkovych Zeleznic se stalé a prechodné vyjimky k témto ustanovenim davaji na védomi prostfednictvim majitele
infrastruktury.
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Dodatek:

Vjezdova navéstidla se nachazi na dvojkolejnych tratich pfi jizdach proti spravnému sméru bezprostredné vlevo vedle
koleje nebo nad koleji , pro kterou plati.

b) Pfechodné vyjimky nebo vyjimky pfi stavebnich stavech v seznamu prechodnych pomalych jizd a ostatnich mimorad-
nosti (La)“

(-.r)

V popisu naveésti je tfeba pojmy vpravo a vlevo chapat ve smyslu sméru jizdy.

ESO (8) (...)

Za snizené viditelnosti je nutno vzdy pouzivat no¢ni znaky tak dlouho, dokud nejsou denni znaky nepochybné rozeznatel-
né na vzdalenost 100 m.

(5) Nezavisle na tom je dovoleno pouzivat i v jinych pfipadech ve dne nocni znaky navésti, zvlasté u ruénich navésti,
pokud se tim mdze doséhnout zlepSeni prevzeti navésti.

(7) Nastane-li v ojedinélych pripadech, ze navést nebude rozeznatelnd nebo bude-li pochybnd, musi se postupovat ve
smyslu vyS$Si opatrnosti.

(9) Navestidla, ktera jsou docasné odpojena z provozu, ukazuji misto pfedpokladaného navéstniho znaku bilé svétlo
(indika¢ni svétlo).

(...)

Uzavéra koleje (svételné navéstidlo), stojici pfimo u hlavniho navéstidla, je zhasnuta, kdyz hlavni navéstidlo dovoluje
jizdu nebo navésti navést Zs 1, Zs 11 nebo Zs 8 (viz. ale § 4 (3b)).

ESO (9) Svételna navéstidla, u kterych navéstni znak u zruené navésti ukazuje stuj, jsou rozpoznatelna pomoci
oznacovaciho pasu na stozaru.

(11) Oznacovaci pasy udavaji postup, ukazuje-li svételné naveéstidlo navést ,Stdj* nebo je-li
porouchané. Jsou:

- Bilo-Cerveno-bilé

- Bilo-Zluto-bilo-Zluto-bilé

(...) rovnéz i bilé se dvéma cernymi body

a) U svételného naveéstidla oznageného bilo-Cerveno-bilym oznacovacim pasem popf. pasem s
¢ervenym trojuhelnikem na bilém poli ukazujicim vrcholem vzhuru- tento oznacovaci pas se jiZ nové
neziizuje -, které navésti navést ,Stdj“ nebo je porouchané smi viaky jet kolem pouze na pfivola-
vaci navést, na navést Jizda podle rozhledu, na pfivolavaci navést pro jizdu na protismérnou
kolej, pisemny rozkaz nebo u navésti Zs 12 na ustni nebo telefonicky prikaz

Posunujici dil smi jet kolem navéstidla jen se souhlasem pfislusné obsluhy.

b) Kolem svételného hlavniho navéstidla oznaceného bilo-Zluto-bilo-zluto-bilym oznacovacim pasem
ukazujicim navést ,Stj* nebo porouchaného smi jet viaky bez souhlasu podle rozhledu az k dalSimu
hlavnimu navéstidlu, kdyz po zastaveni pfed timto navéstidlem neni mozné dorozuméni s vypravéim.
Takto ozna¢ena hlavni navéstidla jsou vzdy sou¢asné predvéstmi.

()

e) Kolem svételného naveéstidla oznaceného bilym oznacovacim pasem se dvéma CEernymi bo-
dy,ukazujiciho navést ,Stij“, smi vlaky jet jen na pisemny rozkaz. .
Navéstidlo oznacené timto oznaovacim pasem, ukazujici navést Ra 12 nebo je-li zhasnuté nema pro

vlaky Zadny vyznam. '

(14) Stozary mechanickych navéstidel jsou pro lepsi rozeznani oznaceny ¢ervenobile. Toto oznageni
neobsahuje zadnou informaci.

(15) Neplatné navéstidlo je oznacené bilym kfizem s ernym okrajem nebo je zakryté. Kromé toho ne-
budou neplatna mechanicka navéstidla za tmy osvétlena, neplatna svételna navéstidla budou zhasnuta. Je li
navéstidlo Lf 1 oznac¢eno jako neplatné bilym kfizem s €ernym okrajem, nejsou navéstidla Lf 2 a Lf 3
umistovana nebo jsou zakryta. Za tmy sviti Zluta svétla. Je-li navéstidlo El 3 oznaceno jako neplatné
bilym kfizem s €ernym okrajem, nejsou navéstidla El 4 a El 5 umistovana nebo jsou zakryta. Za tmy
jsou osvétlovana.

Pfiklady oznaceni :
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( pfedvést je platnd)

2.oddil

Hlavni navéstidla a predvésti
§3
Hlavni navéstidla

(1) Hlavni navéstidla udavaji, smi-li se pojizdét prlilehly usek koleje.

Naveést Hp 0 plati pro vlaky a posunujici dily

Navést Hp 1 a Hp 2 plati jen pro jizdu viaku

Dodatek:

Dovoluje-li pfi prfiblizeni se posunujiciho dilu k hlavnimu naveéstidlu hlavni navéstidlo jesté jizdu, je
tfeba zastavit a vyCkat zmény navéstniho znaku na navést Hp 0. U pochybné nebo zhasnuté navés-
ti jedna posunuijici dil jako u navéstidla v poloze Stuj.

Pro jizdu posunujiciho dilu kolem hlavniho navéstidla je nutné ¢ekat na souhlas vyhybkare.

(1a) Navestidla jsou bud mechanicka a ukazuji jednim nebo dvéma rameny denni znak a pravé
tolika svétly no¢ni znak, nebo jsou svételna s jednim nebo dvéma svétly jako denni a no¢ni znak.
(1b) Hlavni navéstidla se pouZivaji jako

- Vjezdova naveéstidla

- Odjezdova naveéstidla

- Cestova navéstidla

- Oddilova navéstidla

- Kryci navéstidla na Siré trati

Dodatek:

Cestova naveéstidla jsou hlavnimi navéstidly stanic, ktera nejsou vjezdovymi nebo odjezdovymi na-
véstidly.

o) oo T o
Vyznam navésti hlavnich navéstidel a pfedveésti se smi sloucit v jeden navéstni znak (hlavni navés-
tidlo s funkci predvésti). Ustanoveni pro vzdalenost predvésti pfed naveéstidly a oznaceni zkracené
vzdalenosti plati pak obdobné.

Navést Hp 0
Staj
Mechanické naveéstidlo Svételné navéstidlo
Denni znak Noéni znak Jedno cervené nebo
dvé c&ervena svétla vo-
dorovné vedle sebe
Navéstni rameno - u dvoura- cervené svétlo
mennych navéstidel horni rame-
no - sméfuje vodorovné vpravo
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(3) Navést Hp 0 je navésténa na hlavnim navéstidle nebo na uzavére koleje
(4)Je-li sou€asné s navésti Hp 0 navésténa navést Sh 1 popf. Ra 12, potom je zruSen zékaz jizdy
posunujicimu dilu.

(5) Navést Hp 1
Jizda
Mechanické navéstidlo Svételné navéstidlo
Denni znak Nocéni znak
Navéstni rameno - u Zelené svétlo Zelené svétlo

dvouramennych navésti-
del horni rameno - smé-
fuje Sikmo vpravo vzhuru

P B

(6) Navést dovoluje pouzivani rychlosti stanovenych jizdnim Fadem, pokud neni omeze
na jinou navésti nebo zvlastnim nafizenim.

(7) Navést Hp 2
Jizda pomalu
Mechanické naveéstidlo Svételné navéstidlo
Denni znak Noc¢ni znak
Dvé navéstni ramena sméfuji Sik- Zelené svétlo a svisle pod nim Zelené svétlo a svisle pod
mo vpravo vzhudru Zluté svétlo nim Zluté svétlo
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® ®

(8) Naveést dovoluje jizdu rychlosti 40 km/h, pokud neni navésti Zs 3 stanoveno jinak. Provozovatel

infrastruktury maze oznamit jiné odchylky rychlosti.
Dodatek:

U spolkovych zeleznic se ostatni odchylky rychlosti uvadeéji v jizdnim fadu nebo v pfehledu La.
(9) Rychlostni omezeni plati od hlavniho navéstidla v pfilehlém obvodu vyhybek.

§4
Predvésti (Vr)
(1) Predvésti ukazuji, které navéstni znaky u pfislusného hlavniho navéstidla je nutno ocekavat.
Navést Vr 0
muZze také predveéstit ochrannou navést (Sh 0 a Sh 2).
(1b) Zpozorovani polohy pfedvésti nezbavuje strojvedouciho povinnosti sledovat hlavni navesti-
dlo.
(1d) Predvésti stoji zpravidla v zabrzdné tratové vzdalenosti pfed pfisluSnym navéstidlem.
Stoji- li na kratS§i vzdalenost, tak je to zvlast oznaceno.
Opakovaci predveésti které nejsou oznaceny pfidavnym svétlem, jsou oznaceny na stozaru
Ctvercovou
bilou tabuli s €ernym okrajem a ¢ernym kruhem.

O

(4) PFfenosna navést Vystraha je svisly kruhovy ter¢ jako u nepfenosnych mechanickych predvésti,
avSak nepohyblivy a bez ramen, v noci dvé Zluta, vpravo stoupajici svétla.

§5

Svételna hlavni navéstidla a svételné predvésti (HI)

(1) Svételna hlavni navéstidla a svételné predvésti sestévaji ze svitilen, které sviti ve dne i v noci, umisténych
na navéstnim Stitu.

Co se ty€e oznaceni svételnych hlavnich navéstidel oznacovacimi pasy, viz také § 1 odst. 11 aZ 13a.

(2) Svételné hlavni navéstidlo nebo svételna predvést s jednim svétlem znamena, Ze rychlost, dovolena jiza-
nim fadem, bud muze byt zachovana (klidné zelené svétlo), nebo musi byt tak snizena, aby u nasledujiciho
navéstidla nebyla prfekroCena predvésténa rychlost (zelené nebo Zluté preruSované svétlo nebo Zluté klidné
svétlo).

(3) Navést svételného hlavniho navéstidla tvofena dvéma svétly uréuje dolnim svétlem rychlost, ktera u navés-
tidla nesmi byt pfekro¢ena. Patfi-li k navéstidlu obvod vyhybek, plati tato rychlost i pro tento obvod vyhybek.
Dolni Zluté svétlo maze byt dopInéno Zlutym nebo zelenym svételnym pruhem.

Horni svétlo urcuje rychlost, ktera nesmi byt pfekrocena u pFistiho navéstidia.

(4) Svételné predvésti jsou pro odliSeni od svételnych hlavnich navéstidel oznaceny predvéstnimi tabulemi
(navést Ne 2).

Na svételné pfedvésti mize byt navésténa jen navést HI 1, HI 4, HI 7 nebo HI 10.
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Svételné predvésti umisténé na zkracenou zabrzdnou vzdalenost jsou oznaceny podle § 53 odst. 9
a 10, svételné opakovaci predvésti podle § 4 odst. 3a, posledni véta.

(6) Navést HI 1
Jizda nejvétsi rychlosti
Zelené svétlo

(7) Navést HI 2
_ Jizda rychlosti 100 km/h, pak nejvétsi rychlosti
Zluté svétlo se zelenym pruhem, nad nim zelené svétlo

(8) Navést HI 3a
Jizda rychlosti 40 km/h, pak nejvétsi rychlosti
Zluté svétlo, nad nim zelené svétlo

9) Navést HI 3b
_ Jizda rychlosti 60 km/h, pak nejvétsi rychlosti
Zluté svétlo se Zlutym pruhem, nad nim zelené svétlo

(10) Naveést Hl 4
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Nejvétsi rychlost snizit na 100 km/h
Zelené prerusované svétlo

(11) Naveést HI 5
5 Jizda rychlosti 100 km/h
Zluté svétlo se zelenym pruhem, nad nim preruSované zelené svétlo

(12) Navést HI 6a
_Jizda rychlosti 40 km/h, pak 100 km/h
Zluté svétlo, nad nim preruSované zelené svétlo

(13) Navést HI 6b
5 Jizda rychlosti 60 km/h, pak 100 km/h
Zluté svétlo se Zlutym pruhem, nad nim pferusované zelené svétlo
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(14) Navést HI 7
Nejvétsi rychlost snizit na 40 (60) km/h
Zluté preruSované svétlo

(15) Navést HI 8
5 Rychlost 100 km/h zmensSit na 40 (60) km/h
Zluté svétlo se zelenym pruhem, nad nim preruSované Zluté svétlo

(16) Navést Hl 9a
_Jizda rychlosti 40 km/h, pak 40(60) km/h
Zluté svétlo, nad nim preruSované zluté svétlo

(17) Navést HI 9b
5 Jizda rychlosti 60 km/hod, pak 40 (60) km/hod
Zluté svétlo se Zlutym pruhem, nad nim prerusované Zluté svétlo
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(18) Navést HI 10
Ocekavejte ,,Staj*
Zluté svétlo

(19) Navést HI 11
Rychlost na 100 km/hod snizit, oéekavejte ,,Stuj“
Zluté svétlo se zelenym pruhem, nad nim Zluté svétlo

(20)
Navést HI 12a
Rychlost na 40 km/hod snizit, ocekavejte "Staj"
Dvé Zluta svétla nad sebou
(21) Navést HI 12b

Rychlost na 60 km/hod snizit, oéekavejte ,,Stuj“
Zluté svétlo se Zlutym pruhem, nad nim Zluté svétlo
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§ 5a

Kombinovana navéstidla (Ks)
(1) Kombinovana navéstidla jsou navéstidla, ktera navésti jednim navéstnim svétlem.
Naveéstidla mohou mit funkci:
- hlavniho navéstidla
- pFedvésti nebo
- hlavniho navéstidla, slou¢eného s predveésti.
(1a) Ks- hlavni navéstidla oznacend bilo-Eerveno-bilym oznacovacim pasem a plnici zaroven funkci
predvésti, jsou navic oznacena nasledujicim oznaovacim pasem:

Jednim Zzlutym trojuhelnikem ukazujicim vrcho-
lem dold.
Oznacovaci pas je z odrazového materialu

Trojuhelnikovy Zluty oznacovaci pas se zasadné umistuje pod bilo-Eerveno-bilym oznacovacim pa-
sem.

(2) Kombinovana naveéstidla s funkci predvésti stojici ve vzdalenosti o vice jak 5 % kracené tratové
zabrzdné vzdalenosti pfed pfisluSnym navéstidlem, oznacuje u navésti Ks 1 s Zs 3v a u navésti

Ks 2 jedno bilé pfidavné svétlo nad navéstnim svétlem.

(3) Opakovaci predvésti jsou pfi navésti Ks 1 s navésti Zs 3v a pfi navésti Ks 2 doplnéna bilym
dodatkovym svétlem, umisténym pod navéstnim svétlem.

(4) Navést Ks 1
Jizda
Zelené svétlo nebo zelené preruSované svétlo

115



Oprava A19 — 10.12.2006

(5) Naveéstidlo navésti zelené preruSované svétlo, je-li na tomto navéstidle navésténa navést
Zs 3v.
(6) Navestidlo dovoluje jizdu rychlosti stanovenou jizdnim fadem.

(7) Navést Ks 2
Ocekavejte Stuj
Zluté svétlo

Naveéstidlo dovoluje jizdu a predvésti navést Stij

3.oddil
§7

Dodatkové navésti (Zs)
(1) Dodatkoveé naveésti plati jen pro jizdu vlakud (viz ale navést Zs 103). Nepfenosné dodatkové
naveésti jsou navéstény zpravidla na hlavnich navéstidlech nebo pfedvéstech.
Navésti Zs 2v, Zs 3, Zs 3v, Zs 4, a Zs 7 mohou ukazovat samostatné

(@) Navést Zs 1
- Privolavaci navést-

Na navést Hp 0 nebo kolem porouchaného svételného navéstidla bez pisemného rozkazu

pokracovat v jizdé

PreruSované bilé svétlo

| (3) PFivolavaci navést plati také, kdyz zhasne dfive, nez éelo vlaku mine navéstidlo.
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§9
(1) Navést Zs 3
- Ukazatel rychlosti-
Ciselnym oznaéenim uvedena rychlost nesmi byt od navéstidla v prilehlém obvodu vy-
meén prekrocena.
Svételné naveéstidlo Mechanické navéstidlo
Bila svitici Cislice Bilé Cislo na ¢erné trojuhelnikové tabuli s bi-
lym okrajem. Tabule stoji zpravidla na vrcholu;
pfi nedostate¢ném prostoru muze vrchol smé-
fovat vzhlru

(2) Mechanické naveéstidlo je z odrazového materialu nebo je za tmy osvétleno, az na dalsi nemusi
byt z odrazového materialu nebo se osvétlovat. Mechanické navéstidlo u hlavnich navéstidel sméfu-
je vrcholem vzh(ru.

(3) Zobrazené cCislo udava v desitkach km/h dovolenou rychlost.

(4) Navéstidlo se také pouziva u oddilovych navéstidel automatického bloku (Sbk), kdyz se dalsi
navéstidlo nachazi ve zkracené zabrzdné vzdalenosti. | v tomto pfipadé plati rychlost navésténa
navéstidlem, kdyz &elo vlaku mine navéstidlo. Cislice 3 mize oznamovat, Ze se jedna o vjezd na
kusou kolej nebo Ze neni dodrzena dostateéna prokluzova vzdalenost. Cislice 1 a 2 mohou ozna-
movat, Ze je tfeba zastavit podstatné dfive nebo Ze se jedna o vjezd na obsazenou kolej.

(4a) Je-li uvnitf pfilehlého obvodu vymeén navésti Zs 3 navésténa jina rychlost, plati to do konce pfi-
lehlého obvodu vymén. Je-li hlavnim navéstidlem nebo navésti Zs 3 pfedepsano omezeni rychlosti,
muZze se pozménit samostatné stojicim navéstidlem Zs 3 jiz pfed koncem pfilehlého obvodu vymén.

Navést Zs 3v |
(5) — Predvéstnik —
Ocekavejte ukazatel rychlosti (Zs 3)

Svételné navestidlo 5 Mechanické navéstidlo
Zluté svitici Cislo Zluté Cislo na trojuhelnikové Cerné tabuli se
Zlutym oramovanim

(6) Mechanické navéstidlo je z odrazového materialu.
(7) Zobrazené €islo znamena, zZe je dovolena desetindsobna hodnota v km/h jako rychlost jizdy. |

§10
(1) Navést Zs 4
- Ukazatel sméru-
Jizdni cesta sméruje naznacenym smérem

Bile svitici pismeno
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(2) Neobsazeno.

(8) Ukazatel sméru udava, jakym smérem nebo na kterou tratovou kolej dovoluje hlavni navéstidlo
jizdu. Pouzivé se téz, jestlize je potiebné strojvedouciho informovat, do jakého nadrazi vétsi stanice
(napf. sefadovaci, osobni), je dovolen vjezd.

(...)

(4) Navést Zs 2v
- Predvéstnik ukazatele sméru -
Ocekavejte ukazatel sméru (Zs4)

Svételné navéstidlo

Zluté svitici pismeno

| (5) Predvéstnik ukazatele sméru smi az na dal$i svitit i bile.

§ 11
| (5) Navést Zs 13
- Ukazatel kusé koleje a drivéjSiho zastaveni-
Jizda na kusou kolej nebo na kratkou vjezdovou kolej
Mechanické navéstidlo Svételné navéstidlo
O 90° vlevo oto€ené Zluté pismeno T z odrazo- O 90° vlevo otocené Zluté sviti pismeno T
veého materidlu na &tvercové Cerné desce.

vvvvvv

- kusou kolej (s vyjimkou hlavovych nadrazi)
- kolej rozdélenou navéstidly na kratsi koleje, pokud je vlakova cesta postavena na kratsi kolej
- jinou kolej, jestlize je vlakovéa cesta zkracena o vice nez 30% oproti ostatnim vjezdum.

| (7) Navést se nepouziva, jestlize je navésténa navést Zs 3 podle § 9 (4) véta 3 a 4.
§12
(1) Navést Zs 7

- Ukazatel protismérné koleje-
Viakova cesta vede na trat'ovou kolej proti obvyklému sméru jizdy
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mechanické navéstidlo svételné naveéstidlo
Obdélnikova €erna tabule s bilym okrajem a  Bily svételny pruh stoupajici zprava doleva je-
bilym pruhem, stoupajicim zprava doleva, je-  hoz konce jsou nahofe a dole zahnuty svisle .
hoz konce jsou zahnuty svisle. Navéstidlo je

z odrazového materialu.

| 2) Konce nemusi byt az na dalsi zahnuty

(3) Ukazatel protismérné koleje znamend, Ze se na dvojkolejnych tratich smi pojizdét kolej proti
obvyklému sméru jizdy. Pfikaz k pojizdéni koleje proti obvyklému sméru jizdy plati az do pristi
stanice. Lezi-li pfed ni odbocka nebo vyhybna, plati pfikaz pouze do ni.Pouzije-li se pfechodné

mechanické navéstidlo, UpOZOfﬁI' se na to v seznamu La nebo na nespolkovych Zeleznicich v provoznim pokynu
vedouciho provozu.

(4) Navést Zs 8
- Privolavaci navést na protismérnou kolej-
Jizda kolem porouchaného hlavniho navéstidla nebo navéstidla s navésti Stuij na trat'o-
vou kolej proti obvyklému smeéru jizdy.
svételné naveéstidlo
(...) Bily pferuSované svitici svételny pruh stou- Dodatek:

pajici zprava doleva Konce bile sviticiho svételného pruhu mohou
byt na koncich svisle zahnuty

(7) Privolavaci navést na protismérnou kolej plati i v pfipadé, Zze zhasne dfive nez Celo viaku
mine hlavni navéstidlo.

(9) Piikaz pro pojizdéni koleje proti obvyklému sméru jizdy plati az do pfisti stanice. Je li pfed ni
odbocka nebo vyhybna, plati pfikaz pouze do ni.

§13a
(1) Navést Zs 11

- Navést pro jizdu podle rozhledu-
Jed'te za hlavni navéstidlo, které ukazuje navést Staj nebo je porouchano.
Dalsi jizda podle rozhledu.

svételné naveéstidlo
TFi Zluta svétla ve tvaru pismene V
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(3 Naveést plati dale, i kdyz zhasne dfive nez ¢elo vlaku mine navéstidlo

(...)
(4) Prikaz jet dale podle rozhledu plati az k dal§imu hlavnimu navéstidlu.
§70
(6) Navést Zs 103
- Tabule s kosoétverci -

Navést Staj hlavniho navéstidla neplati pro posun
Cerna stojata obdélnikova tabule s bilymi kosoctverci

(7) Tabule s kosoctverci je umisténa na hlavnim navéstidle.

(...)
4.oddil

Kolejové uzaveéry (Gsp)
§14
(13) Navést Gsp 2
Vykolejka je sklopena
Svisly ¢erny pruh na kulatém bilém terci.

(14) Navésti Gsp 2 nedava vyhybkar zadné svoleni.
(15) Dozadu se objevuje za dne maly kulaty bily ter¢ik na ¢erném pozadi, za tmy je navést z odra-
zového materialu nebo je osvétlena.

5.oddil

Navésti pro trakéni vedeni (EI)
§ 15
Vseobecné
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(1) Navésti pro trakéni vedeni oznaluji neutralni pole trakéniho vedeni, pferuseni trakéniho vedeni,
porouchané useky trakéniho vedeni a konec trakéniho vedeni.

Dodatek:
Navésti pro trakeéni vedeni ukazuji také vypnuté useky trakéniho vedeni.

(2) Naveésti sestavaji z jedné na vrcholu stojici bile a ¢erné ordmované modré ¢tvercové tabule s
bilym znakem navésti.

(2a) Navesti pro trakéni vedeni plati pro elektricky provoz s trak&nim vedenim nebo s napdjeci kolejnici.

(3) Pokud ma byt u kolejového rozvétveni pfi navéstech El 1v, El 1, EI 3, El 4 a EI 6 navésténo, pro
ktery smér jizdy navést plati, je to znazornéno Sipkou nad navéstidlem.

Sipka svisle vzhliru, znamenad, Ze navéstidlo plati pro kolej pokracujici v pfimém sméru nebo pro
mirnéjSi oblouk vyhybky.

Vodorovna Sipka znamena, pro ktery smér navést plati.

Nasleduje-li vice odboc&eni kratce za sebou a tyka-li se navést vice koleji , jsou v pfipadé nutnosti
pouzity nad navésti dvé Sipky.

Pro smérovou Sipku umisténou u naveésti El 3 je smér jizdy uveden v seznamu La.

- L = _
48633

Naveésti El 1v, El 1,a El 2

(1) Tyto navésti jsou neprenosné.

Kde neutralni pole trakéniho vedeni vyZaduji jen ob&asné vypinani hnacich vozidel, je pro vjezd
do neutralniho pole pouzita proménna navest El 1 / El 2.

(2) Naveéstidla na neutralnich polich trakéniho vedeni jsou za tmy osvétlena; Navést El 1v je
osvétlena nebo z odrazového materialu. Pfi jednoduchych pomérech muze byt od osvétleni na-
vésti upusténo.

(2a) Navést El 1v
Ocekavejte naveést El 1
Dva bilé obdelniky vedle sebe

(2b) Naveést se nepouziva pfi jednoduchych mistnich pomérech.
(2c) Navést se umistuje zasadné na polovi¢ni zabrzdnou vzdalenost traté pred navésti El 1.

(3) Navést El 1 - Navést pro vypnuti
Vypnéte proud
PferuSené bilé pismeno U.
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(4) Navést znamena, ze vypinani musi byt ukonéeno u tohoto navéstidla

(4a) V pfipadé, ze navésti El 1 a El 2 jsou umistény na stejném misté; nachazi se potom navést
El 2 nad navésti El 1.

V tomto pfipadé musi byt hnaci vozidlo vypnuto nejpozdéji v Urovni navéstidla a smi byt znovu
zapnuto bezprostiedné po projeti navéstidla a obnoveni trakéniho napéti.

Navésti El 1 a El 2 umisténé na stejném misté jsou za tmy osvétlovany.

(5) Navést El 2
- Navést pro zapnuti proudu -
Zapnuti proudu dovoleno
Uzaviené bilé pismeno U.

(6) ) Navest znamena, Ze hnaci vozidlo mize byt po projeti kolem naveéstidla zapnuto.
(...)

(8) V misté zmény proudoveho systému se mize navést doplnit modrym &tvercem s ernym oré-
movanim a bilym okrajem, postavenym na vrcholu, na kterém je bild sinusovka (zacatek stfida-
vého proudu) nebo dvéma vodorovnymi pruhy ( zaatek stejnosmérného proudu). Nad sinusov-
kou se muze zn4zornit Cislo (napéti).

v tomto pfipadé se smi hnaci vozidlo opét zapnout teprve po pfepnuti na uvedeny proudovy sys-
tém.

§17
Naveésti El 3, El 4 a EI 5
(1) Navesti jsou prenosné.
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Naveésti jsou za snizené viditelnosti osvétlovany; pfi zjednodusenych pomérech muze byt od toho-
to upusténo.

2) Navést El 3
- Sbérac doll - upozoriujici navést -
Ocekavejte navést Sbérac dolt
Dva bilé vySkové odsazené pruhy v modrém kosoctverci

(3) Navést predvesti ,Stahnéte sbérac“-navést (El 4).

Navést se zpravidla nachazi v poloviéni zabrzdné vzdalenosti pfed navésti , stdhnéte sbérac” -
naveést (El 4).

(4) Jestlize vlaky zacinaji jizdu nebo v jizdé pokraduji od mista za navésti El 3 umisti se u takové-
ho mista druhé navést El 3 .

Umisténi druhého navéstidla se uvede v seznamu La.

(5) Navést El 4
- ”Sbérac¢ dolti”’-Navést | -
Sbérac dolu
Vodorovny bily pruh.

(6) Navést oznacuje zacatek Useku koleje, ktery smi byt pojizdén jen se stazenym sbéracem. U
naveésti musi byt sbérac¢ zcela stahnut.
(7) Navést se nachazi 30 m pfed pojizdénym usekem trakéniho vedeni se ztazenym sbéracem .

(8) Navést El 5
- ”Sbérac¢ vzharu”’-Navéstl -

Sbérac vzhuru

Svisly bily pruh..

(9) Navest oznacuje konec useku koleje , ktery se musi pojizdét se stazenym sbéracem.
Navést znamena, ze stazené sbérace mohou byt od navésti znovu zvednuty.

Strojvedouci smi se zvedanim sbérace zpocit az tehdy, kdyz hnaci vozidlo projelo kolem navés-

ti.

(10) Navést El 5 se nachazi 30 m za usekem trakéniho vedeni, ktery je tfeba pojizdét se stazenym
sbéracem.

(12) V obvodu zmény systému muize byt navéstidlo doplnéno tabuli podle § 16 odst. 8. V téchto
pripadech se sméji sbérace opét zvednout teprve po projeti systémového déleni.
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§18
(1) Navést El 6
Staj pro vozidla se zdvizenym sbéracem
Ctverec postaveny na vrcholu s bilym ordmovanim a vnitfnim bilym &tvercem

(1a) Navést oznamuije, ze jizda za toto naveéstidla pro hnaci vozidla se zdvizenym sbéracem je
zakazana.

(3) Zeleznitni podnik infrastruktury smi dovolit projeti navésti EI 6 ¢elem hnaciho vozidla se
zdvizenym sbéracem. Zelezni¢ni podnik dopravce stanovi, jak a za jakych podminek se smi
uskutecnit projeti navésti El 6 Celem hnaciho vozidla se zdvizenym sbéracem.

(4) Navést je z odrazového materialu nebo se za tmy osvétluje, pokud to provozovani drazni
dopravy vyzaduje.

6.oddil

Navésti pro postrky a vylukové jizdy (Ts)
§ 20
(1) Navesti plati pro postrkové lokomotivy, které se vraceji ze Siré trati, a pro vylukové jizdy, které se
vraci do vychozi stanice.

1a) Navést Ts 1

Zastavit praci postrku
O 90° vpravo pootocené bilé T na Cerném obdelniku
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(2) Navést Ts 2
Stuj pro vracejici se postrkové lokomotivy a vylukové jizdy
Ctvercova na vrchol postavend bila tabule, s Cernym okrajem

(3) Navést Ts 3
DalSi jizda pro vracejici se postrkové lokomotivy a vylukové jizdy povolena

Na navésti Ts 2 Cerny pruh stoupajici zleva doprava.

(4) Navéstidla jsou osvétlovana, pokud to provoz vyzaduje.

7. Oddil

Navésti pro pomalou jizdu (Lf)
§ 21

(1) Navésti Lf 1, Lf 12,Lf2 ,aLf3

Navésti pro pomaloui jizdu slouzi k oznaceni pomalych jizd.

Pfechodné pomalé jizdy jsou u spolkovych Zeleznic oznaceny zpravidla za¢ate¢ni a koncovou tabuli
(navesti Lf 2 a Lf 3).

Naveésti pro pomalou jizdu Lf 1, Lf 1/2, Lf 2 a Lf 3 plati pro vlaky a posun. Jsou pfenosné a sméji byt
umisténa u spolkovych Zeleznic jen na zvlastni prikaz Zeleznicniho podniku infrastruktury.

(...)

Dodatek: Rychlostni omezeni, platna jen pro nékterou jizdu vlaku nebo z divodu zruSené navéstni
zavislosti nejsou navésténa, pokud jsou vlaky zpraveny pisemnym rozkazem, vSak seznamem La.

125



Oprava A19 — 10.12.2006

(2) Navést Lf 1
- Predvéstni Stit -
Nasleduje prechodna pomala jizda, na které nesmi byt navésténa rychlost prekroc¢ena

Denni znak No¢ni znak
Trojuhelnikova Zlutd deska postavena na vrcholu Pod osvétlenym dennim znakem dvé Zluta svétla,
s bilym okrajem a cernou Cdislici. Pfi omezeném stoupajici vlevo vzhiru. Pfi omezeném prostoru se
prostoru maze vrchol trojuhelniku sméfovat vzharu.  svétla nachazeji pred dennim znakem.

Navésténa Cislice znamend, Ze je dovolena desetindsobna hodnota v km/h jako rychlost jizdy.

, ()
(3) Zluta deska muze byt z odrazového materialu; pfi pouziti no€niho znaku se pak neosvétluje.
Lampy pro Zluta svétla stoupajici vlevo vzhuru , jsou u spolkovych Zeleznic na navéstidle umistény i
za dne, osvétluji se v8ak jen pfi pouziti no€niho znaku.
Svétla no¢niho znaku se pfi nedostate¢ném prostoru umistuji az 15 m pred naveéstidlo.

(4) Navest Lf 1 oznamuje, Ze na Useku koleje, oznateném zpravidla navéstmi Lf 2 a Lf 3, se smi jet
nejvySe rychlosti, ktera je navésténa dislici, dokud posledni vozidlo vlaku nebo posunového dilu
neopusti tento Usek.

(4a) Pouzivaji se jen Cisla 0,5;1; 2; 3; 4; 5;6;7;8;9;10; 11; 12; 13; 14 a 15.

(6) Navést Lf 1 se umistuje zpravidla na zabrzdnou vzdalenost podle prislusné trati pfed naveésti Lf
2

(7) Zacina-li pomald jizda za rozvétvenim trati nebo jizdni cesty, je navést Lf 1 doplnéna Zlutou
smérovou Sipkou s ¢ernym okrajem, ukazujici, pro jaky smér omezeni rychlosti plati.

Vlaky se zpravuji pisemnym rozkazem nebo seznamem La, pro ktery smér navést plati.

(...)

(8) Navazuje li na pomalou jizdu dalsi, ktera se pojizdi niz8i rychlosti, tak je navést Lf 1 pro tuto
druhou pomalou jizdu umisténa za navésti Lf 2 prvni pomalé jizdy. Je li to nutné, musi se prvni
pomala jizda prodlouzit na délku zabrzdné vzdalenosti proti sméru jizdy.

Bude-li druha pomala jizda pojizdéna vySsi rychlosti, je navést Lf 1 v tomto pfipadé postavena
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teprve bezprostfedné pred pfislusnou navesti Lf 2.

(9) U spolkovych zZeleznic smi ZP| — u nespolkovych zeleznic vedouci provozu - V nutnych pfipadech povolit,
aby se navést Lf 1 umistila i na vzdalenost krat$i, nez je zabrzdna vzdalenost trati, pokud tato
zkracena vzdalenost odpovida skute¢né brzdné draze.

Zkracend vzdalenost se potom uvede v pisemném rozkazu, seznamu La nebo v provoznim po-
kynu.

(10) Jestlize vlaky zacinaji za navésti Lf 1 nebo jejich jizda pokracuje, je umisténa druha navést
Lf 1 bez zlutého svétla.

. Stanovisté druhé navésti Lf 1 se pak da na védomi rozkazem, seznamem La nebo provoznim
pokynem.

(11)
Navést Lf 1/2
- Zacatecni tabule pro pomalou jizdu -
Navésténa rychlost zacinajici u navésti nesmi byt v useku koleje ohrani¢eném zpravidla
koncovou tabuli prekro¢ena
Zluta obdélnikova deska s bilym okrajem a &ernou é&islici

(...)

(12) Omezeni rychlosti vyznacené Cislici plati, dokud posledni vozidlo neopusti Usek koleje.

Pro pouZiti Cisel plati obdobné odst. 4a.

Navést Lf 1/2 je tfeba za tmy osvétlovana. ZPI smi povolit vyjimky.

(13) Navestidlo udava omezeni rychlosti na dopravnich kolejich, nejsou-li tyto kolejemi hlavnimi.

Stavi se na zaCatku koleje pojizdéné snizenou rychlosti bezprostifedné vpravo vedle koleje a neni
predvésténo.

Nepostacuje-li vzdalenost od zacatku koleje k zacatku Useku koleje, ktery je tfeba pojizdét snizenou
rychlosti, pro zabrzdéni (viz odst. 9), tak je tfeba misto navésti Lf 1/2 umistit navésti Lf 1 a Lf 2.
(14) Strojvedouci je o umisténi navésti Lf 1/2 zpraven seznamem La.

Musi se pfipravit pfi viezdu do tohoto Useku na rychlost, uvedenou v seznamu La - pfi riznych rych-

v v s

Od navésti Lf 1/2 se nesmi rychlost udand touto navésti pfekrocit.
Pfi odjezdu je strojvedouci upozornén naveésti Lf 3, Ze pro dot€enou kolej existuje omezeni rychlosti

(15) Navést Lf 2
- Zacatecni tabule —

5 Zacatek prechodné pomalé jizdy
Zluta, na uzsi strané stojici obdélnikova tabule s bilym okrajem a ¢ernym pismenem A
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(15a) Zluta tabule s bilym okrajem a ¢ernym pismenem A miize byt i étvercova.

(16) Naveéstidlo stoji na zac¢atku Useku koleje, ktery je tfeba pojizdét pomalu.

(16a) Navést Lf 2 je za tmy osvétlovana nebo je z odrazového materiélu

(...)

(17) Na navestidle s navésti Lf 2 se musi smérova Sipka, umisténa podle odst. 7, opakovat, kdyz i

avést Lf 2 stoji pfed odbocenim trati nebo jizdni cesty.

(...)

(17a) Uvnitf mista pfechodné pomalé jizdy je postavena dal§i navést Lf 1 — bez Zlutych svétel — a

bezprostfedné za ni dalSi navést Lf 2,

a) u mista zastaveni vlakl, kdyz vlaky v misté pfechodné pomalé jizdy pravidelné zacinaji nebo
jejich jizda pokracuje se zménénou vliakovou Cetou,

b) za posledni vyménou ve vlakové cesté, kdyz vlaky vjizdi z hlavni koleje do mista s pfechodnou
pomalou jizdou a hlavnim navéstidlem navésténa rychlost je niz8i nez v misté pomalé jizdy.

Umisténi této druhé navésti je potom ozndmeno rozkazem, pfehledem La nebo provoznim nafize-

nim

(18) Naveést Lf 3
- Koncova tabule -
Konec prechodné pomalé jizdy
Bila, na uzsi strané stojici obdélnikova tabule s Eernym pismenem E

a) Bila tabule s ¢ernym pismenem E muze byt i Etvercova

) Naveést Lf 3 stoji na konci Useku koleje, ktery je tfeba pojizdét pomalu.
(...)

Navést Lf 3 se nestavi, kdyZ bezprostfedné navazuje druha pomala jizda.
(20) Naveést Lf 2 se za tmy osvétluje nebo je z odrazoveho materialu.

© 00

§ 22
(1) Navést Lf 4
- Rychlostni tabule -
Navésténa rychlost nesmi byt prekro¢ena
Bila trojuhelnikova na vrcholu stojici tabule s ¢ernym okrajem a €ernou ¢islici udavajici rychlost
v km/hod. Pfi omezeném prostoru se tabule umisti vcholem vzharu.

o\

| Pfi omezeném prostoru se tabule umisti vrcholem vzhiru.

(2) Navésti Lf 4 se navésti

a) zmény rychlosti uvedené v VzG a, pokud se to tyka, rychlosti uvedenych v jizdnim Fadu pro
tratové koleje a pribézné hlavni koleje ve stanici.

b) omezeni rychlosti na nezabezpecenych prejezdech.
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(3) V pripadé snizeni rychlosti se umistuje navést Lf 4 na zabrzdnou vzdalenost pfed navést Lf 5,
ktera oznacuje misto zmény rychlosti (viz § 23 odst. 2).

ZP1 smi v nutnych pipadech povolit, aby se navést Lf 4 umistila i na vzdalenost krat$i, nez je za-
brzdna vzdalenost trati, pokud tato zkracena vzdalenost odpovida skute¢né brzdné draze pro sni-
Zeni rychlosti.

(...)

Na zkracenou vzdélenost je poukazovano ve VzG a v jizdnim fadu.

V pfipadé zvySeni rychlosti se umistuje navést Lf 4 v misté zmény rychlosti.

(...)

(4) Navesténi zmény rychlosti v tratovych kolejich nebo na pradbéznych hlavnich koleji stanic lezi
také pred

a) pred odbockami a rozvétvenim trati ve stanicich, kdy pfi prejizdéni z jedné trati na druhou je tre-
ba dbat zmény rychlosti,

b) na konci omezeni rychlosti, navésténého hlavnim naveéstidlem.

Navest Lf 4 je tfeba umistit v téchto pfipadech za posledni pojizdénou vyhybkou na odboc¢ce nebo
pfi odjezdu vyjma pfipadu, kdy je tfeba navéstit omezeni rychlosti.

Navést Lf 4, umisténa v tomto pripadé pfed posledni vyhybkou odbocky nebo pfi od-
jezdu ze stanice pred posledni pojizdénou vyhybkou se doplni bilou Sipkou s ¢ernym

okrajem, aby bylo zfejmé, pro ktery smér jizdy rychlostni omezeni plati.

Je li navést Lf 4 z reflexniho materialu musi byt také smérova Sipka ze stejného ma-

terialu

(...)

(6) Rychlostni tabule se stavi pred technicky nezabezpecené prejezdy, pokud musi

byt rychlost pro pojizdény prejezd snizena.

Navest Lf 4 se vtomto pfipadé umistuje vzdy na skutecné potfebnou brzdnou drahu pro snizeni
rychlosti, minimalné vSak 150 m pred Zelezni¢nim pfejezdem nebo pfed navésti Lf 5.

Co se tyCe spojeni s navesti Pf 2, viz § 67 odst. 6.

Plati li navést Pf 2 pro vice pfejezdu, plati i omezeni rychlosti, navésténé navésti Lf 4 pro pocet
prejezdu uvedeny na navésti Pf 2.

Omezeni rychlosti se musi dosahnout, jakmile prvni vozidlo miji navést Lf 5, kde tato neni umisténa
, po dosazeni prejezdu.

Rychlost se musi zachovat dokud prvni vozidlo pfejezd neopusti.
ZvyS$eni rychlosti za pfejezdem neni oznaceno naveésti Lf 4.

Pokud ve vyjimeénych pfipadech je tfeba pfed vjezdem na nezabezpeceny piejezd zastavit, je na
navésti Lf 4 Cislice 0.

Kromé toho je tfeba umistit ndvést Lf 5.

(8) Rychlostnik je nepfenosny a stoji bezprostfedné vpravo, na dvoukolejné trati pro jizdu proti
spravnému smeéru bezprostiedné vlevo vedle pfislusné koleje.
Naveést Lf 4 se za tmy neosvétluje, mize byt ale z odrazového materialu.

§ 23
(1) Navést Lf 5
- Rohova tabulka -
Snizeni rychlosti podle navésti Lf 4 musi byt provedeno
Obdélnikova bila tabulka s €ernymi rohy

129




Oprava A19 — 10.12.2006

(2) Roho1vé tabulka oznacuje misto, ve kterém se musi dosahnout navésti Lf 4 oznaceni omezeni
rychlosti.

Pfed nezabezpecenymi Zelezni¢nimi prejezdy na vedlejSich tratich se rohova tabulka stavi tehdy,
kdyz je tfeba zvlast oznacit to misto, od kterého plati rychlost, navésténa navésti Lf 4.

Kdyz navést Lf 4 navésti Cislici 0 , stavi se vzdy navést Lf 5. Oznacuje misto, u kterého je tfeba za-
stavit.

(3) Na navéstidle s navesti Lf 5 se musi smérova Sipka, umisténa podle § 22 odst. 4, opakovat,
kdyz i navést Lf 5 stoji pfed odbocnou trati nebo odbocenim jizdni cesty.

(...)

(4) Rohova tabulka je nepfenosna navést a stavi se bezprostfedné vpravo, na dvoukolejné trati pfi
jizdach proti spravnému sméru bezprostfedné vlevo vedle pfislusné koleje

Naveést Lf 5 se za tmy neosvétluje, ale mize byt z odrazového materialu.

§ 23a
(1) Navést Lf 6
- Predvéstnik -
Je tireba ocekavat rychlostnik (Lf 7)
Na Spicce stojici ernobile oramovana trojuhelnikova zluta tabule s ¢ernou gislici

Naveésténa Cislice znamend, ze od naveésti Lf 7 je dovolena rychlost v km/h v hodnoté desetinasobku na-
vésténé Cislice. PFi omezeném prostoru muze $picka trojuhelniku ukazovat vzhiru.

(2) Navést Lf 6 je za tmy osvétlena nebo je z odrazového materidlu.

Navést Lf 6 se stavi, kdyz od navésti Lf 7 je nafizena snizena rychlost.

Stoji zpravidla na zabrzdnou vzdalenost trati pfed navésti Lf 7; na vedlejSich tratich pfed prejezdy stoji
zpravidla na dostate¢nou vzdalenost potfebnou k zabrzdéni pfed navésti Lf 7. (...).

Mimo to smi u spolkovych Zeleznic Zelezni€ni podnik infrastruktury — u nespolkovych Zeleznic vedouci provozu — V
mimoradnych pfipadech dovolit, Ze navést Lf 6 bude umisténa na krat8i vzdalenost nez je zabrzdna vzda-
lenost trati, kdyz zkraceny Usek odpovida nejméné skutecné brzdné draze. (...)

Jako Cislice se pouzivaji Cislice, pfip. €isla 1; 2; 3; 4; 5;6; 7;8; 9; 10; 11; 12; 13; 14 a 15.

Zacina-li rychlostni omezeni, navésténé navésti Lf 6, za rozvétvenim trati nebo jizdni cesty, je navést Lf 6
tfeba doplnit Zlutou smérovou Sipkou s €ernym okrajem, ukazujici, pro jaky smér omezeni rychlosti plati.

(..)
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—>

(..)

Na vedlejSich tratich — zejména pfi omezeni rychlosti pred pfejezdy —mUze se od navésti Lf 6 s dovolenim
dozor&iho ufadu upustit, jestlize je k dispozici pro strojvedouciho jiny draznim zafizenim tvoreny zachytny
bod. Tento nejvhodné;jsi zachytny bod se potom uvede v jizdnim fadu.

Dodatek: co se tyce stanovisté navéstidel, viz § 1 odst. (4).

§23b
(1) Navést Lf 7 - rychlostnik -
Navésténa rychlost nesmi byt od navéstidla prekrocena

Bila, na uzsi strané stojici obdélnikova tabule s ¢ernym okrajem a s ¢ernou Eislici

Navésténa Cislice znamena, Ze je dovolena rychlost v km/h v hodnoté desetinasobku navésténé Cislice.
(2) Bila tabule s ernym okrajem muze byt ctvercova.
(3) Navést Lf 7 ozna€uje zménu rychlosti. Za tmy je osvétlena nebo je z odrazového materiélu.
Jako Cislice se pouzivaji Cislice, pfip. €isla 1; 2; 3; 4; 5; 6; 7;8; 9; 10; 11; 12; 13; 14, 15 a 16.
Navést Lf 7, postavena u hlavniho navéstidla, plati jen pfi navésti Hp 1, Ks 1 bez Zs 3 nebo Ks 2 bez Zs 3.

(5) Zména rychlosti, kterou je tfeba navéstit, je také tehdy, je-li tfeba dodrzet v odbockach a rozvétveni trati
ve stanicich pfi pfechodu z jedné trati na druhou zmény rychlosti.

Zména rychlosti, kterou je tfeba navéstit, je kromé toho navésténa na konci omezeni rychlosti, navésténe-
ho hlavnim navéstidiem nebo navésti Zs 3.

Navést Lf 7 je v téchto pfipadech umisténa za posledni pojizdénou vyhybkou na odboéce, vyhybné nebo
pfi odjezdu, vyjma téch pfipadl, kdy je navésténo omezeni rychlosti.

(6) Na vedlejSich tratich — mimo omezeni rychlosti pfed zelezni€nimi prejezdy — mlze navést Lf 7 s dovo-
lenim dozorciho Ufadu odpadnout, pokud existuje pro strojvedouciho zvlastni zachytny bod tvofeny uspo-
fadanim draznich zafizeni. Tento zvlastni zachytny bod je pak uveden v jizdnim fadu.

(7) Jestlize je k oznacCeni konce omezeni rychlosti po pojizdéni zelezni¢nich pfejezdu je pod naveésti Lf 7

postavenou pro tento Ucel umisténa tabulka s napisem ,BU", smi se rychlost zvySovat, az kdyz vedouci
vozidlo dosahlo stfedu prejezdu.

8.oddil

§24
Ochranné navésti (Sh
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(1) Ochranné naveésti slouzi ke kryti koleji, pfikazuji zastaveni nebo navésti zruSeni zékazu jizdy.
Ochranné naveésti plati pro vlaky a posun.
(2) Navésti Sh 0 a Sh 1 se pouzivaji u uzaver koleji, u vykolejek (mechanicka navéstidla) a u na-

véstidel kusych koleji.

(2a) Mechanické navéstidlo muze byt spojeno s navésti pro zastaveni posunu (Ra 11)

(4) Navésti Sh 0 na ukonceni kusych koleji, které ohranicuji viezdy na kusou kolej, jsou za tmy
osveétlovany. Ostatni navésti Sh 0 a Sh 1 jsou z odrazového materialu, nebo jsou osvétlovany, vyza-
duje li to provoz.

(5) Navést Sh O
Staj! Zakaz jizdy.
Vodorovny €erny pruh na kulatém bilém terci

(8) Navést Sh 1
5 Zakaz jizdy zrusen
Sikmy €erny pruh v bilém kulatém terci stoupajici zleva doprava

9) Ve spojeni s navésti Hp 0 navést oznamuje , Ze pfikaz k zastaveni pro posunuijici dil je zru-
en.

10) Jestlize stoji pfed navéstidlem vice posunujicich dili nebo se k nému pfiblizuji, plati navést
pouze pro prvni posunujici dil.

(11) Je li mechanické navéstidlo spojeno s vyckavaci naveésti, je potieba jesté vyckat zvlastni
souhlas vyhybkare k jizdé kolem navéstidla.

—

<

—

§ 26
(1) Navést Sh 2
Staj!
3 Denni znak ; Nocni znak
Cervena obdélnikova deska s bilym okrajem Cervené svétlo na dennim znaku

(2) Navést se pouziva jako

- kryci navést Staj,

- navéstidlo na konci kusé dopravni koleje.
(3) Kryci navést Stj je pfenosna.
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Neni-li mozné navést Sh 2 umistit podle § 1 odst. 4, umistuje se v koleji.

(4) Kryci navést Stlj se pouziva:

a) Koznaceni mista koleje, které se nesmi pfechodné pojizdét,

b) K oznaceni mista, na kterém musi vlaky mimofadné zastavit.

(5) Na siré trati se umistuje kryci navést Stuj nejméné na vzdalenost 50 m pfed chranénym mistem.
(7) Prikaz k zastaveni se zruSi odstranénim nebo oto€enim pfip. sklopenim navéstidla, pokud pfikaz
k jizdé kolem ného neni vydan pisemnym rozkazem.

(8) Za dostatec¢ného venkovniho osvétleni nebo pfi zjednoduSenych pomérech miaze mit navéstidlo
na konci kusé dopravni koleje jen denni znak.

§ 28
(1) Navést Sh 3
- Kruhova naveést -
Ihned zastavit !

Denni znak No¢ni znak
KrouZeni bilo-Eerveno-bilym praporkem, ja- KrouZeni svitiinou pokud mozno Cervené zaclo-
kymkoli pfedmétem nebo pazi. nénou nebo jakymkoliv sviticim pfedmétem.

(2) Kruhova naveést se pouziva, jestlize se musi viak nebo posunujici dil okamzité zastavit.
Jestlize je pochybné, zda vlak nebo posunuijici dil navést zpozoroval, je tfeba pouzit zvukovou na-
vést (Sh 5).

§ 29
(1) Navést Sh 5
- Zvukova navést -
Ilhned zastavit !

Opakovana skupina tfi kratkych zvuku

o 00 00 o 00
(2) Navést se pouziva,
a) jestlize nemize byt dana kruhova navést (Sh 3) nebo se jevi jako nedostacujici,

b) pro nafizeni ostatnim zaméstnancim zastavit vlak nebo posunuijici dil.

9.oddil

§ 30
Navésti pro doprovod viaku (Zp)

(1) K ndvéstem pro doprovod viaku patfi
A. naveésti strojvedouciho,
B. naveésti pro zkousku brzdy,
C. odjezdova naveést,
D. navésti pro svolavani zaméstnancu
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§ 30a
A. Navésti strojvedouciho
(1) SlySitelné navésti se davaji pistalou nebo ji nahrazujicim zafizenim vozidla.

(2) Navést Zp 1
- Navést pozor -
Jeden mirné dlouhy zvuk

(3) Navest slouzi k upoutani pozornosti nebo k potvrzeni, ze pfikaz dany navésti byl zpozorovan.
Pouziva se , napf.

-k varovani osob,

- pfed rozjezdem vojenskych nebo pracovnich vlaku,

- kdyZ nejsou zavory uzavreny,

-k potvrzeni, Ze odjezdova navést (Zp 9) byla zpozorovana,

- ()

strojvedoucim pripfezni lokomotivy, kdyz je toto prfedepsano.

(4) Za nepriznivého pocasi se dava navést opakované pred prejezdy bez technického zabezpeceni
a bez otocnych turniketd nebo podobnych uzavér; jestlize strojvedouci nemuze v€as rozezat tyto
Zelezni¢ni prejezdy, dava navést v odstupu od 10 do 15 sekund.

Neni-li po vypadku technického zabezpeceni prejezd zabezpecen nebo je zabezpefen nedostatec-
né, je nutno uzivatele pozemni komunikace a zavorarska stanovisté varovat navésti Pozor.

(8) Navést Zp 5
- Nouzova navést —

| U vliaku se stalo néco mimoradného — brzdit a poskytnout pomoc!
Skupina tfi kratkych zvuku rychle po sobé.
® 00 ® 00 ® 00

(9) Navest plati pro v§echny zaméstnance.

§ 31
B. Navésti pro zkousku brzdy

(1) Navésti pro zkousku brzdy Fidi zkousku brzdy u vlakd a posunujicich dild brzdénych tlakovou
brzdou.

Pouzivaji se také pfi ovéfovani technického stavu brzd.

(2) Navesti pro zkousku brzdy se davaji ru¢nimi nebo svételnymi navéstmi.

(2a) Navesti pro zkousku brzdy slouzi k dorozuméni mezi zaméstnanci provadéjicimi zkousku brz-
dy.

(3) Svételna navéstidla se mohou nachazet vlevo nebo vpravo od koleje.

| (@) Navést Zp 6
Zabrzdit
Ruéni navést
Denni znak Nocni znak
Ruce spojované nad hlavou Opakovany pohyb pravé ruky s ruéni
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svitilnou s bilym svétlem v palkruhu a
pak rychle svisle dold.

o
—> — \ 4

Svételna navést
Jedno bilé svétlo.

(5) Navést Zp 7
Odbrzdit!
Ruéni naveést
Denni znak Noc¢ni znak
Opakované polokruhové pohyby jedné Opakované polokruhové pohyby svi-
ruky nad hlavou tilnou s bilym svétlem nad hlavou

¥ X

Svételna navést
Dvé bila svétla svisle nad sebou.

(6) Navést Zp 8
Brzda v poradku
Svételna naveést
Tri bila svétla svisle nad sebou.

Naveést se smi davat i v ndsledujici podobé:
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| ruéni navést
Ruéni navést
Denni znak Noc¢ni znak
Obé ruce jsou vzpazeny nad hlavou.  Ruéni svitiina s bilym svétlem opisuje
opakované lezatou osmicku.

| (7) Prevzeti ruéni navésti je tieba potvrdit

§ 32
C. Odjezdova navést
(1) Navést Zp 9
Odjezd
Ruéni navést Svételna navést

Denni znak Noéni znak
| Bily ter& se zelenym okrajem Zelené svétlo Zelena svételnd kruznice
Nebo noéni znak naveésti nebo u Jako navéstni znak svétel-

nespolkovych Zeleznic vzpaZeni jedné ruky. ného navéstidla mtze b)’/t
pouzit svisly zeleny svétel-
ny pruh.

2) Navést se pouziva jako pfikaz k odjezdu nebo prijezdu viaku.
2a) Jako prikaz k odjezdu se navést dava co mozna nejblize u vedouciho hnaciho vozidla.

(
(
(
(

3) Svételné navéstidlo je nepfenosné.

§ 32a
Navést Zp 10
Prikaz k uzavieni dvefri

Dvefe uzavrit
Vodorovny bily svételny pruh
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(2) Navest vyzyva strojvedouciho k uzavieni dvefi.

§33
D. Navésti pro svolani zaméstnancu
(1) Navést Zp 11
Prijit
Dlouhy, kratky a dlouhy ton nebo dlouhé, kratké a dlouhé svételné znameni.

(2) Navest se dava pro pfivolani zaméstnancu nebo ve stanicich bez viezdovych navéstidel pro privolani viaku.
Dodatek: Navést se dava k pfivolani viakvedouciho pfip.strojvedouciho k navéstnimu telefonu.

11. Oddil

Navésti pro posun (Ra), (So)
§37

(1) Naveésti pro posun se davaji a slouzi k udélovani souhlasu k posunu rovnér i k predani urci-
tych upozornéni viakim a posunujicim dildm.
(1a) K navéstem pro posun patfi:

A. naveésti pro posun,

()

C-. jiné naveésti pro posun.
A. Navésti pro posun
(1b) Navésti pro posun dava vedouci posunu.
V ramci provoznich smérnic Zelezni¢nich podnik( se smi k tomu ustanovit i jini zaméstnanci.
(1c) Naveésti je nutno davat soucasné slySitelné a viditelné.
Plati i tehdy, kdyZ jsou vnimany jen jako viditelné (viz ale navést Ra 5).

(2) Pro udélovani viditelnych znameni se za tmy pouziva svitilna s bilym svétlem.
(...)

K davani viditelnych navésti Ra 1, Ra 2 a Ra 5 se mlzZe za dne pouzivat i navéstni praporek..
(5) Navéstl Ra 1
Vzdalit
Pistalkou nebo trubkou
Jeden dlouhy zvuk
|
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a pazi
Denni znak | Noéni znak

Opakované svislé pohyby paze shora dol( Opakované svislé pohyby rucni svitilnou shora
dold

(6) Naveést znamena, Ze posunovy dil ma jet smérem od zaméstnance, ktery navést dava.

(6a) Jestlize podle stanovisté zaméstnance, ktery dava navést, mohou vzniknout pochybnosti o
zamySleném sméru pohybu, je tfeba dat pfikaz Ustné nebo spravny smér ukazat.

(7) Navést Ra 2
Priblizit
Pistalkou nebo trubkou
Dva mirné dlouhé zvuky

I
pazi
Denni znak | Noéni znak
Pomalé vodorovné pohyby paze sem atam  Pomalé vodorovné pohyby ruéni svitiiny sem a
tam
«—> e

(8) Navést znamenad, ze posunovy dil ma jet smérem k zaméstnanci, ktery navést dava.
(8a) Jestlize podle stanovisté zaméstnance, ktery dava navést, mohou vzniknout pochybnosti o
zamysSleném sméru pohybu, je tfeba dat pfikaz Gstné nebo spravny smeér ukazat.

(9) Navést Ra 3
stlaéit
Pistalkou nebo trubkou
Dva kratké zvuky rychle po sobé.

o0
pazi
Denni znak | Noéni znak
Opakované pohyby natazenych pazi v Urovni Jako denni znak, v jedné ruce ru¢ni svitila.
ramen K sobé a od sebe.
> < ‘ n > <

| (10) Navést znamena, Ze hnaci vozidlo ma stlagit pro své$eni nebo rozvésent.
Po stlaceni zastavi i bez navésti k zastaveni.

(11) Navést Ra 4
Odraz
Pistalkou nebo trubkou
Dva dlouhé a jeden kratky zvuk

a pazi
Denni znak | Noéni znak
Dva vodorovné pohyby pazi od téla a rychly Dva vodorovné pohyby ruéni svitilny od téla a
svisly pohyb dola rychly svisly pohyb dold.
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41T <
T <
v v

(12) Navést znamena, Ze hnaci vozidlo m& odrazit vozidla.

(13) Navést Ra 5

Stdj pro posun
Pistalkou nebo trubkou
TFi kratké zvuky rychle po sobé.

o000
a pazi
Denni znak | Noéni znak
Kruhové pohyby pazi Kruhové pohyby s ru¢ni svitilnou.

(14) Naveést plati, kdyZ je zachycena jako viditelna nebo jako slySitelna

§ 39
Navést Ra 10
- Tabule pro ukonéeni posunu -
Za tabuli se nesmi posunovat
C. Jiné navésti pro posun

Navést Ra 10
-Tabule pro ukonéeni posunu -
Za tabuli se nesmi posunovat
Bild,nahofe pulkruhové tabule s ¢ernym népisem ,Halt fir Rangierfahrten®

Rangierfahrten

Bila tabule muze byt i bez népisu..
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| (2) Navést stoji zpravidla vievo vedle koleje

§40
(1) Navést Ra 11
‘ - Vyékavaci navéstidlo —

Prikaz vyhybkare, aby posunuijici dil vyckal
5 a) Navést Ra 11a b) NavéstRa 11b
Zluté pismeno W s €ernym okrajem. Bilé pismeno W s €ernym okrajem.

\A/ w

(3) Za tmy se mUze navést osvétlovat.
(4) Drive nez zaCatek posunujiciho dilu mine navéstidlo, musi vyhybkar dat svoleni.

Svoleni se dava a) u navésti Ra 11a navésti Ra 12

b) u navésti Ra 11b Ustné nebo zvednutim paze nebo ruéni svitiiny s bilym
svétlem.

(5) Navést Ra 11a se pouziva jen ve spojeni s navésti Ra 12 ..
Navést Ra 11b se pouziva stojici samostatné a na tosnach a presuvnach, a sice vzdy bez navésti Ra 12.

(...)

§41
(1) Navést Ra 12
- Navést pro posunuijici dil -
Posun dovolen
Dvé bila svétla stoupajici vpravo.

(2) Ve spojeni s navésti Hp 0 navést ukazuje, Ze pfikaz k zastaveni pro posunuijici dil je zrusen.

(4) Jestlize pred navéstidlem stoji vice posunovych dilt nebo se k nému pfiblizuji, plati navést
vzdy pro prvni posunovy dil.

140



Oprava A19 — 10.12.2006

Zhasne-li navést dfive, nez zacatek posunového dilu mine navéstidlo, musi posunovy dil vyckat
na opétovneé rozsviceni navésti.

5) Navést So 12
- Nameznik -
Hranice u sbihajicich se koleji, k niz smi byt kolej obsazena.
Cervenobila znacka..

(6) Navést stoji v uhlu mezi obémi kolejemi, a to bud
- jedna znacka uprostfed mezi obéma kolejemi
- po jedné znacce vedle vnitini kolejnice kazdé koleje.

(7) Navést Ra 13
- Oznaceni izolovaného styku -

Oznaceni hranice kolejového obvodu
Na bilém podkladé modra Sipka.

(8) Oznaceni izolovaného styku udava, kam az se musi kolej uvolnit, aby byla mozna obsluha
vyhybek a navéstidel.

Dodatek:

Naveést muze byt také umisténa pred misty ovlivnéni automatického pomocného spinaciho tla-
Citka Zelezni¢niho prejezdu.

(9) Navest stoji vievo nebo vpravo od koleje. Modra Sipka ukazuje na prislusnou kolej.

12.0ddil

Vyhybkova navéstidla (Wn)
§ 42

(1) Vyhybkova navéstidla ukazuji pro jaky smér jizdy je vyména postavena.

(2) Vyhybkova naveéstidla jsou bud’ z odrazového materidlu nebo, jestlize to provoz vyzaduje, se
za tmy osvétluji.

(3) U svételnych navéstidel blika nejméné jedno bilé svétlo béhem prestavovani nebo pfi poruse
prislusné vyhybky.

Na spolkovych zeleznicich blikaji dvé bila svétla.

§43
Navésti pro jednoduché vyhybky a pro jednoduché krizovatkové vyhybky
(1) Navést Wn 1
Pfimy smér
P¥i pohledu od hrotu vymény nebo od srdcovky:
Mechanické navéstidlo Svételné navéstidlo
Bily stojaty obdélnik, stojici na kratsi strané, na Dvé nad sebou stojici bila svétla

¢erném pozadi.
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| (2) U obloukové vyhybky ukazuje navést smér jizdy na kolej o vétsim poloméru.

(3) Navést Wn 2
Odbocény smér

Pfi pohledu od hrotu vymény:
Mechanické naveéstidlo Svételné navéstidlo
Bila Sipka nebo bily pruh na éerném pozadi Dvé vedle sebe stojici bila svétla.
ukazujici Sikmo vzhadru pfisludné odboceni
doleva nebo doprava.

U obloukovych vyhybek ukazuje navést smér jizdy na kolej o menSim poloméru.

U oboustrannych vyhybek je pouZita navést Wn 2 pro oba sméry jizdy, pfiemz Sipka sméfuje
podle sméru odboceni doleva nebo doprava.

(4)
mechanické navéstidlo
Pfi pohledu od srdcovky: (u jednoduchych vymén a jednostrannych obloukovych vymeén).

| Kulaty bily teré na éerném pozadi.

(5) Pfi pohledu od srdcovky: (u oboustranné obloukové vymeény)
Doleva nebo doprava otevieny ¢erny srpek v kulatém bilém terci na Cerném pozadi.

P¥i jizdach na levostrannou kolej je srpek otevien doleva, pfi jizdach na pravostrannou kolej je srpek ote-
vien doprava.

§ 44
Navésti pro dvojité krizovatkové vymény.
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(1) Oznaceni vlevo nebo vpravo ve smyslu navésténi udava, Zze vyhybka stoji pro jizdu do odpo-
vidajiciho sméru nebo z odpovidajiciho sméru.

(2) U dvojitych kfizovatkovych vymén znaci smér jizdy Sipka nebo pruh, a to tak, ze dolni Sipka
nebo pruh udava jizdu do vyhybky a horni smér jizdy z vyhybky.

(3) Navést Wn 3

Pfimym smérem zleva doprava

5 Mechanické navéstidlo | Svételné navéstidlo
Sipky nebo pruhy tvofi zleva doprava stoupaji- Svétla tvofi zleva doprava stoupajici ¢aru. ‘
ci Caru.

B
3

(4) Navést Wn 4
Pfimym smérem zprava doleva
. Mechanické navéstidlo | Svételné naveéstidlo
Sipky nebo pruhy tvofi zprava doleva stoupaji- Svétla tvofi zprava doleva stoupajici ¢aru.
ci ¢aru.

.
=

(5) Navést Wn 5
Obloukem zleva doleva
. Mechanické navéstidlo | Svételné naveéstidlo
Sipky nebo pruhy tvofi doleva otevieny pravy Svétla tvofi doleva otevieny pravy uhel.
Uhel.

‘
"o

(6) Navést Wn 6
Obloukem zprava doprava
5 Mechanické navéstidlo | Svételné naveéstidlo
Sipky nebo pruhy tvofi doprava otevieny uhel. Svétla tvoFi doprava otevieny pravy thel. |

.,
3
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13. Oddil

Navésti na vlacich (Zg)

§ 45
(1) Navesti oznacuji vliaky a na Sirou trat’ jedouci hnaci vozidla.
(2) Navést Zg 1
- Celni navest -

Oznaceni ¢ela vliaku
Denni znak
Z&adné zvlastni navést.
Noé&ni znak.
a) Na Cele prvniho vozidla, je-li jim hnaci vozidlo
nebo Fidici vz, tfi bila svétla ve tvaru pismene A
(tfisvétlova Celni naveést)

b) Vpfedu na prvnim vozidle, pokud to neni
hnaci vozidlo nebo Fidici vz, dvé bila svétla ve
stejné vysi.

(4) No¢ni znaky navésti je tfeba pouzivat i za dne.

§ 46
(1) Navést Zg 2
- koncova navést -
Oznaceni konce viaku
Denni znak
Na poslednim vozidle jedna Cervenobild nebo ¢ervenozluta tabulka nebo dvé ervenobilé nebo
Cervenozluté tabulky nebo nocni znak navésti.
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Dodatek:
Vyobrazené znaky jsou povoleny na vSech tratich. (...)

Noc¢ni znak
Na poslednim vozidle jedno ¢ervené svétlo nebo dvé Cervena svétla nebo dvé tabulky
denni navésti, jejichz Cervené trojuhelniky jsou z odrazového materialu. No¢ni znak s ¢ervenymi
svétly maze blikat.

(2) Koncovou navést postacuje vidét jen ze zadu .

(3) Muze-li byt rozsvicena elektrickd koncova navést, nesmi se pouzit jiného oznaceni.

Podnik infrastruktury urci, na kterych tratich musi viaky mit Cervena svétla jako no¢ni znak.
Dodatek:
v mistnich smérnicich ke KoRil 408.01 — 09 jsou doty&né traté vyjmenovany.
(4) Jednou tabulku nebo svétlem se smi oznacovat:
(..)
b) lokomotivni vlaky (také samostatné jedouci lokomotivy),
c) lokomotivy na konci vlaku s postrkem,
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d) pracovni viaky,
e) ostatni vlaky, kdyz to majitel infrastruktury urci
f) specialni vozidla
Navést je tfeba umistit pokud mozno vpravo na zadni stranu posledniho vozidla.

(...)

(5) Na tratich s tunely je tfeba pouzivat no¢ni znaky i ve dne, jestlize to podnik infrastruktury
urcil.

(...)

~ ~—

14. Oddil

Navésti na jednotlivych vozidlech (Fz)
§ 47
(1) navésti oznacuji
a) posunujici lokomotivy,
b) vozidla, jejichz obsazeni vyzaduje zvlastni bezpenostni opatfeni.

(2) Navést Fz 1
- Navést na hnacim vozidle pfi posunu -
Oznaceni lokomotivy pfi posunu
Denni znak
Z&dna zvlastni navést.

Noéni znak
Vpfedu a vzadu bilé svétlo, zpravidla ve vySce narazniku. Misto toho se mulze pouzit navést Zg
1a; ta se musi pouzit, kdyz seu pojizdéji prejezdy bez technického zabezpeceni nebo bez stieze-
ni.

(4) Jestlize se pfi posunu pojizdi pfejezdy bez technického zabezpe&eni nebo bez stfezeni, musi
se pouzit navést Zg 1a také za dne.

§ 48
(1) Navést Fz 2
- Zluty praporek -
Oznaceni odstaveného vozu obsazeného osobami.
Denni znak
Na kazdé podélné strané vozu jeden Zluty praporek nebo Zluta tabulka.

Noéni znak
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Jako denni znak; mimoto se vnitfek vozu osvétli tak, aby to bylo viditelné zvenci.
(2) Navést se pouzije, neni-li vaz zafazen do vlaku.

(3) Vaz oznaci navésti personal vozu.

15. Oddil

§ 49
(zustane volny)

16. oddil

§ 50

(zUstane volny)

17. Oddil

Vedlejsi navéstidla (Ne), (So)
§ 53
(1) Navést Ne 2
- predvéstni tabule -

Oznaceni stanovisté predvésti.
Bila tabule s ¢ernym oramovanim a dvéma Cernymi Sipy proti sobé.

(3) Naveést stoji zpravidla bezprostfedné pred predvésti.

Pfed svételnou predvésti na svételném hlavnim navéstidle, pfed hlavnim navéstidlem které je
zaroven predvésti a pfed opakovaci predvést se tato navést neumistuje.

(5) Predvéstni tabule muze stat samostatné.

a) misto predevésti k oznaceni tratové zabrzdné vzdalenosti pred hlavnim navéstidlem, svsteins
uzavéry koleje nebo lichobézZnikové tabulky.

b) jako upozornéni na predvést, ktera nestoji vedle vpravo nebo nad koleji.
(7) Jako upozornéni na predvést, nachézejici se odchylné od § 1 ods. 4 na jiném misté se umisti
navést Ne 2, vyzaduje li to stavebni stav.
To se oznamuje Vv La nebo u nespolkové Zeleznice v provoznim nafizeni vedouciho provozu.

Naveést Ne 2 stojici bezprostfedné vpravo od pfislusné koleje, upozoriiuje na predvést stojici :

- bezprostfedné vlevo,

- ve veétsi vzdalenost vpravo nebo

- 0 jednu kolej dal vpravo

od pojizdéné koleje

Navést Ne 2 stojici bezprostiedné vlevo od prislusné koleje upozoriuje na predveést stojici u po-
jizdéné koleje:

- bud vpravo nebo

- 0 jednu kolej dal vpravo
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Navést se neumistuje pro pfedvést u hlavniho navéstidla, jestlize pro hlavni navéstidlo je umisté-
na navest Ne 4.

(8) Ze stavebnich diivodu nebo vyzaduije li to provoz je navést Ne 2 z odrazového materialu nebo
je osvétlovana.

(9) Je-li vzdalenost pfedvésti nebo predvéstni tabule postavené podle § 53 (7) pfed pfislusnym
naveéstidlem o vice nez 5 % kratsi nez je tratova zabrzdna vzdalenost, je pfedvéstni tabule opat-
fena na horni ¢asti na vrcholu stojicim bilym trojuhelnikem s €ernym okrajem. (...)

Pfi nedostatku mista maze trojuhelnik stat pfed predvéstni tabuli.

(12) Sveételné predvésti se mohou oznacit misto pfedvéstnimi tabulemi pfedvéstnim oznaCova-
cim pasem \ /

Zluty trojuhelnik smétujici dol(

Oznacovaci pas je z odrazového materialu. /

\/

(13) Hlavni svételna naveéstidla,ktera jsou zaroven predvéstmi, se mohou oznadit doplfujicim bilo-
cerveno-bilym oznacovacim pasem se Zlutym trojuhelnikem sméfujicim dolu.

Oznacovaci pas se Zlutym trojuhelnikem je potom zasadné umistén pod bilo-Eerveno-bilym ozna-
covacim pasem.

§ 54
| (1) Navést Ne 3
- Upozorinovadlo na predveést -
Ocekavejte predvést
Nékolik po sobé nasledujicich obdelnikovych bilych tabuli s jednim nebo vice Sikmymi ernymi
vpravo stoupajicimi pruhy, jeichz poc€et se ve sméru jizdy zmenSuije.

Za tmy nebo snizené viditelnosti se mohou dodate¢né objevit bilé pruhy z odrazového materialu,
jeichz pocet a usporfadani odpovida ¢ernym pruhdm.

(2) Predvéstni upozorfiovadla jsou vysSi obdelnikové tabule; pfi nedostatku mista se umisti nizsi
obdelnikové nebo ¢tvercové tabule.

(3) Navestidlo se mize také postavit k predvésténi samostatné stojici pfedvéstni tabule.

(4) Predvéstni tabule stoji zpravidla jen na hlavnich tratich.

5) Stavi se zpravidla tfi, ve vyjime€nych pfipadech také méné nebo az pét tabuli pfed predvésti.
Posledni tabule ve sméru jizdy stoji 100 m pfed pfedvésti; ostatni tabule stoji ve vzdalenosti 75 m.
Pfi $patnych rozhledovych pomérech mohou tabule stat i v jinych vzdalenostech.
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(7) Predvésti cestovych a odjezdovych navéstidel a pfedvésti, které stoji u hlavniho navéstidla nebo
jsou-li vyjimeéné slouceny na jednom navéstnim stozéru, Opakovaci pfedvésti a pfenosné naveésti ,ocekavejte Staj*
nejsou tabulemi predvéstény.

(8) Je-li vzdalenost predvésti pfed hlavnim navéstidlem o vice nez 5 % kratSi nez je tratova za-

brzdna vzdalenost, je oznacena prvni tabule nad hornim okrajem na vrcholu stojicim bilym troju-
helnikem s ¢ernym okrajem.

Pri nedostatku mista maze stéat trojuhelnik i pred tabuli.

Bily trojuhelnik s E¢ernym okrajem nemusi byt do¢asnné umistovan

§ 55
(1) Navést Ne 4
- Sachovnicova tabule -

Navéstidlo je postaveno na jiném nez pravidelném misté

Obdelnikova tabule se znazornénou ¢ernobilou Sachovnici.

—

2) Naveést je vysoka obdélnikova tabule; pfi nedostatku mista jsou umistovany nizké tabule.
3)

) Naveést je zpravidla umistovana pfimo u prabéznych hlavnich koleji; muze byt také umisténa u
jinych dopravnich koleji. Navést se umistuje v Urovni hlavniho navéstidla.

(...)

b) Bezprostfedné vpravo u pfislusné koleje stojici navést Ne 4 upozorniuje na hlavni naveéstidlo ,
stojici bud

- bezprostfedné vlevo,

- vice nez 10 m vpravo nebo

- 0 jednu kolej napravo

vedle pojizdéné koleje.

Bezprostfedné vievo u pfislusné koleje stojici navést Ne 4 upozorriuje na hlavni navéstidlo, sto-
jici bezprostiedné vpravo u pojizdéné koleje.

Q

Pfi stavebnich pracich mlze bezprostiedné vlevo koleje stojici navést Ne 4 upozorfiovat na

hlavni naveéstidlo, které stoji vice vpravo od pojizdéné koleje. Toto je uvedeno v La nebo u nespolkovych
drah v provoznim pokynu vedouciho provozu

Kolej lezici mezi pojizdénymi kolejemi a hlavnim navéstidlem muze pfechodné chybét.
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§ 56
(1) Navést Ne 5
- Tabule pro oznaceni mista zastaveni -

Oznaceni mista zastaveni zacatku vlaku pfi pravidelném zastaveni

Na vysku stojici bila obdélnikova tabule s Cer- Na vysku stojici ¢erna obdélnikova tabule s bi-
nym okrajem a ¢ernym pismenem H lym pismenem H.
nebo

(2) Navést muze byt umisténa odchylné od §1 (4). Tyto odchylky neni tfeba oznamovat.

(3) Vlaky osobni dopravy se zastavenim z prepravnich divodu zastavi u tabule pro oznadeni mista
zastaveni. Je li tabule umisténa za nastupistém, musi vlak osobni dopravy zastavit tak, aby prvni
vUz vlaku nestal za nstupistém.

Kde se m& misto zastaveni vlaku u nastupisté urcit podle délky viaku, mohou byt tabule H doplnény
dodatkovymi §titky s odpovidajicim napisem. V tomto pfipadé je tfeba zastavit u tabule pro ozna-
¢eni mista zastaveni, na které je udana stejna nebo nejblizsi vétsi délka nez je délka vlaku, nej-
pozdéji u tabule pro oznadeni mista zastaveni bez dodatkového Stitku.

(...)

(4) Navest je z odrazového materialu, nebo je osvétlena, jestlize to provoz vyzaduije.

§ 57
(1) Navést Ne 6
- Tabule pred zastavkou -

Ocekavejte zastavku
Bild vodorovn4 tabule s tfemi Sikmymi pruhy stojici Sikmo ke koleji.

(2) Navést upozoriiuje na zastavku , ktera je vzhledem k mistnim pomértiim Spatné viditelna.

(3) Navestidlo je umisténo
- na hlavnich tratich na zabrzdnou vzdalenost pfislusné trati,
- na vedlejSich tratich 150 m
pred nastupisté.
Navést je z odrazového materialu. Pfechodné nemusi byt z odrazového materialu
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§ 58
(1) Navést Ne 7
- Tabule pro snéhovy pluh -

a) Pluhovou radlici zvednout b) pluhovou radlici spustit
Bila Sipka s ¢ernym okrajem sméfujicim vzhd-  bila Sipka s €ernym okrajem smérujicim dolu.
ru.

Zluta Sipka s Sernym okrajem sméfujicim Zluta Sipka s éernym okrajem sméfujicim dold.
vzharu.

(4) Navést Ne 7 b) smi byt umisténa na jednokolejné trati odchylné od § 1 (4) bezprostfedné
vlevo od koleje, jestlize se nachazi na stozaru navésti Ne 7 a) pro opacny smer.

Navést Ne 7 b) se nemusi umistovat, pokud je konec Useku koleje, ktery je tfeba oznacit zifejmy
z oznaceni navésti Ne 7 a) pro opacny smér jizdy

§ 62
(1) Navést So 20
- pfifazovaci tabule -
Prirazovaci tabuli oznacena navést plati pro kolej, k niz sméruje vrchol trojuhelniku
Cerna obdelnikova tabule s bilym trojuhelnikem

- B

(2) Bily trojuhelnik pfifazovaci tabule je zhotoven z odrazového materialu.
Prifazovaci tabuli je tfeba osvétlovat, kdyz je osvétlovana také ozna¢ovana navést.

(3) Navést je oznacovana pfifazovaci tabuli, kdyz by vzhledem Kk jejimu umisténi mezi dvéma kole-
jemi mohla platit také pro sousedni kolej.

Prifazovaci tabule se pouziva ve spojeni s nasledujicimi navéstmi:

- (..,

- navestiLf1,Lf2, Lf3,Lf4,Lf5 Lf6alLf7,
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- navésti El 1v, EI 1, El 2, EI 3, El 4 a EI 5,

- naveéstine1, Ne 2, Ne 3, Ne 4, Ne 5a Ne 7,

- naveésti so1 S0 14, So 15 aso 19,

- navésti Bu 0/1, Bl 4 a sii 5,

- navest Pf2.

Maji-li navésti platit pro obé koleje, oznali se dvéma pfifazovacimi tabulemi.

Pfifazovaci tabule je umisténa nad navéstidlem, které oznacuje — u navésti Bu 0/1 nad oznacova-
cim pasem.

Je-li pfifazovaci tabuli oznaené naveéstidlo dodatec¢né doplnéno jednou nebo vice smérovymi Sip-
kami, jsou smérové Sipky umistény pod oznacovanou naveésti.

§ 70a
(1) navést So 106
- tabulka s krizem -
Pri chybéjici predvésti upozornuje, ze je treba ocekavat hlavni navéstidlo

Bila Sestithelnikova tabule s lezatym €ernym kfizem na Sikmo pruhovaném &ernobilém sloupku

(3) Tabulka s kiizem se stavi na stanovenou zabrzdnou vzdalenost pfed hlavnim navéstidlem bez-
prostfedné vpravo od koleje.

18. Oddil

Navésti pro zeleznicni prejezdy (Bii), (So), (Pf)
§ 63

(1) Prejezdniky Bl 0/Bi 1 jakoz i navést So 14 a So 15 se umistuji pfed Zelezni¢nimi prejezdy s
vystraznymi svétly nebo svételnymi znamenimi (s nebo bez polovi¢nich zavor), navésti Bl 4, Pf 2 a
Bl 5 se umistuji pred zelezni¢nimi pfejezdy bez technického zabezpeceni.

(2) Navesti se smi také pouzit pfed zelezni¢nimi prejezdy se zavorami.

(3) U sunutych vlakl je nutno zaméstnancem na Cele vlaku u navésti Bl 4 a Bl 5 a navic opakova-
né pfi pojizdéni pres prejezdy troubit navéstni trubkou.

§ 64
(1) Navést Bii 0

Zastavte pred zelezniénim prejezdem! DalSi jizda po jeho zajisténi.
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Zluty kulaty ter& ve Zlutém oramovani nad Sikmo &erno-bile pruhovanym oznagovacim pasem.

‘
Ter¢,oramovani a oznacovaci pas jsou z odrazového materialu. h

Namisto terée a zlutého oramovani mizou navést znazornovat dvé vodorovné umisténa

Zluta svétla pfip. terCe z odrazového materiélu.

(2 Naveéstl Bii 1

Zelezni¢ni prejezd smi byt pojizdén
PreruSované bilé svétlo nad kulatym Zlutym ter€em ve zlutém oramovani nad Sikmo ¢erno-bile pru-
hovanym oznacovacim pasem.

Ter¢,oramovani a oznacovaci pas jsou z odrazového materialu.

Namisto bilého pferuSovaného svétla nad ter€éem v ordmovani, maze navést Bl 1 znazorfiovat také
jedno bilé svétlo nad dvéma vodorovné umisténymi Zlutymi svétly pfip.ter¢i z odrazového materialu.

(3) Plati li pfejezdnik pro vice pfejezdu, jsou umistény dva oznacovaci pasy vedle sebe; toto neplati
pfi oznaceni podle § 66 (4).
Navéstni stit maze byt opatien Zlutym ordmovanim.
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Oznacovaci pas a oramovani jsou z odrazového materialu. OznaCovaci pas nemusi byt az na dalsi
z odrazového materialu.

(4) Prejezdniky jsou na spolkovych Zeleznicich umistény pfed pfejezdem zpravidla na zdbrzdnou
vzdalenost pfislusné traté.

(...)

(4a) AZ na dalSi mGzou navéstidla na vedlejSich tratich stat v krat$i vzdalenosti, nejméné v§ak 50
m pred prejezdem; vzdy jsou vSak rozpoznatelné od navéstidla So 15.

Naveéstidla pak nejsou oznacena podle § 64 (5).
(5) Je-li u spolkovych zeleznic vzdalenost prejezdnikl od prejezdu o vice nez 5 % kratSi nez trato-

va zabrzdna vzdalenost, je toto na pfejezdniku oznaceno na vrcholu stojicim bilym trojuhelnikem s
¢ernym oramovanim, ktery je z odrazového materialu.

(6) Je-li prejezdnik opakovan (opakovaci pfejezdnik), je to na opakovacim prejezdniku oznaceno
bile ordmovanou €ernou tabuli s bilym ter¢em.

Ter€ je z odrazového materialu.

U spolkovych Zeleznic je ter€ a oramovani z odrazového materialu .

3

a

(7) Jsou-li u prejezdniku se dvéma Zzlutymi svétly zlutd svétla zhasnutd, je nutno pfed prejezdem
zastavit a po zabezpeceni pokracovat v dalsi jizdé.

Poruchu je nutno ohlasit vypravéimu.

(8) Plati-li pfejezdnik pro vice pfejezdu, je nutno pouZzit tato pravidla pro kazdy pfejezd zvlast.

§ 65
(1) Navést So 15
-Varovna tabule-
Rid'te se prejezdnikem
Stojaté bila obdélnikova tabule z odrazového materialu se tfemi Eernymi vodorovnymi pruhy
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(2) Plati-li prejezdnik pro vice prejezdl, je odpovidajici po€et znazornén Cernou Cislici umisténou
misto horniho €erného pruhu; toto neplati pfi pfedvésténi podle § 66(4).

(3) Strojvedouci musi u navésti So 15 zkontrolovat, zda navést Bl 1 sviti.

(4) Navést So 15 oznacuje soucasné spinaci bod vystraznych svétel, kdyz neni umisténa navést
So 14.

(5) Navést So 15 je umisténa minimalné dvakrat tolik metrt pfed prejezdnikem, nez tam je pfipust-
na rychlost v km/h.

Na vedlejSich tratich maze byt az na dal$i umisténa na stanovenou zabrzdnou vzdélenost a k tomu
dvakrat tolik metrd kolik €ini rychlost podie v2G v km/h pfed prejezdem.

§ 66
(1) Navést So 14
- upozornovaci sloupek -
Oznaceni mista zapnuti vystraznych prerusovanych svétel
Cerno-bily vodorovné pruhovany sloupek.
Dodatek: Navéstidlo ukazuje také misto zapnuti svételnych znameni.

(2) Upozorfiovaci sloupek oznacuje zacatek a stejnd navést u téze koleje v opacném sméru konec
spinaciho obvodu pfislusného k prejezdovému zabezpecovacimu zafizeni.

(3) Je-li spinaci obvod ohrani¢en navésti So 15, upozorfiovaci sloupek se neosazuje.
(4) Ve spinacim obvodu se muze navic umistit Bi-oznamovaci tabulka a Bu-oznacovaci tabulka.

a) Cerné oramovana Zluta, Bii-oznamovaci tabulka z odrazového materiélu na zacatku spinaciho
obvodu upozorfiuje na polohu pfislusného prejezdu s vystraznymi svétly nebo svételnymi zna-
menimi.

Bi-oznamovaci tabulka mize byt opakovaci; ta je potom oznacena podle § 64 (6).
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Bu
113,2

b) Pfi navésténi podle a) je umisténa bezprostfedné pred pfislusnym prejezdem s vystraznymi

svétly nebo svételnym znamenim bila Bi-oznacovaci tabulka z odrazového materialu.

Bu
113,2

c) Zacatek spolec¢ného spinaciho obvodu pro vice prejezdd s vystraznymi svétly nebo svételnymi
znamenimi je oznacen bilou tabulkou z odrazového materidlu s ¢ernym napisem “BiU/Bi“ nad
Bil-oznamovaci tabulkou pro prvni pfislusny prejezd.

Uvnitf spoleéného spinaciho obvodu je pfed kazdym pfisluSnym prejezdem kromé BU-
oznacovaci tabulky umisténa Bi-oznamovaci tabulka pro nasledujici pfislusny prejezd.
Posledni pfislusny Zelezni¢ni pfejezd s vystraznymi svétly nebo svételnymi znamenimi je ozna-

¢en podle b) .

BU BU

BU 113,2
BU BU

113,2 113,4

_I_ _I_
§ 67

(1) Naveést Bii 4

- Tabule piskejte -
Asi 3 vteriny dlouze piskat!
Obdelnikova bila tabule s Eernym pismenem P nebo obdelnikova ¢erna tabule s bilym oramovanim
a bilym pismenem P.
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P

(2) Pred prejezdy se umistuji zpravidla dvé naveéstidla, pfed pfechody pro pési a prejezdy pres
soukromé cesty bez vefejné dopravy pouze jedno naveéstidlo.
Naveéstidlo se mize umistit vyjimecné pred jina mista, a to ve vzdalenosti nejméné 200 m.

(3) Kde vlaky mezi tabuli ,Piskejte“a prejezdem pravidelné zastavuji, je tabule ,Piskejte“ opakované umis-
téna za mistem zastaveni viaku.

Nad tabuli ,Piskejte” stojici pfed mistem zastaveni je potom pfidana obdélnikova bila tabulka se
dvéma svislymi ¢ernymi pruhy; tabule ,Piskejte” pak plati jen pro vlaky, které pfed prejezdem
nezastavuji.

(3a) Naveést je z odrazového materialu, nebo je osvétlovana, jestlize to provoz vyZaduje.

(4) Naveést Pf 2
- Tabule piskejte pred prejezdy -
Dvakrat piskat!
Dvé bilé tabule s Eernym P svisle nad sebou.

P

P
T

(6) Navést Pf 2 je umisténa zpravidla na vzdalenost pétkrat tolik metrd pred technicky nezabez-
pecenym prejezdem, kolik obnasi rychlost podie vzG v km/h, nejméné vSak na 100 m.

Je-li pro pojizdéni technicky nezabezpeceného Zelezni¢niho prejezdu navésténo omezeni rych-
losti navésti Lf 4, pak se navést Pf 2 umisti na stozar tohoto navéstidla.
Co se tyCe stanovisté viz. § 22 odst. 6.

(8) Pred naveésti Pf 2 je tfeba na 3 vtefiny zapiskat a kratce pred zelezniénim pfejezdem znovu
zapiskat.

Za nepfiznivého pocasi nebo kdyz se k prejezdu blizi osoby nebo vozidla se kromé toho
v pfipadé potieby piska.

Ma-li lokomotivni €eta volny vyhled na obé strany trati a nebliZi-li se k zelezni€nimu prejezdu
zadné osoby nebo vozidla ohrozujicim zplsobem, smi dal§i piskani kratce pred Zelezni¢nim
prejezdem prestat

(9) Jestlize nasleduji zelezni¢ni prejezdy tak tésné za sebou, Zze by se navést Pf 2 pro nasledu-
jici pfejezd musela umistit jiz pfed prfedchozim pfejezdem, umistuje se jen jedna navést Pf 2.

Pocet Zelezni¢nich prejezdl je uveden na bilé tabuli s ¢ernym napisem, umisténé na naveésti
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Pf 2.
Kratce pfed nasledujicim Zelezniénim prejezdem se kratce zapiska.

Priloha 1

Orientac¢ni znaceni

Orientaéni znaceni (napf. znacky, Stitky, indikatory, tabule) doplfiuji potfebné provozni pfikazy
nebo oznacuji mista, kde je tfeba provézt néjaky pfikaz. Orientacni znaceni nedava samo Z2ad-
ny prikaz k jednani a neni brané jako navést ve smyslu ESO. Maji byt ku pomoci uzivateliim,
predevSim strojvedoucim.

Dodatek neposkytuje zadné dokonalé znazornéni vSech moznych orientacnich znaceni

Orientaéni znaceni znazornéné v pfiloze pochazi zpravidla z ostatnich provoznich nebo technic-
kych smérnic. Komplexni smérnice a dalSi vyvoj pravidel spojeny s orientaCnim znacenim nalezi
kompetentnim obchodné - odpovédnym mistim pro pfislusné smérnice

K orientacnim znacenim nejsou v pfiloze Zzadné udaje o platnosti (zacatek nebo konec pouziva-
ni).

Znazornéni v pfiloze maji vysvétlujici nebo popisujici charakterer, nenahrazuji pravidelna zna-
¢eni. Uvedenim v této pfiloze se nezaklada nutnost pouzivani orientanich navésti.

Tabule vlakového spojeni
Navolte znazornény vliakovy radiovy kanal

Oznaceni mista k zabezpeceni prejezdu
Stitek ,,Automatik-HET*

Stitek se nachazi na misté vlakem ovladanych, automatickych pomocnych spinacich bod pre-
jezdovych zabezpec€ovacich zafizeni.

Automatik

HET

Stitek “HET”

Stitek se nachazi na misté obsluhy pro pomocné zapnuti prejezdového zabezpeéovaciho zafi-
zeni.
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HET

Stitek “Automatik-ET”

Stitek se nachazi na misté& viakem ovladanych, automatickych spinacich bodt prejezdovych
zabezpecovacich zafizeni.

Automatik

ET

Stitek “ET”
Stitek se nachazi na misté obsluhy pro zapnuti prejezdového zabezpe&ovaciho zatizent.

ET

Ukazatel jizdy
Ukazatel jizdy slouzi ke sdéleni vlakovému dozoru, Ze vypravci dal souhlas k odjezdu vlaku.
Ukazatel jizdy ma nasledujici podoby:
a) zleva doprava stoupajici svételny pruh:

Souhlas plati ve sméru pohledu

b) T¥i zprava do leva stoupajici svételné body:

Souhlas plati proti sméru pohledu. U stavajicich zafizeni mohou byt misto svételnych bodd zna-
zornény

kolmé svételné pruhy.
Upozornovaci tabule na misto obsluhy - Zp 9

Znacka upozoriiuje na misto, na kterém je postaveno nebo umisténo obsluzné zafizeni pro své-
telnou navést Zp 9.
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Oznac¢eni hektometru

Oznaceni kilometrovani trati.
Horni €islo udava kilometr, spodni hektometr.

89
6

Umisténi neobsazeného tratového telefonu

Tratové neobsazené telefony jsou oznaceny pismenem F. Oznaceni tratovych telefond umisté-
nych v tunelech mize mit navic symbol sluchatka. (AZ na dalSi se mize také vyskytnout nasle-
dujici oznaceni: Fo, F-Sig, Signalfernsprecher.)

Sipka pro upozornéni na dalsi trat'ovy telefon
—

Na Siré trati ukazuje na umisténi dalSiho tratového telefonu.

Oznaceni zavazi u ruéné stavénych vymeén
Oznaceni zavazi ruéné stavénych vymén v zakladnim postaveni mé bilo - erny natér. Zavazi,
oznacena navic pismenem ,W*, mohou byt pfestavovana jen se souhlasem pfislusného vyhyb-
kare. V zakladnim postaveni je €erna ¢ast zavazi obracena k zemi.
Zavazi ru€né stavénych vymeén, pro které neni uréena zadna zékladni poloha, maji Zluty natér.
Tato rizna oznaceni ruéné stavénych vymeén jsou znazornéna ve sloupci 2 nasledujiciho pre-
hledu.

V Niederlassungen Ost a Stidost DB Netz AG mohou od tohoto existovat vyjimky v barevném
natéru podle prehledu, sloupec 3.

1 2 3
- Odchylky od sloupce 2
”/,/" 2 \\\ / \\\
Zakladni poloha ﬁ ~
Prestavovat jen se souhlasem /W //’W\\
vyhybkéare ' ‘ v
Zakladni poloha neni stanovena N
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Vytah
Ze sSmeérnice

- Jizda vlaku a posun -

(Modulové skupiny 408.01 - 09)
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[408.01 - 09 |Jizda vlakt a posun

Predmluva k Vytahu z Ril 408.01 - 09

Vytah z Ril 408.01 - 09 je uren pro zaméstnance Zelezni¢nich podnikd dopravcu, ktefi jsou v
Ceské republice opravnéni provozovat drazni dopravu a vykonavaji sluzbu na Usecich pohranic-
nich trati a Usecich trati ulehéené pravozni dopravy s vedenim provozu DB Netz AG. Vytah musi
znat i zaméstnanci organizac¢nich jednotek DB Netz AG, ktefi na pohrani¢nich tratich a Usecich
trati ulehéené privozni dopravy s vedenim provozu DB Netz AG vykonavaji ukoly v dopravnim
provozu nebo jim byly pfidéleny, obzvlasté tam, kde jezdi vlaky obsazené doprovodem Zeleznic-
nich podnik dopravce Ceské republiky.

Ke smérnici Ril 408.01 - 09 mohou byt pro provadéni Zelezni¢ni dopravy na pohrani€nich tratich
v DU/MU, obzvlasté v ¢asti Il B, pfipadné v Mistnich provoznich ustanovenich (pfiloha 1.3), pro-
vedeny doplfiujici nebo odchylné Upravy z divodu vazby na Ceské predpisy na hranici vedeni
provozu.

Odkazuje-li se ve vytahu z Ril 408.01 — 09 na mistni smérnice, mohou byt k t¢émto ustanovenim
podle mistnich potfeb uvedena doplriujici pravidla v ¢asti IIB pfip. v pfiloze 1.3. DU/MU

Ve vytahu z Ril 408.01 - 09 se na neuplné prevzaté moduly, oddily, popf. odstavce, zvlast neod-
kazuje.

Pokud nejsou do vytahu pfevzaty pododstavce nebo véty, jsou tato mista oznacena (...).

Ve vétach se neprovadi Zzadné zmény. Pokud jsou €asti vét pro provoz na pohranicni trati a trati
ulehéené privozni dopravy nepodstatné, jsou oznaceny maiou kurzivou
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| Jizda vlaki a posun [408.01 - 09 |
Obsah Vytahu z KoRil 408.01 - 09 Strana
Pfedmluva k Vytahu z KoRil 408.01 - 09 202
Obsah Vytahu z KoRil 408.01 - 09 203
408.0101 Jizda vlakt a posun - vSeobecné
408.0101 Obsah a dodatec¢na pravidla 205
408.0102 Zkratky a dny jizdy 205
408.0111 Cinnosti, porovnavani éasu 209
408.0121 Drazni zafizeni 209
408.0122 Vozidla, vlaky 211
408.02 Jizda vlak - pravidlo
408.0201 Vysvétleni pojm 211
408.0202 PFikazy nebo hlaseni 213
408.0212 Pravidla jizdy na Siré trati 213
408.03 Jizda vlaku - pravidlo 213
408.0301 Doprovod viaku 213
408.0311 Vedeni vykazu vozidel 214
408.0312 Vedeni zpravy o brzdéni 215
408.0321 PFiprava vlaku 215
408.0325 Vykon vlakového dozoru 216
408.0331 Souhlas vypravciho k odjezdu ve stanici 216
408.0332 Zjisténi pohotovosti k odjezdu 217
408.0333 Udéleni rozkazu k odjezdu, odjezd 218
408.0341 Jizda vlaku — Ukoly strojvedouciho a pomocnika strojvedouciho 219
408.0341A01 Vysvétlivky k ukazateli jizdniho fadu na stanovisti 220
408.0342 Jizda vlaku — Ukoly vlakvedouciho a pravodciho 227
408.0351 Odstaveni vlaku nebo jeho ¢asti 228
408.04 Jizda vlakl - mimoradnosti
408.0412 Rozkazy — ustanoveni pro strojvedouciho,
pomocnika strojvedouciho a vlakvedouciho - 228a
408.0415 Sdéleni jizdniho fadu 229
408.0432 Zvl&stni vlaky, odklony viaku
- pravidla pro strojvedouciho a vlakvedouciho - 229
408.0435 Odchylky od mér pro drazni zafizeni nebo vozidla 229
408.0445 Sunuté vlaky 230
408.0452 Zru$eni pobytu 231
408.0456 Zastaveni, pokracovani v jizdé, jizda na zvlastni pfikaz 231
408.0462 Odchylky od pravidel jizdy na Siré trati 232
408.0464 Jizda po protismérné koleji - pravidla pro strojvedouci - 232
408.0482 Provadéni vylukovych jizd - pravidla pro strojvedouci a vlakvedouci - 233
408.05 Jizda vlaktl - mimoradnosti v zelezni¢ni dopravé
408.0505 Strojvedouci nebo vlakvedouci nejsou schopni pra- 234
ce
408.0511 Obtize pfi vystupovani nebo nastupovani
Po zastaveni dojet k nastupisti 235
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408.0531

408.0541
408.0552
408.0553
408.0554
408.0561
408.0571
408.0572
408.0581
408.0591
408.06

408.0651
408.0661

408.0671
408.0681
408.0691
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408.0801
408.0811
408.0821
408.0822
408.0823
408.0831
408.0841
408.0851

408.09
408.0901
408.0911

Oprava A19 - 10.12.2006

Nedovolené projeti navésti ,Stlj", VZ-Stij, nebo
mista, na némz meélo byt podle rozkazu zastaveno
Okolnosti hrozici nebezpe¢im
Otevrené dvere
Mimoradnosti na vozidlech nebo nakladu
Mimorfadnosti na sbéracich, pozar ve vlaku
Jizda podle rozhledovych pomérd, sniZeni rychlosti
Zastaveni vlaku z nepfedpokladanych pfic¢in
Couvani vlaku
Postup v pfipadé nebezpedi
Jiné mimoradnosti v zelezniénim provozu
Jizda vlakl - mimoradnosti na technickych zafizenich
Mimoradnosti na vlakovém zabezpecovaci
Zhasly nebo pochybny navéstni znak, navéstidlo neni
osvétleno - pravidla pro strojvedouciho
Mimoradnosti na zeleznicnich prejezdech- pravidla pro doprovod vlaku
Obsluha brzd pfi mimofadnostech
RGzné mimoradnosti na technickych zafizenich - pravidla pro doprovod
vlaku
Posun
V8eobecné
Pfiprava
Provadéni - pravidelna ustanoveni
Provadéni — vyhybky, vykolejky a navéstidla
Provadéni - zabezpeceni prejezdd
Zastaveni vozidel
Posun- odstaveni vozidel a jejich zajisténi proti ujeti
Posun na dopravnich kolejich

Jizda vlakl a posun - zvlastnosti a mimoradnosti

Mimoradnosti
Mimoradnosti na vyhybkach a vykolejkach
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Jizda vlaka a posun 408.0101
Obsah a dodatecna pravidla

1 Obsah

Modulove skupiny 408.01 - 09 obsahuiji hlavni pravidla pro Zelezni¢ni provoz.

Zelezni¢ni provoz je pohyb vozidel.

K zelezni¢nimu provozu patfi jizda vlak a posun.

2 Dodatecna pravidla

Dodatec€na pravidla mohou byt dana

- v nafizeni jizdniho fadu nebo v pfepravnim nafizeni

- (..),

- v La nebo

- v ustanovenich pro pohraniéni trati, pohranicni prijezdové a pohranicni prinikové trati.

Jizda vlaka a posun 408.0102
Zkratky a dny jizdy

1  Zkratky

Pokud zkracujete polozky, musite pouzivat nasledujici zkratky. Zkratky smite spo-

jovat, napt. BUP pro Bahniibergangsposten.
Abfahrt/ odjezd

Abschnitt/ oddil

Abschnittprifung/ zjisténi volnosti Useku
absetzen/ odstavit

Abstand/ vzdalenost

abweichend von/ odchylné od

Abweichung/ odchylka

Abzweigstelle/ odbocka

Achse (Radsatz)/ naprava

angekommen/ dojety

Anklndigen/ ohlasit

Ankunft/ pfijezd

Anschluss/ pfipoj

Anschlussstelle/ vliecka bez uvolnéni trati
Arbeiten, Arbeitsstelle/ prace, pracovisté
Arbeitszug/ pracovni vlak

aufgehoben/ zruSeno

aufgestellt/ postaveno

Aufsicht/ dozor

Ausfahrsignal/ odjezdové navéstidlo
Ausfahr(t)/ odjezd

Ausfahrvorsignal/ pfedvést odjezdového navéstidla
ausgenommen/ kromé&, mimo, vyjma
auBergewdhnlich/ neobvykly
auBerplanmaBig/ mimoradny
Ausweichanschlussstelle/ vie¢ka s uvolnénim trati
Bahnhof/ stanice

Bahnhofsteil/ obvod stanice

Bahnsteig/ nastupisté
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Abschn
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abs
Abst
abw v
Abw
Abzw
X
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Bahnilbergang / Zelezni¢ni pfejezd (Uroviiovy)
Baugleis/ stavebni kolej
Baustelle / stavenisté
Bedarfszug/ zvlastni viak
Befehl/ rozkaz

Benachrichtigung, benachrichtigt/ informovani, sdéleni, zpra-

veni/zpraven
besetzt/ obsazeny

Beteiligte (beteiligte Stellen)/ zi€astnéni (zu¢astnéna mista)

Betriebs- und Bauanweisung/ provozni a stavebni pfikaz
Betriebszentrale/ provozni centrala

Bezirk/ okrsek

bis auf weiteres/ az na dalSi
Blinklichtanlagen/ vystrazniky

- mit Ferntberwachung/ s dalkovou kontrolou
- mit Uberwachungssignalen/ s prejezdniky
Blocksignal/ oddilové navistidlo

Blockstelle/ hradlo

Blockvorsignal/ pfevést oddilového navéstidla
Bremse / brzda

Bremshundertstel / brzdici procenta
Bremsprobe/ zkouska brzdy

Deckungssignal/ kryci navéstidlo
Deckungsstelle/ kryci misto

Durchfahr(t)/ prajezd

Durchrutschweg / prokluzova vzdalenost
Einfahrsignal/ vjezdové navéstidlo

Einfahr(t)/ viezd

Einfahrvorsignal/ pfedvést vjezdového naveéstidla
Eingang/ vchod, vjezd

eingefahren/ vjety

eingleisig/ jednokolejny

einverstanden/ srozumeén

elektrisch/ elektricky

elektrische Lokomotive/ elektricka lokomotiva
Fahrdienstleiter/ vypravci

Fahrplan/ jizdni fad

Fahrplananordnung/ nafizeni jizdniho fadu
Fahrplan-Mitteilung/ sdéleni jizdniho fadu
FahrstraBenausschluss/ sou¢asné vyloucené jizdni cesty
Fahrweg/ jizdni cesta

Fahrwegprifung/ zjisténi volnosti jizdni cesty
Fahrzeug, Fahrzeuge/ vozidlo, vozidla
fernmindlich/ telekomunika&nim zafizenim
Fernsprecher/ telefon
Festbremsortungsanlage/ indikator horkobéznosti
Gegengleis/ protismérna kolej

gesichert/ zajistény

gesperrt/ zavieny, zamc&eny, vylou¢eny
gestért/ porouchany

gezeichnet/ podepsal

Gleis/ kolej

Gleissperre/ vykolejka
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Byl
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Bef
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bes
Bet
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Bez
baw
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Dksig
Dkst
Durchf
D-Weg
Esig
Einf
Evsig
Eing
eingef
eingl
einv
el
Ellok
Fdl
Fpl
Fplo
Fplm
X
Fweg
Fpr
Fz
fmdl
Fspr
FBOA
Frihh
Ggl
ges
gesp
gest
gez.
Gl

Gs



Oprava A19 - 10.12.2006
Grenzlast/ mezni zatizeni
Grenzzeichenfreimeldung/ hldSeni volnosti ndmeznikd
GroBte zulassige Geschwindigkeit des Zuges
(bei LZB)/ Nejvétsi dovolena rychlost viaku ( u LZB)
Guterzug/ nakladni viak
Haltepunkt/ zastavka
Haltestelle/ zastavka, slou¢end s nakladistém
Handverschluss/ vyménovy zamek
HeiBlaufer/ vaz s horkym loZiskem
HeiBlauferortungsanlage/ indikator horkobéznosti
Hilfsausschalttaste/ pomocné vypinaci tlacitko
Hilfseinschalttaste/ pomocné zapinaci tlacitko
Im Auftrag/ z pfikazu
Kennziffer/ ¢iselna informace
Kleinwagen/ specialni hnaci vozidlo
Kreuzung/ kfizeni, kfizovani,
LademaBuberschreitung/ pfekrocena lozna mira, PLM
Langsamfahrsignal/ navést pro pomalou jizdu
Langsamfahrstelle, vorlibergehende/ pomala jizda, do¢asna
Linienzugbeeinflussung/ liniovy vlakovy zabezpecovac
Lokomotive/ lokomotiva
Lokomotivwechsel/ pfepfah
Mindestbremshundertstel/ potfebna brzdici procenta
Minute(n)/ minuta
mundlich/ Ustné
Oberleitung/ trakéni vedeni
oOrtliche Aufsicht/ mistni dozor
Plan, planmaBig/ plan, podle jizdniho fadu
Posten/ stanovisté
Punktférmige Zugbeeinflussung/ bodovy vlakovy zabezpedovac
Radsatz (Achse)/ dvojkoli (osa)
Raumungsprifung/ zjisténi volnosti (prostorového oddilu)
Raumungsprifung auf Zeit/ doCasné zjisStovani volnosti (prostorového
oddilu)
Rangierbegleiter/ posunovaé
Rangierfahrt/ posun
Regelgleis/ spravna kolej
Reisezug/ vlak osobni dopravy
Richtung/ smér
Ruckfahrt/ zpatecni jizda
Rackmelden, Rickmeldung/ odhlaska, udéleni odhlasky
Rickmeldeposten/ stanovisté davajici odhlasku
Schiebetriebfahrzeug/ postrk
Schrankenposten/ zavorarské stanovisté
Schrankenwarter/ zavorar

selbsttatige Blockstelle, selbsttatiges Blocksignal/ navéstidlo automatic-

kého bloku

Sendung/ zéasilka
Sicherheitsfahrschaltung/ tla€itko bdélosti
Signal/ navést, navéstidlo
Signalabhangigkeit/ ndvéstni zavislost
Sonderzug/ mimofadny vlak, zvlastni vlak
spater/ pozdéji
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Sperrfahrt/ vylukové jizda
Sperrsignal/ uzavéra koleje

- Formsignal/ mechanické navéstidlo
- Lichtsignal/ svételné naveéstidlo
Sperrung/ vyluka

Stellwerk/ stavédlo

Stérung/ porucha

Strecke (freie Strecke)/ trat, Sira trat,
Triebfahrzeug/ hnaci vozidlo
Triebfahrzeugbegleiter/ pomocnik strojvedouciho
Triebfahrzeugfahrt/ lokomotivni viak
Triebfahrzeugfihrer/ strojvedouci
Ubergeben/ pfedan

Uberholt durch/ pfedjet

Uberholung/ pfedjizdéni
Uberleitstelle/ vyhybna

Uberleitung/ prejeti

Ubernommen/ pievzaty
Uberwachungssignal/ prejezdnik
Uhrzeit in Vordrucken / hodina v tiskopisech
- Stundenspalte/ hodinovy sloupec

- Minutenspalte/ minutovy sloupec
Umleitung/ odklon

unbesetzt/ neobsazeny

unbestimmt/ neurcity

unverandert/ beze zmény

verkehrt (verkehren)/ jede (jedou)
verspatet/ opozdény

vollstandig/ uplny, cely
voraussichtlich/ pfedpokladany, oekavany
vor Plan/ s naskokem

Vorsignal/ pfedvést

Vorsignal eines selbsttatigen Blocksignals/ predvést odd. nav.

Wagen/ vuz

Wagenmeister/ vozmistr

Wagenprifer/ zaméstnanec, provadeéjici prohlidku vozu
Weiche/ vyhybka

Weichenwarter/ vyhybkar

Weiterfahrt/ dalsi jizda

Wiederholen/ opakovati

Wiederholer/ opakovac
Zentralschaltstelle/ centralni spinaci stanice trakéniho vedeni
Zug/ vlak

Zugbegleiter/ pravodci

Zugestimmt/ souhlaseno

Zugfolgestelle/ misto pro fizeni sledu vlaki
Zugfihrer/ vlakvedouci

Zugfunk/ vlakové radiové zafizeni
Zuggattung/ druh vlaku

Zugmeldebuch/ dopravni denik
Zugmelder/ operator

Zugmeldestelle/ hldska, hradlo
Zugpersonal/ vlakovy personal
Zugschaffner/ vlakovy pravodci
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Zugschlussmeldeposten/ stanovisté pro zjiStovani konce viaku ZMP
Zugvorbereiter/ vlakovy pfipravar Zugv
Zusammenstellung der voriibergehenden Langsamfahrstellen und an-
deren Besonderheiten/ Sestava pfechodné zavedenych pomalych jizd a
ostatnich mimofadnosti La
Zustandig/ pfislusny, prislusejici zust
Zwischensignal/ cestové navéstidlo Zsig
Zwischenvorsignal/ predvést cestového navéstidla Zvsig

Jizda vlaka a posun
Cinnosti, porovnavani ¢asu

408.0111

1 Samostatny vykon ¢innosti

(...)

Cinnosti v Zelezniénim provozu vykonavaji
- vypravei

- vyhybkar

- strojvedouci nebo

- vlakvedouci.

2  Preneseni ¢innosti nebo jejich trvalé vykonavani jinymi zaméstnanci

Na zakladé ustanoveni této smérnice mohou byt Ukoly vypravéiho, vyhybkére,

strojvedouciho nebo vlakvedouciho

- pfeneseny na jiné zaméstnance

- nebo trvale vykonavany zavorarem, operatorem, vedoucim posunu, posunova-
¢em, pomocnikem strojvedouciho, pravod¢im, vlakovym pfipravaiem nebo
mistnim dozorem.

Jizda vlaka a posun
Drazni zarizeni

408.0121

1 Vseobecné
Drazni zafizeni délime na zafizeni stanic, Siré trati a ostatni zafizeni.
2 Dopravny

Dopravnami jsou:
a) stanice, hradla, odbocky, vlecky, zastavky, zastavkova stanovisté, kryci navéstidia

(...)

3 Hranice mezi stanici a Sirou trati

Hranici stanice a Siré trati tvofi obecné vjezdova navéstidla nebo lichobéznikové tabul-
ky, jinak krajni vyhybky. (...) Stani¢ni koleje a jina zafizeni, ktera zasahuji za hranice
stanice, kromé pribéznych hlavnich koleji, patfi ke stani€nim zafizenim.

4  Stanice, obvody stanic

Stanice jsou drazni zafizeni s nejméné jednou vyhybkou, ve kterych mohou vla-
ky zacinat, koncit, kfizovat, pfedjizdét nebo ménit smér jizdy. Stanice mohou byt
rozdéleny do obvodu. Obvody stanice mohou byt vzajemné ohraniCeny cesto-
vymi navéstidly.
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5 Prostorové oddily

Prostorové oddily jsou ¢asti koleji, do nichZz smi vlak vjet pouze v pfipadé,
Ze jsou volné. Existuji prostorové oddily pro vlaky, jejichz jizda se nefidi
vlakovym zabezbe&ovalem a oddily pro viaky, jejichz jizda se Fidi liniovym viakovym za-

bezbecovacem.

6 Hradla

Hradla jsou drazni zafizeni, ohranicujici prostorové oddily.

| Hradla jsou zafizeni |

pro vlaky, jejichz jizda se nefidi liniovym

pro viaky, jejichZ jizda se Fidf liniovym VZ (VZ-
oddily)

VZ
|

Hradlo muze byt souCasné zafizeno
jako stanice, odbocka, vyhybna, viecka,
zastdvka, zastdvkové stanovisté nebo Kryci na-
véstidlo.

Samocinna hradla jsou oddilova navés-
tidla na Siré trati, kde je zfizen automa-
ticky blok, kromé& odbocek a vyhyben.

()

7  Odbocky, vyhybny

Odbocky jsou hradla na Siré trati, kde mohou vlaky pfejizdét na jinou trat.
Vyhybny jsou hradla na Siré trati, kde mohou vlaky pfejizdét na jinou kolej
téze trati. Obvod odbocCky nebo vyhybny je ohranicen jejich oddilovymi na-
veéstidly. Ustanoveni pro odbocky plati také pro vyhybny, pokud neni
v jednotlivém pfipadé urceno jinak.

8 Vlecky bez uvolnéni a s uvolnénim tratové koleje

Vlecky jsou drazni zafizeni na Siré trati, kde vlaky mohou pojizdét pfipojnou

kolej posunem. Je tfeba rozliSovat
a) vlecky, pfi jejichz obsluze nedochazi k uvolnéni prostorového oddilu pro
jiny vlak,

b) vlecky, pfi jejichz obsluze dochazi k uvolnéni prostorového oddilu pro jiny
vlak

9  Zastavky

Zastavky jsou drazni zafizeni bez vyhybek, v nichZ vlaky pravidelné zasta-
vuji, zacinaji jizdu nebo ji konci.

10 Zastavkova stanovisté

Zastavkova stanovisté jsou odbocky, vyhybny nebo viecky, které jsou spo-
jeny se zastavkami.

12 Dopravni a manipulaéni koleje, pribézné dopravni koleje
(1) Dopravni koleje jsou koleje, po kterych jezdi pravidelné viaky. Prabéz-

né dopravni koleje jsou tratové koleje a jejich pokracovani ve stani-
cich. VSechny ostatni koleje jsou manipulaéni koleje.
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Jizda vlaka a posun 408.0122
Vozidla, vlaky

1 Vozidla
(1)

| Vozidla se déli na

hnaci vozidla | | vozy
| lokomotivy | vozy vlak(i osobni dopravy
| motorové vozy | - osobni vozy
standardni vozidla - zavazadlové osobni vozy
hnaci vozidla motoro- - vozy pro pfepravu automo-
vych jednotek bill v osobnich vlacich
| motorové jednotky | | nakladni vozy |

specialni hnaci vozidla s
pohonem

specialni vozidla bez po-

honu
(2) Hnaci vozidla jsou €inna, pokud vyvijeji taznou silu.
2  Vlaky
| Vlaky se déli na vlaky
| prechazejici na $irou trat | | Jjedouci ve stanici podle jizdniho Fadu
jednotlivé jedouci hnaci vozidla
soupravy, které mohou byt sestaveny z
¢innych hnacich vozidel a soupravy vlaku,
¢innych hnacich vozidel ve které jsou zafazeny vozy nebo necinna
hnaci vozidla
(2) Vlaky se déli na vlaky osobni a nakladni dopravy. Viaky osobni
dopravy, na-
kladni viaky
(3) Obousmérné vlaky jsou vlaky fizené ze stanovisté v Cele vlaku, jejichz Obousmérné
hnaci vozidla pfi zméné sméru neméni sve fazeni ve vlaku. viaky
(4) Sunuté vlaky jsou vlaky, v nichz neni v ¢ele vlaku ¢inné hnaci vozidlo, Sunuté viaky

nebo které nejsou fizeny z Cela vlaku.

(5) Vlaky s postrkem jsou vlaky, ve kterych je zafazeno nejméné jedno &in- Vlaky
né hnaci vozidlo v Cele vlaku nebo je fizeno z Cela vlaku a v nichz jsou s postrkem
zafazena az dvé ¢inna hnaci vozidla, ktera nejsou fizena z €ela viaku.

Jizda vilaka 408.0201
Vysvétleni pojmu

1 Usek pro sled viak
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Usek pro sled vilakl je usek koleje na Siré trati, do néhoz smi byt dovolen
vjezd vlaku jen v pfipadé, Ze neni obsazen vozidly a dalSi dopravna nepo-
Zaduje jizdu vlaku opacného sméru. Existuji Useky pro sled vlaku, jejichz
jizda se nefidi liniovym VZ, a pro viaky, jejichz jizda se Fidi liniovym VZ.

2  Stanovisteé pro fizeni sledu viaka

Stanovisté pro Fizeni sledu vlak ohrani€uji Useky pro sled viaku a fidi sled
vlaku na Siré trati. V Mistnich smérmicich maze byt nafizeno, ze néktera stano-
visté pro fizeni sledu vlaku jsou na urcitou dobu vypnuta ze Fizeni sledu vla-
kd. Existuji stanovisté pro Fizeni sledu vlaku, jejichz jizda se nefidi liniovym
\VZ, a pro viaky, jejich? jizda se Fidf liniovym VZ.

3 Dopravny

Dopravny jsou ta stanovisté pro fizeni sledu vlaku, ktera fidi pofadi vlakd na

Siré trati. Stanice, odboc€ky a vyhybny jsou vZzdy dopravnami; v Mistnich smérni-
cich pro zaméstnance dopraven mohou byt za dopravny prohlasena i dalsi stanovisté pro rizeni
sledu viaka.

5 Oznaceni prubéznych dopravnich koleji

Hlavni koleje dvoukolejné drahy se oznacuji podle sméru jizdy vlak{ pfi pra-
videlném provozu. (...)

6 Pravidelné viaky

Pravidelné vlaky jsou vlaky, které jedou podle pfedem stanoveného jizdniho
fadu denné nebo v urcité dny.

7  Zvlastni viaky

Zvlastni vlaky jsou vlaky jedouci podle zvlaStniho nafizeni v ur€itych dnech

- podle prfedem stanoveného a ohlaSeného jizdniho Fadu (vlaky podle
potfeby),

- podle jizdniho fadu sestaveného zvlast pfipad od pfipadu.

8  Vlaky, jejichz jizda se neridi ajejichz jizda se ridi liniovym VZ

- vlaky nejsou Fizeny liniovym VZ, kdyZ se sled vlaku fidi navéstidly

,,,,,,

9  Vylukové jizdy
Vylukové jizdy jsou vlaky, vypravené na vylou¢enou kolej Siré trati.
17 Doprovod viaku

Doprovod vlaku sestava z lokomotivni a viakové Eety. K lokomotivni ¢eté
patfi strojvedouci a pomocnik strojvedouciho. K vliakové ¢eté patfi vlakve-
douci a privodci.

U vlakl bez viakové €ety nebo u nichz neni doprovod vlaku opravnén vyko-
navat funkci vlakvedouciho, pfebira ukoly vlakvedouciho strojvedouci vozi-
dla v €ele vlaku, u sunutych vlaka strojvedouci prvniho €inného hnaciho
vozidla.

Doprovod vlaku podléha vlakvedoucimu, béhem pobytu ve stanici kromé
toho vypravéimu.
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Jizda viaku
Prikazy nebo hlaseni

408.0202

1 Oznacovani viaku

Oznacuijte vlaky v pfikazech a hlaSenich slovem ,Zug® (vlak) a €islem. Slovo
,Zug" nahradte pfi vylukovych jizdach slovem ,Sperrfahrt“ (vylukova jizda) a
pfi jizdach specialnich hnacich vozidel slovem ,Sperrfahrt KI* (vylukovd jizda
Kl). Oznacujte vlaky svymi Cisly i tehdy, kdyZ jedou v jizdnim fadu jiného vla-
ku.

3  Opakovani

a) Prikazy nebo hladeni s pfedepsanym znénim musite opakovat doslova.
U pfikazt a hlaseni bez predepsaného znéni musite opakovat v§echny

podstatné Udaje. Pokud musite pfikazy a hlaseni s pfedepsanym znénim

zapsat, musite je nejprve zapsat a pak opakovat.

b) Pokud zpravujete telekomunikaénim zafizenim, musite kazdé opako-

vani zacit slovy ,Ich wiederhole* (opakuiji). Pokud bylo opakovano spravné,

musite opakovani potvrdit slovem ,Richtig” (spravné).

(...)

d) Prikazy a hlaseni k odvraceni nebezpedi prijemce neopakuje; bezodklad-

né provede nezbytna opatieni, a to i v pfipadé, Ze pfijaté hlaseni nebylo
Uplné.

Jizda viaku
Pravidla jizdy na Siré trati

408.0212

1  Spravny smér na dvoukolejnych drahach

Na dvoukolejnych drahach se na $iré trati jezdi zpravidla vpravo (obvykly
smér jizdy). Kolej v obvyklém sméru jizdy se oznacuje jako spravna kole;. (...)

Jizda vlaku
Doprovod viaku

408.0301

1 Obsazeni hnacich vozidel strojvedoucimi

(1) Cinna hnaci vozidla musi byt b&hem jizdy obsazena strojvedoucim.
Jsou-li ¢&inna hnaci vozidla vicendsobné Fizena, nemusi byt obsazena.

(2) Vozidlo v €ele vlaku musi byt béhem jizdy obsazeno strojvedoucim. To
neplati pro sunuté vlaky.

(4) U hnacich vozidel se dvéma stanovisti strojvedouciho se jako strojve-
douci musite nachazet na pfednim stanovisti. Pfi kratkych zpétnych po-
hybech nemusite ménit stanovisté.

2 Obsazeni hnacich vozidel pomocnikem strojvedouciho

Vozidlo v ¢ele vlaku musi byt obsazeno béhem jizdy - kromé viakd s postrkem

- pomocnikem strojvedouciho, kdyz

a) nema ucinkujici tlacitko bdélosti, dohlédaci zatizeni stavu klidu a jizdy nebo provo-
zuschopné zafizeni pro samocinné zastaveni hnaciho vozidla (...).

3  Obsazeni viakl vilakovou ¢etou

Vlaky osobni dopravy se zpravidla obsazuji jednim ¢lenem viakové Cety.
Soupravové vlaky mohou jet bez viakové Cety. Ostatni vlaky osobni do-

pravy sméji jet bez vlakové Cety, kdyz je to strojvedoucimu dano na vé-

domi.
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4 Znalost tratovych pomért u strojvedouciho

(1) Jako strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla musite znat tratové po-
méry.

(2) Jako strojvedouci elektrického hnaciho vozidla pfi jizdé se zdvizenym
sbéraem musite znat tratové poméry, i kdyz hnaci vozidlo neni zara-
zeno jako vedouci.

(3) Kdyz dostanete pfikaz k jizdé po trati, pro kterou nemate seznani, mu-
site to ohlasit neprodlené sluzebné, ktera takovy pfikaz vydala.

5 Jizda bez znalosti tratovych poméru strojvedouciho

(1) Pokud jste vyjime¢&né neznaly tratovych poméru, musite jet jen tehdy,
je-li vam dodan jiny zaméstnanec, znaly tratovych poméra.

7 Podklady, predméty

(1) a) Jste-li strojvedoucim vozidla v ¢ele vlaku a nachazite se béhem
jizdy na stanovisti strojvedouciho, nebo jste-li strojvedoucim jiného
hnaciho vozidla se zdvizenym sbérac¢em, musi byt pro vlak platné uda-
je jizdniho Fadu ukazovany zpravidla na ukazateli na stanovisti strojve-
douciho.

Neni-li k dispozici ukazatel na stanovisti strojvedouciho, musite mit
otevren jizdni fad v tisténé formé.Kromeé toho musite mit otevieny se-
znamy La v tiSténé formeé pro pojizdénou trat na stanovisti strojvedou-
ciho, pokud se musite Fidit polozkami La.

(...)

2 (.)

U vlakd osobni dopravy, doprovazenych dalSim pravod¢im, musite
nosit na jednom predlokti ¢ervenou paskou vlakvedouciho.

408.0311

Jizda vlaka
Vedeni vykazu vozidel

1 Zasada

(1) Jako vlakvedouci musite pro svuj vlak vést zpravidla vykaz vozidel
podle tiskopisu 408.0311V11, pokud neni veden jinym zaméstnancem.

3  Kdy neni tfeba vést vykaz vozidel

Vykaz vozidel nemusite vést,

- kdyZ je sepsan pomoci zafizeni vypocetni techniky

- pro vlaky; kdyz jsou Udaje obsazeny na displeji na stanovisti strojvedouci-
ho.

4  Vyhotoveni prupist

(1) Vykaz vozidel musite zpravidla vyhotovit s jednim prupisem.

5 Misto ulozeni prvopisu, prapisa nebo vytahu

(1) Prvopis vykazu vozidel doprovazi vlak az do kone¢né stanice. Zustava
u vlaku i pfi zméné vlakvedouciho.

(2) Je-li vykaz vozidel zpracovan pomoci zafizeni vypocetni techniky, ne-
dostanete jako vlakvedouci zadny vytisk vykazu vozidel.
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Jizda viaku 408.0312
Vedeni zpravy o brzdéni
1 Zasada
(1) Jako vlakvedouci musite vést zpravidla jednu zpravu o brzdéni podie
tiskopisu 408.0312V.01, pokud ji nevede strojvedouci nebo jiny zaméstnanec.
3  Kdy neni treba vést zpravu o brzdéni
Nemusite vést zadnou zpravu o brzdéni pro viaky
- U nichz byla vyhotovena zprava o brzdéni pomoci zafizeni vypocetni techni-
ky,
- u nichz jsou udaje obsazeny na displeji na stanovisti strojvedouciho. Na sta-
novistich strojvedouciho téchto vlakl je vyloZena trvala zprava o brzdéni,
kterou je tfeba pouzit, pokud nejsou k dispozici udaje na displeji na stano-
visti strojvedouciho,
- osobni dopravy, na jejichz stanovistich strojvedouciho je vyloZzena trvala
zprava o brzdéni pro vozidla, zafazena do vlaku,
- které jsou sestaveny vyluéné z ¢innych lokomotiv nebo €innych specialnich
hnacich vozidel.
V trvalé zpravé o brzdéni jsou obsaZeny i Udaje vykazu vozidel.
Jizda viaku 408.0321

Priprava viaku

1 Zasada

(1) Ve vychozi stanici nebo v nacestnych stanicich, ve kterych se méni se-
stava vlaku, musite jako vlakvedouci pfipravit vlak, pokud Ukoly nepfe-
vezme jiny zaméstnanec.

(2) Jako jiny zaméstnanec, ktery pFejima ukoly pfi pfipravé vlaku, musite
vlakvedoucimu ohlasit provedeni Ukoll, pokud toto neni vlakvedoucimu
potvrzeno zpravou o brzdéni, vyhotovenou pomoci zafizeni vypocetni
techniky. (...)

2  Kdy je vlak pripraven?

Vlak je pfipraven, kdyz

a) vozidla jsou fadné svésena

b) je provedeno zpracovani vlaku po strance vozové technické

c) je provedena zkouska brzdy, je-li to zapotiebi

d) je vyhotovena zprava o brzdéni, je-li zapotfebi, a je doru¢ena strojvedou-
cimu vozidla v €ele vlaku. (...)

e) pokud je ve zpravé o brzdéni uvedeno, Zze se ve vlaku nachazeji vozy
s nebezpecnym zbozim, musi byt nakladni list nebo pravodka zasilek
s nebezpecnym zbozim na vozidle v Cele vlaku. Nachazi-li se strojvedouci
na vozidle v Cele vlaku, ale ne na stanovisti strojvedouciho, musi nakladni
listy nebo pravodky leZzet na stanovisti strojvedouciho na hnacim vozidle.

(...)

h) jsou umistény navésti na vlaku;

- jako strojvedouci se musite postarat o to, aby navésti na vlaku byly umistény
na vasem hnacim vozidle nebo na vozidle v &ele viaku,

- jako strojvedouci postrku, svédeného s vlakem, se musite postarat o to, aby
pred zacatkem postrkové sluzby byla sejmuta koncova navést s posledniho
vozidla vlaku pred postrkovou lokomotivou a aby po ukon&eni postrkové
sluzby byla opét umisténa,

i) jsou odstranény zajiStovaci prostfedky a povoleny ruéni nebo pofadaci brz-

dy.
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3  Hlaseni vypravéimu

Ve vychozi stanici nebo v nacestnych stanicich, ve kterych se méni sestava

vlaku, musite jako vlakovy dozor ohlasit vyprav€éimu, Ze vlak je pfipraven,
ledaZe by vypravcéi sam pravé dal souhlas k odjezdu. (...)

4  Hlaseni ostatnim strojvedoucim

Jsou-li kromé ¢inného hnaciho vozidla v €ele vlaku ve vlaku jina €¢inna hnaci
vozidla, musite jako strojvedouci vozidla v ¢ele vlaku ohlasit ostatnim stroj-
vedoucim hmotnost viaku.

408.0325

Jizda vlaku
Vykon viakového dozoru

Vlakvedouci

Mistni dozor

1  Stanice bez odjezdovych navéstidel

Ve stanicich bez odjezdového navéstidla muze vlakovy dozor vykonavat
pouze mistni dozor.

2 Stanice s odjezdovymi navéstidly

(1) Ve stanicich s odjezdovymi navéstidly musite jako vlakvedouci zpravi-
dla vykonavat vlakovy dozor.

(...)
(2) Vv Mistnich smémicich muze byt uvedeno, Ze vlakovy dozor vykonava mistni
dozor.

(...)
3  Vybaveni mistniho dozoru

Mistni dozor nosi €ervenou &epici.

408.0331

Jizda viaku
Souhlas vypravéiho k odjezdu ve stanici

Navést neni vidi-
telna

1 Zasada

Zadny vlak nesmi odjet ze stanice, aniz by k tomu dal vypravéi souhlas via-
kovému dozoru.

2  Zpusoby souhlasu

a) poloha hlavniho navéstidla dovolujici jizdu
b) rozkazy 1, 2, 3 nebo 6
c) , navést Zs 1, zs 7 (DS 301), navést Zs 8, Zs 11

(...)
3 Mimoradnosti

(1) Jako vlakovy dozor muzete souhlas vypravéiho k odjezdu zjistit také
prostfednictvim ukazatele jizdy.

(4) Jestlize vozidlo v Cele vlaku stoji vyjimecné za navéstidlem, kterym dava
vypravéi souhlas k odjezdu, a nebyla-li dalsi jizda timto navéstidlem jiz pred-
tim povolena, musite postupovat nasledovné:

Jako strojvedouci musite vyprav&imu sdélit, Ze Celo vlaku stoji za navésti-
dlem.
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a) Jakmile je navéstidlo postaveno na navést dovolujici jizdu, musite
jako vypravci strojvedouciho vyrozumét.

1. Jako strojvedouci musite sam zjistit polohu navéstidla. (...) Pfi jizdé
v protismérné koleji musite zjistit polohu navésti zs6 nebo Zs 7 (DV
301). Pokud toto jako strojvedouci nemuzete zjistit, musite povéfit vla-
kovy dozor.

2. Pokud jste jako vlakovy dozor byl povéfen strojvedoucim zjistit po-
lohu navéstidla dovolujici jizdu podle €. 1, musite ucinit zjisténi podle €.
1 a vysledek ohlasit strojvedoucimu.

Jako strojvedouci musite

- v pfilehlém obvodu vyhybek a

- az do rozeznani polohy nésledujiciho hlavniho navéstidla — nejvyse
2.000 m -

jet rychlosti nejvyse 40 km/h.

(..)

a) Kdyz na jedné koleji je pfipraveno k odjezdu vice vlaku, kterym ma byt
povolen odjezd stejnym navéstidlem, plati souhlas k odjezdu jen pro
prvni vlak. Toto také plati, kdyz jizda posunu pfechazi v jizdu vlaku.

b) Dfive nez jako vypravéi date souhlas prvnimu viaku, musite viakovy
dozor druhého vlaku a ostatnich vlaku vyrozumét, ze date souhlas na-
vic jesté ustné.

(..)

K odjezdu je
pripraveno vice
viaku

Jizda vlaku
Zjisténi pohotovosti k odjezdu

1

Zasada

Vlak smi odjet jen tehdy, je-li pohotovy k odjezdu. Jako vlakovy dozor musite
zjistit, Zze vlak je pohotovy k odjezdu.

2

Kdy je vliak pohotovy k odjezdu?

Vlak je pohotovy k odjezdu, kdyz

- je pFipraven k odjezdu,

- jsou zastaveny nakladaci prace,

c) venkovni dvefe pro nastup a vystup, a pokud je to pfedepsano, i jiné ven-
kovni dvefe jsou zavieny.

Zavreni venkovnich dveri

Venkovni dvefe se smi zavfit teprve po vystupu a nastupu cestujicich.

a) Pfed uzavienim dvefi musite jako vlakovy dozor dat vystrazny hvizd.
b) Neni-li vlak doprovazen vlakovou Cetou, nemusite jako strojvedouci
davat vystrazny hvizd.

c) Pokud jako pruvodCi doprovazite vlak, u kterého vykonava viakovy

dozor strojvedouci, musite dat vystrazny hvizd.

Kdyz jako strojvedouci uzavirate venkovni dvefe ze stanovisté strojve-

douciho, musite oznamit uzavirani dvefi vlakovym rozhlasem. Uzavirani

dvefi nemusite ozndmit rozhlasem, pokud je k dispozici varovny ton,
nebo jsou v soupravé vlaku vyluéné vozidla s pismenem ,a“ v oznaceni
fady vozidla nebo za &islem vozidla.
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4  Zjisténi a hlaseni, ze vnéjsi dvere jsou uzavieny
(1) Jako vlakvedouci nebo privod¢i musite zjistit, Ze venkovni dvefe jsou
zavfeny a Ze v nich nejsou pfivieni zadni cestujici ani pfedmeéty.

5 Ohlaseni, ze viak je pohotovy k odjezdu

(1)  Vykonava-li viakovy dozor mistni dozor, musite mu jako vlakvedouci
ohlasit Ustné nebo zdvizenim paze, Ze vlak je pohotovy k odjezdu.

Jizda viaku

Udéleni rozkazu k odjezdu, odjezd

1 Podminky pro rozkaz k odjezdu
Jako vlakovy dozor smite dat strojvedoucimu rozkaz k odjezdu, kdyz
- ve stanicich dal vyprav¢i souhlas k odjezdu
a
- vlak je pohotovy k odjezdu.
(...)

2  Zpusob rozkazu k odjezdu

(..)

Pokud muzete dat rozkaz k odjezdu svételnym navéstidlem Zp 9, musite
pouzit toto navéstidlo.

(...)

3  Mimoradnosti pfi udileni rozkazu k odjezdu

(1) Pokud vykonavate ukoly pomocnika strojvedouciho a dava-li se rozkaz
k odjezdu na vasi strané vozidla, musite rozkaz k odjezdu strojvedou-
cimu sdélit.

(2) Jestlize je k odjezdu pfipraveno vice vlakd, musite se postavit pfi da-
vani rozkazu k odjezdu tak, Ze navést Zp 9 mize byt pfevzata jen stroj-
vedoucim toho vlaku, pro ktery plati. (...)

4  Odpadnuti rozkazu k odjezdu

Jestlize vy jako strojvedouci vykonavate vlakovy dozor, nemusite davat
zadny rozkaz k odjezdu.
5 Podminky pro odjezd

Jako strojvedouci smite s vlakem odjet jen tehdy, kdyz

a) je brzda v poradku

b) - pokud vy sdm nejste vlakovym dozorem - vam byl dan rozkaz k odjezdu
vlakvedoucim vaseho vlaku nebo mistnim dozorem nebo svételnym néa-
véstidlem Zp 9,

c) pokud je k dispozici dohlédaci zafizeni uzavfeni dvefi na stanovisti stroj-
vedouciho toto zafizeni ukazuje, Ze venkovni dvefe jsou uzavieny, i poté,
co jste pravé dostal rozkaz k odjezdu.
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Ukazuje-li dohlédaci zafizeni, Ze venkovni dvefe nejsou uzavieny, mu-
site vlakovou ¢etu — nebo u vlaku, které nejsou doprovazeny, cestujici
— vyzvat, aby uzavreli dvefe. Jestlize i nadéle zafizeni ukazuje, Ze ven-
kovni dvefe nejsou uzavieny, smite odjet jen tehdy, kdyz vy nebo vla-
kova Ceta jste znovu pohledem zjistili, Ze venkovni dvefe jsou uzavre-
ny.

d) jste u vlaku, jehoz jizda se nefidi liniovym VZ, ve stanicich
s odjezdovym navéstidlem rozeznal, ze pro vas platné naveéstidlo do-
voluje jizdu vlaku nebo kdyZ jste obdrzel rozkaz 2 pro jizdu kolem to-
hoto navéstidla nebo rozkaz 3 pro odjezd z koleje bez odjezdového
navéstidla. Nemuzete-li pfi Spatné viditelnosti nebo kvdli zvlastnim
mistnim pomériim sam navést rozeznat, musite jet az do rozeznani
polohy navéstidla tak opatrné, abyste pfipadné v€as zastavil. (...)

(...)

6  Sledovani déni u viaku
P¥i odjezdu musite jako strojvedouci, pomocnik strojvedouciho, vlakve-
douci nebo pravod¢i sledovat déni u viaku. (...)
Jizda vlaku 408.0341

Jizda vlaku — ukoly strojvedouciho a pomocnika strojvedouciho

3

(1)

(6)

4

Dovolena rychlost

Dovolené rychlosti vlaku, jehoz jizda se nefidi liniovym VZ, kterymi smite jet,

jsou predepsany jizdnim fadem vlaku a seznamem La.

a) Je-li v seznamu La predepséana nizsi rychlost nez v jizdnim Fadu vlaku, je tato
rychlost uvedend v seznamu La dovolenou rychlosti.

b) Je-li vseznamu La pfedepsana vySSi rychlost nez v jizdnim fadu vlaku, je

rychlost pfedepsand v seznamu La rychlosti dovolenou,

1. pokud je ve sloupci 8 seznamu La (Davody a jiné udaje) uvedena poznamka
»zvyseni rychlosti“ a

2. jsou-li ve sloupci 5 (Cas a dotéené vlaky) uvedena brzdici procenta — pfi-
¢emz brzdici procenta, ktera jsou k dispozici u vlaku, jsou minimalné tak vy-
sokd, jako brzdici procenta uvedena ve sloupci 5. (...)

NejvySsi dovolend rychlost uvedend v jizdnim fadu v8ak nesmi byt prfekrocena.

Dovolené rychlosti mohou byt omezeny

a) navestidly

b) danymi pravidly pro zvlastni provozni pomeéry a mimoradnosti

c) rozkazem nebo sdélenim jizdniho fadu.
(...)

e) pravidly pro obsluhu hnaciho vozidla

f) pravidly v pomocném textu pro odstranéni poruch na displeji na stano-
visti strojvedouciho.

Rychlost navésténa hlavnim navéstidlem nebo naveésti Zs 3 plati ve sta-

nicich jiz pfi odjezdu vlaku.

Zastaveni na obvyklém misté

Pfi pravidelném zastaveni nebo mimofadném pobytu mate s vlakem zastavit
na obvyklém misté. Lezi-li obvyklé misto zastaveni u navéstidla s naveésti
Stdj, mate dojet co nejblize k tomuto naveéstidlu.
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5 Prajezd ve stanici

(1) S vlakem smite ve stanici projet, kdyz neni v jizdnim fadu vlaku neni
predepsano zastaveni.

6 Jizda na navést Hp 2 bez predvésténi
Pro jizdu na navést Hp 2 bez pfedvésténi se musite pfipravit také bez
predveésténi, kdyz
a) v useku koleje pfed hlavnim navéstidlem je dovolena nejvyssi rych-

lost 60 km/h

b) pro vas vlak je pfedepsano jizdnim fadem, seznamem La nebo Sdé-
lenim jizdniho Fadu zastaveni nebo pobyt podle potfeby, i kdyz vam
bylo sdéleno zruSeni pobytu.

8 Nedovoleny vystup nebo nastup
Pokusi-li se cestujici opustit nebo nastoupit do vlaku v pohybu, smite
ho varovat jen volanim, nesmite mu v tom ale nasilim branit.

408.0341A01 Jizda viaku

Vysvétlivky k ukazateli jizdniho fadu na stanovisti

1

VsSeobecné

V ukazateli jizdniho fadu na stanovisti jsou k dispozici tato znazornéni
- volba jizdniho fadu,

- zakladni Gdaje jizdniho Fadu a traté a

- zobrazeni jizdniho Fadu

2

Volba jizdniho fadu

Pfi volbé jizdniho Fadu mazete volit k Eislu viaku:
a) vychozi a konecnou stanici
b) dny jizdy vlaku

c
d
3

)
) potfebna brzdici procenta
) Fady €innych hnacich vozidel.

Zakladni udaje o vlaku
v z&kladnich udajich jizdniho Fadu a traté mohou byt obsazeny nésledu-
jici udaje:
a) druh vlaku
b) Cislo vlaku
) vychozi a kone¢na stanice
) oznaceni ,Sperrfahrt“ nebo ,Sperrfahrt KI*
) dny jizdy vlaku
f) data jizdniho fadu, a sice
1. Fady €innych hnacich vozidel
2. hmotnost (normativ hmotnosti viakové soupravy). U mot. vozd muze
byt uvedeno sestaveni jednotky, napf. ,Tfz 628.2 + 928.2*: maximalni
hmotnost vlakové soupravy je oznacena ,,GL* za udajem hmotnosti.
3. potfebna brzdici procenta
4. stanovena rychlost
5. poloha brzd (u polohy R + Mg nebo P + Mg se udava ,Mg“, u R +
WB ,WB")
6. pfeklenuti zachrannych brzd u vlakd osobni dopravy
7. Udaje k fazeni jizdnich stuprid u viaku, které jsou dopravovany
hnacimi vozidly se spalovacimi motory. Ty znamenaji: SG = rychlé
fazeni jizdnich stupnud, LG = pomalé fazeni jizdnich stuprniu
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- vlaky osobni dopravy jedou v rezimu rychlého Fazeni jizdnich stupfiu.
Musi-li jet vyjimec&né viak osobni dopravy v rezimu pomalého Fazeni
jizdnich stupnud, musi se uvést napft. : ,z ... do ... v rezimu LG*
- je-li u nakladnich vlaku, které jedou v rezimu rychlého fazeni jizdnich
stupfil umisténa zavorka pro pomalé Fazeni jizdnich stupfd, jsou do-
volené rychlosti, uvedené v jizdnim fadu, a €asy, odsouhlaseny pro
rychlé fazeni jizdnich stupnid.
- Obsahuje-li jizdni fad udaje ,SG ...t GL (LG... t GL)“, smite pfi pfekro-
¢eni maximalni hmotnosti, uvedené pro rychlé fazeni jizdnich stupnid,
prepravovat vy$§i hmotnost jen tehdy, kdyz to bylo nafizeno Provozni
centralou.
8. Usekové provadéni nékterého vliaku pod jinym &islem vilaku (dvojity
jizdni Fad),
9. odkaz na néjaké jiné znazornéni jizdniho fadu vliaku
10. ,Nejméné 90 % naprav vlakové soupravy musi byt brzdéno®, popfi-
padé s dodatkem ,pfi hmotnosti soupravy vice nez 800 t musi byt vy-
pocitana brzdici procenta“
11. tratové Useky, na kterych musi mit vlaky s uvedenou hmotnosti po-
strk.

Zobrazeni jizdniho Ffadu
V z&hlavi zndzornéni jizdniho Ffadu jsou udéana zvolena Cisla vlaku, plat-
nost (daju ze systému EBulLa (napf. karty EBulLa) a datum a ¢as systé-
movych hodin palubniho pfistroje.
Udaje EBulLa s propadlou platnosti nesmite pro jizdu vlaku pouzit
Ukazatel jizdniho fadu musite Cist zespodu nahoru.
Ukazatel jizdniho fadu sestava ze sloupce rychlosti, ze sloupce pro ki-
lometrovani, grafiku, text, pfijezd a odjezd.
Kdyz vlak jede po spravné koleji a po Useku lezicim vpfedu mezi mistem
oznacenym znackou ,¥“ a hranici Zelezniéni stanice, je tuéna ¢ara
zobrazend ve sloupci grafiky vpravo.
Kdyz vlak jede po protismérné koleji a po Useku lezicim vpfedu mezi mistem
oznacenym znackou ,.¥“ a hranici Zelezni¢ni stanice, je tuéna ¢ara zobraze-
né ve sloupci grafiky vlevo.
Pokud vlak jede po protismérné koleji, musi byt ve sloupci grafiky tuéna cara
vlevo.
Jestlize sméji byt vlaky odklonény za zjednoduSenych podminek mazete zvolit
ukazatel odklonové trati.
Udaje ve sloupci Zobrazeni rychlosti
a) dovolené rychlosti usekl zvolené koleje na $iré trati a ve stanicich pro vla-
ky, jejichz jizda se nefidi liniovym VZ.
Na dvojkolejnych tratich plati ty udané dovolené rychlosti, kdyZ je ve
sloupci grafiky tuéna ¢ara
- vpravo, pro vlak, ktery jede po spravné (pravidelné) koleji
- vlevo, pro vlak, ktery jede po protismérné koleji.
Udaj o rychlosti pro protismérnou kolej plati v Zelezniénich stanicich a
odbockach jiz od mista, které je oznacené v jizdnim fadu znackou ,,¥“.
KdyZ je dovolend rychlost zobrazena bilym pismem na ¢erném podkladu
(inverzng), neni navésténa navéstidly.
b) Musite jet nizSi dovolenou rychlost, ktera je udana nad vodorovnou
¢arou, kdyz vlak dosahl ¢elem vlaku
1. u Zelezni€nich pFejezdl navésti Lf 5, pfip.Lf 7, a tam kde tato navést
neni, zelezni¢nihopfejezdu
2. jinak mista, udaného ve sloupci ,Kilometrierungsspalte (kilometrova-
ni)“
c) Vyssi dovolenou rychlosti, ktera je udana nad vodorovnou ¢arou, smi-
te jet, kdyz vlak
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1. u pIné ¢ary celou svou délkou opustil misto, udané ve sloupci ,Kilo-
metrierungsspalte (kilometrovani)*,
2. u prerusSované cary ¢elem vlaku
- dosahl stfedu vozovky Zelezni¢niho prejezdu, oznaceného v textovém
sloupci, nebo
- pokud v textovém sloupci nejsou zadné udaje o zelezni¢nim prejezdu

dosahl mista, udaného ve sloupci ,Kilometrierungsspalte (kilometrova-
ni)“.

d) V jizdnich Fadech pro vlaky s naklapéci vozovou skfini (GNT) muazete
volit mezi dvéma zobrazenimi rychlosti.
Pokud je zapnut u hnaciho vozidla rychlostni dohled pro vlaky
s naklapéci vozovou skfini (GNT), musite zapnout zobrazeni jizdniho
fadu pro GNT a pokud neni zapnut, musite toto zobrazeni vypnout.
Pokud je u hnaciho vozidla zapnut rychlostni dohled pro vlaky
s naklapéci vozovou skfini (GNT) a je zapnuto zobrazeni jizdniho fadu
pro GNT, neplati ndvésti Lf 6 a Lf 7, pfipadné Lf 4 (DV301) a Lf 5 (DV
301).

e) Kdyz ukazatel rychlosti plati jen pfechodné, zvyrazni se a neplatné Udaje rych-
losti jsou uvedeny v zavorkach.

f) Svisla ¢ara pro orientaci o Urovni rychlosti je u pfechodné zmény rychlosti oproti

neplatné ¢are rychlosti zvyraznéna

Ve sloupci kilometrovani jsou obsazeny, zaokrouhleno na hektometry:

a) mista zmeény rychlosti pro rychlosti, uvedené ve sloupci zobrazeni rychlosti

b) stanovisté navéstidel, uvedenych v textovém sloupci,

C) Udaje podle a) nebo b), zobrazené bilym pismem na ¢erném podkladu (inverz-
né), pokud je inverzné zobrazen pfislusSny Udaj rychlosti ve sloupci pro zobraze-
ni rychlosti nebo v textovém sloupci.

d) poloha dopraven,

e) poloha zelezni¢niho pfejezdu, pfed kterym musite zastavit, protoze musi byt
podle jizdniho fadu stfezen doprovodem vlaku nebo jinymi zaméstnanci u vla-
ku,

f) poloha zmény identifikace obvodu liniového vlakového zabezpecovace

g) poloha mista pro pfepnuti vlakového radiového systému,

h) ohraniceni pilovitych ¢ar,

i) zacatek a konec zobrazeného tunelu,

k) zména kilometrovani podle kilometrovani trati. Zmény kilometrovani jsou zob-
razeny tam, kde je prabézné kilometrovani pferuseno, chybéjici délkou nebo
prebyvajici délkou tak, jak je dale uvedeno. Chybéjici délka je pouze pocetni,
prebyvajici délka je skute¢na.

V prikladu ¢ini vzdalenost mezi hektometrovniky 48,2 a 48,4 nikoliv 200
m, nybrz 600 m (zaokrouhleno).
Priklad:
Chybéjici délka: Prebyvajici délka:
48,4
+6
170,0 48,2
82,9 +0
48,2
48,2

[) mista ozna¢ena znackou ,,¥“
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(5) Uprostied grafického sloupce je zobrazeni koleji s jednou nebo dvéma kolejemi.
Zména z jednokolejné na dvoukolejnou trat a naopak je symbolicka a neodpovida
skute€nému prevedeni traté.

V grafickém sloupci jsou také zobrazeny tunely, delSi nez 500 m. Zvolena kolej je
zvyraznéna (tu¢nou €arou).

Vpravo a vlevo od zobrazené koleje mohou byt zobrazeny nasledujici znacky, které
musite pfifadit k pfislusné koleji:

a) v V textovém sloupci uvedené predveésti, samostatné stojici predvéstni tabu-
le, jina navéstidla s funkci predveésti, navésti Lf 6, Lf 4 (DV 301) nebo pre-
jezdniky jsou umistény na vice nez o 5 % zkracenou zabrzdnou vzdale-
nost.

b) Vjezdova kolej je

= _kusa kolej nebo kolej s dFivéjsim zastavenim
- Castecné obsazena kolej
- kolej, jejiz prokluzova vzdalenost je nepostacujici, nebo
trat kon€i na zastévce.

C) zména identifikace obvodu liniového vlakového zabezpecovace,
kde je mozny pfijem liniového vlakového zabezpecovace

- konec useku liniového vlakového zabezpecovace

d) zacatek tratového Useku, vybaveného tratovym zafizenim pro

rychlostni dohled pro vlaky s naklapéci vozovou skfini
-'3' konec tratového Useku, vybaveného tratovym zafizenim pro
rychlostni dohled pro vlaky s naklapéci vozovou skfini

e) '. zacCatek nebo zména frekvence vlakového radiového systému (radiovnik)
konec pfijmu frekvence vlakového radiového systému

f) vypnéte hlavni vypinag, fidte se navésti El 1 nebo EI 1/2 (DV 301)

6 oCekavejte navést Sbérac dolu, fidte se navésti El 3
¢ Sbérac doll, fidte se navesti El 4
‘ } Sbérac vzhdru, Fidte se navésti EI 5
0 horni hranice odbéru proudu, Fidte se textovym sloupcem
@ zruseni horni hranice odoéru proudu
) | ZS | zakaz topeni (viakova sbémice), fidte se textovym sloupcem
[ 28 |zrugeni zakazu topeni
h) zz polozka v textovém sloupci plati jen pro vozidla se zdvizenym sbéracem
(6) V textovém sloupci mohou byt uvedeny nasledujici udaje: Textovy slou-

a) dopravny,

pec

pficemz Udaj za dopravnou znamena:

ohne Asig

Ze stanice nema odjezdova naveéstidla

[ZF] Ze hradlo je dosazitelné radiovym zafizenim zpisobem provozu E
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b) oznaceni koleji, napf. ,Neckarausfahrt*

c¢) hlavni navéstidla, uzavéry koleje u protismérné koleje v urovni vjezdo-

vého navéstidla nebo samostatné stojici prfedvéstni tabule u protismérné

koleje

d)1. hlavni navéstidla, pfedvésti, navésti Lf 6 nebo Lf 4 (DV 301), prejezd-
niky nebo samostatné stojici predvéstni tabule, které se na jednokolej-
nych tratich nebo na dvoukolejnych tratich u spravné koleje nenachazeji
bezprostfedné vpravo vedle koleje nebo nad koleji, jsou ozna¢eny znac-
kou <",

2. hlavni naveéstidla, pfedvésti, navésti Lf 6 nebo Lf 4 (DV 301), pfejezdni-
ky nebo samostatné stojici predvéstni tabule, které se na dvoukolejnych
tratich u protismérné koleje nenachazeji bezprostfedné vlevo vedle kole-
je nebo nad koleji, jsou oznaceny znackou ,—,

v navaznosti na oznaceni navéstidla, napf. ,Esig <, ,Sbk 131a -, ,Ls
-, ,Evsig «“, ,Ne 2 —“. Navesti Lf 6 nebo Lf 4 (DV 301) se oznacuji
L, prejezdnik ,Us“, napt. ,Lf -, ,Us «*“. Neni-li u hlavnich navéstidel
umisténa Sachovnicova tabule, je dodatek doplnén pozndmkou ,ohne
Ne 4“, pfip. ,ohne So 2“.

e) dovolend rychlost pfi jizdé na navést Hp 2, kdyz se odliSuje od rychlosti
40 km/h a neni navésténa navésti Zs 3; pfed dovolenou rychlosti je uve-
deno ,E® pro vjezdova navéstidla, ,Z“ pro cestova navéstidla, ,A“ pro od-
jezdova navéstidla, ,Bk" pro oddilova navéstidla odbocek, napf. ,E 50,

f) udaj ,ohne Zs 6“ nebo ,ohne Zs 7¢ u oddilovych navéstidel odbocek a
vyhyben, ktera nejsou vybavena naveésti Zs 6 nebo Zs 7 (DV 301).

Pfi jizdé po spravné koleji je navésténa jizda na protismérné koleji na-
vésti Hp 1 a Zs 3 nebo Hp 2, pfip. navésti Ks 1 nebo Ks 2 a Zs 3.

Pfi jizdé po protismérné koleji je navésténa dalsi jizda po protismérné
koleji navésti Hp 1, pfip. navésti Ks 1 nebo Ks 2.

g) udaj, jakym zpuasobem jste zpraven o jizdé odklonem podle ulehéenych
podminek, kdyz chybi navést Zs 2 nebo Zs 4 (DV 301),

h) pfedvésti, samostatné stojici prfedvéstni tabule, jina navéstidla s funkci

predveésti, navésti Lf 6, Lf 4 (DV 301) nebo prejezdniky se stanovisti, od-
chylnymi od pravidla, nebo umisténé na vice nez o 5 % zkracenou za-
brzdnou vzdalenost. Naveésti Lf 6 nebo Lf 4 (DV 301) jsou oznaceny ,Lf*
prejezdnik ,Us“, pfedvéstni tabule ,Ne 2“ nebo ,So 3.
Omezeni rychlosti bilym pismem na ¢erném podkladu (inverzné) za ,Ev-
sig®, ,Zvsig*, ,Avsig“ nebo ,Bkvsig“ jste museli provést, kdyz navéstidlo
navesti navést Vr 0. Na protismérné koleji musite toto omezeni rychlosti
provést vzdy v Urovni predveésti.

i) ,BU km ..., ve spojeni s ,Halt, ve sloupci pfijezdu, kdyZ musite zastavit
pred ZelezniCnim prejezdem, protoze je tfeba podle jizdniho fadu pre-
jezd zabezpecit doprovodem vilaku nebo jinymi zaméstnanci viaku.

Pfed pfejezdem musite zastavit.

Pak nasleduje pokyn k zabezpeceni pfejezdu. Ten znamena:
»ochranke,,

Obsluha zavor; v jizdé smite pokraCovat jen po zabezpeceni pfejezdu.
Nedaji-li se zavory uzavfit, plati pravidla v modulu 408.0671 oddil 2 odst.
6.

SET

Obsluha zapinaciho tlagitka; v jizdé smite pokraCovat, kdyz kontrolka
blikd. Neblika-li po obsluze zapinaciho tlacitka kontrolka, plati pravidla
v modulu 408.0671 oddil 2 odst. 6.
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LAUtomET" 3
Musite dojet az k tabuli ,AutomatikET". Zelezni¢ni pfejezd smite pojiz-
dét, jen kdyz po dojeti k nému sviti nebo blika bilé svétlo. Nesviti-li ne-
bo neblika-li bilé svétlo, plati pravidla v modulu 408.0671 oddil 2 odst.
6.
,HET,
Obsluha pomocného zapinaciho tlagitka HET. Zelezniéni prejezd smite
pojizdét teprve tehdy, kdyz po obsluze pomocného zapinaciho tlacitka
HET néktera ze silni¢nich navésti Cervené blika nebo sviti nebo jsou-li
zavory zavieny. Neni-li zapnuto technické zabezpeceni, plati pravidla
v modulu 408.0671 oddil 2 odst. 6.
LAUtomHET"
Musite dojet az k tabuli ,AutomatikHET". Pfejezd smite pojizdét, jen
kdyZ po dojeti k nému néktera ze silni€nich navésti cervené blika nebo
sviti nebo jsou spustény zavory. Neni-li provedeno technické zabezpe-
¢eni, plati pravidla v modulu 408.0671 oddil 2 odst. 6.
,Posten”
Smite pokracovat v jizdé krokem, teprve kdyz je prejezd stiezen a
kdyz jste varovali uzivatele vozovky a zaméstnance, stfeziciho prejezd,
navesti Zp 1. Jakmile prvni vozidlo vlaku doséhlo priblizné stfedu vo-
zovky a zaméstnanec, stiezici pfejezd, opét nastoupil, musite zelez-
ni¢ni pfejezd co nejrychleji uvolnit.
Jako hlidka, stfezici pfejezd, mate nasledujici ukoly: postavite se zady
nebo €elem k silniénimu provozu na vozovku tak, abyste byl dobfe vi-
dét, a davate znameni
- ,Zastavit* (zvednuti natazené paze)
a nésledné
- ,StUj* (natazeni jedné nebo obou pazi do stran). Pokud musite zasta-
vit silni€ni provoz s obou stran, vyzvete nejprve Ffidi€e vozidla, které
prvni zastavilo, aby zustalo stat, dfive nez se vénujete druhé strané Ze-
lezni¢niho pfejezdu.
Znameni davate za tmy nebo snizené viditelnosti ruéni svitilnou
s Cervenym svétlem do obou smérd vozovky. Pro davani denniho
znameni musite pouzit bilo-Cerveno-bily navéstni praporek, pokud je
k dispozici.
Znameni ,Stdj* musite davat tak dlouho, dokud prvni Zelezni€ni vozidlo
nedosahlo pfiblizné stfedu vozovky. Poté smite opustit Zeleznini pre-
jezd,

k) ,ET km ... fir BU km ..., kdyZ pted odjezdem z dopravny musi byt
doprovodem vlaku nebo jinymi zaméstnanci vlaku obslouzeno PZZ,

l) WVMZ ... km/h, na mistech, musite zménit nastavenou hodnotu VMZ.
Polozka se muze opakovat ve stanicich, kde se provadi vyména hna-
ciho vozidla nebo zména stanovisté strojvedouciho,

m) oznaceni
- chranéného useku trakéniho vedeni znackou ,El 1*

- zkraceného chranéného uUseku trakéniho vedeni znackou ,El 1/2“

- stélého mista jizdy samotizi se stazenym sbératem znackou ,El 4*.
Udaje ,EI 1%, ,El 1/2° nebo ,El 4“ mohou byt doplnény udajem rychlos-
ti. Vtomto pfipadé je cela polozka zobrazena bilym pismem na Cer-
ném podkladu (inverzné). Udajem rychlosti za udaji ,EI 1%, ,El 1/2“ ne-
bo ,El 4 se musite Fidit jako strojvedouci elektrického hnaciho vozidla,
u kterého pfi vypnuti neucinkuje dynamicka brzda, pokud je davana
navést El 1, nebo El 4. Udajem se musite fidit tak dlouho, dokud opét
nezapnete hlavni vypinac,
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ni Usekud, na kterych je tfeba utdhnout rucni
nebo pofadaci brzdu podle modulu 408.0681 oddil 5 odst. 2a,

0) zaCatek nebo zména frekvence vlakového radiového systému
s udajem druhu provozu a ¢islem kanalu, nap¥. ,-ZF E 54-,, popf. dopl-
néno dodatky,Sprechwunschtaste® nebo ,Hérer F-Taste® a konec
pFijmu frekvence vlakového radiového systému oznacenim ,ZFEnde®

p) Betriebsbremsung® (provozni brzdéni) na misté, kde musite u naklad-
nich vlakd provést provozni brzdéni . Pfi nedostate¢ném ucinku brzdy
musite ihned zastavit a provést Uplnou zkousku brzdy

q) oznaceni hlavnich navéstidel smérovymi ukazateli zkratkou ,Ri“ a pis-
menem, napf. ,Zsig Ri F*. Udaj je v zavorce, kdyz jen ¢ast vlakové ces-

_ty vede kolem sméroveho ukazatele, napf. ,Asig (Ri M)*.

Sloupce prijezdu (7) Udaje ve sloupcich pfijezdu a odjezdu
a odjezdu a) prijezdy, odjezdy a prljezdy s presnosti na 10 sekund

b) ,Halt" ve sloupci pfijezdu, kdyz musite zastavit pfed Zelezni¢nim pre-
jezdem, protoze prejezd se musi podle jizdniho fadu zabezpecit dopro-
vodem vlaku nebo jinymi zaméstnanci viaku.

c) znacka ,+“ (pobyt z provoznich duvodl). To znamend, Ze nemusite
v dopravné zastavit, pokud nedostanete navést pro zastaveni,

d) znacka ,x“ (pobyt podle potfeby). Ta znamend, ze musite v dopravné

zastavit, pokud dostanete navést pro zastaveni, blikajici navést Ne 5

zpozorujete cestujici, ktefi chtéji s vlakem jet, zafizeni pro znameni o

zastaveni ukazuje Zadost o zastaveni nebo vas vlakvedouci nezpravil, Zze

pobyt smi byt zruSen,

e) u stanic bez odjezdovych navéstidel, u pravidelné projizdéjicich viaku
misto doby pfijezdu
1. znacka ,H". Ta znamena: musite zastavit na obvyklém misté. Bez
zastaveni smite projet jen tehdy, dostal-li jste jako pfikaz k prijezdu na-
vést Zp 9, nebo byl-li jste zpraven rozkazem 10 o prujezdu v této stanici
bez pfikazu k prujezdu,

2. znacka ,,U". Ta znamena: smite projet bez zastaveni

f) znacka ,N“ (nezverejnéné zastaveni),

g) znacka ,A“. Ta znamena: zastaveni jen pro vystup, vlak smi odjet pred
pravidelnym odjezdem; nesmi vSak odjet pfed pravidelnym pfijezdem.
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6 Vzor zobrazeni
Speicherkarte
69361 [giiltig bis 15.12.02 15.12.02| 07:33:08
258 Norburg 10:05.2
I 30
253 — Esig
175 Asig A 60
154 Bft Meilingen 09:23.4| 09:52.0
146 Zsig
139 Bft Bachstedt 09:03.1| 09:20.0
128 Esig Bachstedt
80
938
% - ZF-Ende -
70
| """" 93 V Us
75 Asig
6.8 Neuhof 08:555
6.4 Esig
56 V VE
70
34 Bk Angerb Hst 08:50.4
03 Asig A 60
0,0 Mittelstadt 08:18.3| 08:46.0
832
80
84, Esig
90.7 Sbk 10 08:112
93,2 Sbk 8 08:08.0
953 Asig
..90
957 Arensberg 07:44.3| 08:05.0
96,4 Esig E 50
99,2 Sbk 6 07:405
99,9 Edelsdorf Hp 07:400
E3
Sbk 4 07:374
1049 Asig
¢1055 Heidenau 07:34.0
20 & -ZFAS54-

Jizda viaku

Jizda vlaku — ukoly vliakvedouciho a privodciho

408.0342

1  Vystup a nastup cestujicich, obsazeni mist

Jako vlakvedouci nebo pravod¢i musite dbat na to (pokud je to mozné),
aby cestujici
- vystupovali a nastupovali jen na k tomu uréenych mistech nebo jen na

k to mu uréené strané vozidla, zatimco vozy stoji, a

- obsazovali jen ta mista k sezeni a k stani, ur€ena k jejich pfepravé.

2 Zavirani venkovnich dvefi

Jako vlakvedouci nebo privodci musite po vystupu a nastupu uzavrit
venkovni dvefe osobnich voz(. Dvefe, vedouci ven, které neslouzi
k vystupu nebo nastupu, musi byt zajistény nebo stfezeny proti nedovo-
lenému otevirani, pokud cestujici mohou byt otevienymi dvefmi ohroze-

ni.
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5 Nedovoleny vystup nebo nastup
Pokusi-li se cestujici opustit nebo nastoupit do vlaku v pohybu, smite ho varovat jen
volanim, nesmite mu v tom ale nasilim branit
7 Hlaseni
(2) Vypravei vas smi jako viakvedouciho vyzvat, abyste dal pro vlastni vlak, hlaSeni o
volnosti nameznikd, hlaSeni o konci vlaku nebo hlaseni o zastaveni kdyz viak
zastavi.
(3) Musite-li jako vlakvedouci dat hlaSeni o konci vlaku nebo vyzve-li vas ktomu
vypravci, musite pouzit nasledujici znéni:
»2Zug (Nummer/¢€islo) vollstandig in (Name der Zugmeldestelle/nazev dopravny)
angekommen®
8 Pozorovani traté
KdyZ jako doprovod viaku jedete na obsazeném stanovisti strojvedouciho, musite
spolu se strojvedoucim sledovat pojizdénou trat, navéstidla, Zelezni¢ni pfejezdy a
trakéni vedeni. Musite davat pozor na mimofadnosti, které by mohly ohrozit viak.
408.0351 Jizda vilaka
Odstaveni viaku nebo jeho éasti
1 Odvéseni
Poradi (1) PFi odvéSeni musite nejprve uzavfit brzdovy ventil na ¢asti, ktera ztstava u hnaciho
vozidla.
Otevieni (2) Po rozpojeni brzdového potrubi musite brzdovy ventil asi na tfi vtefiny otevfit.
brzdové
ho
ventilu
2 Odpovédnosti
Jako vlakvedouci zodpovidate za odstaveni nebo zajisténi vlakl nebo jejich ¢asti a
za ohlaseni vyprav€imu. U motorovych vozQ, hnacich vozidel motorovych jednotek
nebo motorovych vlaku jste odpovédny jako strojvedouci. Jestlize zajistuji viiz nebo
jeho Cast proti ujeti jini zaméstnanci, musi Vam potvrdit, Ze pfevzali odpovédnost za
odstaveni a zajisténi vozu.
3 Odstaveni
Hlaseni (1) Odstaveni vlakt nebo jejich ¢asti musite nahlasit vypravéimu
Pred 2) Pri odstaveni vozidel pfed nameznikem, pfechodem nebo jinym Usekem, ktery
useky, musi zGstat volny, musite vzit v Gvahu, Ze se vozidla je§té mohou pohnout, kdyz se
které naraznikové pruziny natahnou nebo po najeti jinych vozidel.
musi
zastat
volné
4  Zajisténi proti ujeti

(1) Odstavené vlaky nebo jejich ¢asti musite zajistit tlakovou brzdou. Kromé toho
musite utahnout ruéni nebo pofadaci brzdu podle nasledujiciho
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1 | 2 | 3
Trva—li odstaveni
méné nez 60 minut vice nez 60 minut a vice nez 24 hodin

méné nez 24 hodin
a jsou ve vlaku nebo

v Casti vlaku, ktera musite za kazdych musite za kazdych
zUstala stat, méné nez | zapocatych 1600t | zapo€atych 600 t nebo

tfi vozidla brzdéna nebo za kazdych za kazdych zapocatych

tlakovymi brzdami, | zapo€atych 72 naprav 30 naprav

musite utahnout ruéni nebo pofadaci brzdu.

V Mistnich smérnicich mohou byt stanoveny ve sloupcich 2 a 3 odlisné
hodnoty.

(2) Ruéni nebo poradaci brzdu mlzete nahradit osazenim dvoustranné
pusobici podlozky mezi dvé napravy nebo viozenim po jedné zarazce
nebo jednostranné pusobici podloZzce z obou smérld pod kolo nebo
podvozek.

PodloZzku nebo brzdici zarazku nesmite vlozit mezi napravy jednoho
podvozKku.

V Mistnich smérnicich je uvedeno, na jakém misté se musi skladovat zarazky
nebo podlozky.

Nahrazeni ruéni
nebo poradaci
brzdy

strojvedouciho. Pokud se na stanovisti nezdrzujete, musite rozkazy nosit
s sebou.

(2) Méni-li se vozidlo v ¢ele vlaku nebo jiny strojvedouci prebira vasi
praci, musite se postarat o pfedani nadale platnych rozkazu.
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Jizda viaku 408.0412

Rozkazy — ustanoveni pro strojvedouciho, pomocnika strojvedouciho a

vlakvedouciho -

2 Predani

(3) Je-li vam vydan rozkaz, musite potvrdit pfevzeti na prlpisu posledniho Potvrzeni
pouzitého tiskopisu, ktery zlistava v bloku.

(4) Jako vlakvedouci musite predat rozkazy dale strojvedoucimu vozidla Predani dale
v Cele vlaku.

3  Vyrozumeéni

(1) Jako strojvedouci vozidla v ¢ele vlaku musite zpravit o obsahu rozkazu
pomocnika strojvedouciho a postarat se o zpraveni dalSich
strojvedoucich, pokud ma obsah vyznam pro jednani téchto
strojvedoucich.

4  Pouzivani strojvedoucim
(1) Az do jejich vyfizeni musite rozkazy viditelné umistit na stanovisti Vylozeni

Zména vozidla




Oprava A19 - 10.12.2006

(3) Vyfizeny rozkaz musite pfeskrtnout a odlozit. Vyrizené rozkazy

5  ZrusSeni rozkazu

(1) ZruSit rozkazy smi vypravgi. Zasada

(2) Rozkaz je zruSen, kdyz vypravCi vdm vydany prvopis rozkazu preskrtnul VSeobecné
a zde svym podpisem potvrdil, Ze rozkaz je neplatny.

(3) Vyprav&i smi zrudit rozkaz pomoci telekomunikaéniho zafizeni (napf. Telekomunikac-
vlakovym radiovym zafizenim, rozhlasem, telefonem), Jakmile jste jako nim zafizenim
strojvedouci oznamil stanovisté vaseho vlaku. Rozkaz plati jako zruSe-
ny, kdyz vas, vyprav¢i k tomu povéfil a vy jemu jste rozkaz preskrinul a
tim zneplatnil. Poznamenejte zrudeni na zadni stranu rozkazu podle na-
sledujiciho vzoru:* Rozkaz zruSen. podpis Maier vyprav€i, radiové
z povéreni Muiiller, 10.12.2006 ve 12:20 hod.

(4) Vydal-li Vam vyprav€i vice rozkazd na jednom nebo vice tiskopisech, Vice rozkazt
smi zru8it vzdy jen vSechny rozkazy.

Jizda vlaku 408.0415

Sdéleni jizdniho Fadu

3  Vyrozumeéni strojvedoucim
Je-li vam vydano nebo nadiktovano Sdéleni jizdniho fadu, musite se podle
moznosti postarat o vyrozuméni vlakvedouciho. U sdéleni jizdniho fadu
1 nebo 4 musite vzdy vyrozumét vlakvedouciho
4  Pouzivani strojvedoucim
Se Sdélenim jizdniho fadu 2 az 4 musite zachazet jako s pisemnym roz-
kazem.
Jizda vlaku 408.0432

Zvlastni vlaky, odklony viakua
- pravidla pro strojvedouciho a viakvedouciho -

1 Zvlastni viaky
a) 1. Jako strojvedouci smite vézt zvlastni vlak jen tehdy, pokud jsou vam Udaje jizdniho
dany na védomi udaje jizdniho Fadu, platné pro tento viak. fadu
2. Jako vlakvedouci smite doprovazet zvlastni viak jen tehdy, pokud jsou
_ vam dany na védomi udaje jizdniho fadu, kterych mate dbat.
b) Udaje sméji byt dany na védomi pouze pisemné — také prostfednictvim
udaju sesitového jizdniho Ffadu nebo vzorového jizdniho fadu — nebo
prostfednictvim Sdéleni jizdniho fadu. Pro nepfedvidané vylukové jizdy
sméji byt Udaje jizdniho fadu dany na védomi polozkou v rozkazu 10.
Jizda vlaku 408.0435
Odchylky od mér pro drazni zarizeni nebo vozidla
1  VSeobecné
(1) Pokud nejsou dodrzeny miry, uréené pro vozidla, rozliSuji se Pojem

- mimoradné zasilky,

(...)
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Mimoradnymi zasilkami jsou

Ky a)vozy o velké hmotnosti,
b)zasilky s pfekro¢enou loznou mirou (PLM),
c)jiné zasilky, které Ize pfepravovat jen za zvlastnich podminek

408.0445 Jizda viaku

Sunuté viaky
1 Vseobecné

Povoleni (1) Sméji byt sunuty
a) pracovni vlaky
(...)

d) vlaky v pfipadé poruchy
(...)

Svéseni (2) Sunouci hnaci vozidla musi byt s vlakem své$ena.

Obsazeni vozidla (3) a) Vozidlo v ¢ele vlaku musi byt obsazeno zaméstnancem.

v Cele viaku b) Od obsazeni vozidla v ¢ele vlaku muze byt upusténo, kdyz
1. je sunuto jen jedno vozidlo a vy jako strojvedouci mizete pozorovat
trat podle modulu 408.0341 oddil 1 odstavec 1a
2. je to dovoleno pfi ndvratu vlakd podle modulu 408.0572 oddil 1 od-
stavec 2.

Vybaveni (4) Jako zaméstnanec v Cele vlaku musite vézt s sebou navéstni pidtalku a
za tmy bile svitici ruéni svitilnu. Na tratich se Zelezni¢nimi pfejezdy bez
technického zabezpec€eni musite byt v pfipadech podle odstavce 1a az 1c
vybaven navéstni trubkou.

2 Ukoly
a) b)
zaméstnanec v ¢ele viaku strojvedouci

1. Musite pozorovat trat podle pravidel | | 1. Musite se zucastnit pozorovani
v modulu 408.0341 oddil 1 odstavec 1a. trati a davat pozor na prikazy

2. Vpfipadé potfeby musite davat| | zaméstnance v Eele viaku.
pfikazy k zastaveni a naveésti podle | |2, Dovolena rychlost je 30 km/h pro

AB 132 (DS 301) nebo podle ustano- vlaky podle oddilu 1 odstavce 1a
veni DV 301. azi1c.

3. U vlaku, sestavenych ze speci-
alnich vozidel stejné stavby, smi-
te jet dovolenou rychlosti, uvede-
nou na tabuli na vozidle.

4. Pfes technicky nezabezpecené
prejezdy smite jet dovolenou
rychlosti 20 km/h.

5. V pfipadu poruchy podle oddilu
1 odstavce 1d smite jet jen tak
pomalu, abyste mohl vzdy zasta-
vit. Dovolena rychlost je 10 km/h.
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Jizda viaku 408.0452

Zruseni pobytu

1 Zasada
Pobyt, ktery neni zapotrebi, je mozno zrusit, pokud
- nebyl oznamen cestujicim,

(...)

Jizda viaku 408.0456

Zastaveni, pokracovani v jizdé, jizda na zvlastni prikaz

1  Zastaveni
(1) Kdyz zastavite u navéstidla v poloze StUj nebo kvuii vz-stsj, smite pokra- Navéstidlo
Covat v jizdé, jakmile navéstidlo dovoluje jizdu nebo je udslen prikaz ,VZ4jizda“.. v poloze Stuj

nebo VZ-Stij

2 Pokracovani v jizdé po zastaveni

(1) KdyzZ zastavite u navéstidla v poloze Stlj nebo kvuli VZ-Stij, smite pokrao- Stdj nebo vz-Stij
vat v jizdé, jakmile navéstidlo dovoluje jizdu nebo je udélen prikaz ,VZ-jizda“

(2) Jestlize od porouchaného svételného névéstidla nebo navéstidla Svételna navés-
s navésti StUj, oznaceného na stozaru Zluto-bilymi pruhy, neni mozné tidla se Zlutobi-
dorozuméni s vyprav€im, a vy proto podle DS 301 odst. 4 ptip. DV 301 § 1 lym oznaé&ova-
odstavec 11b) jedete az k pfistimu navestidlu podle rozhledovych po- cim pasem na
mérd. Vyprav€iho musite co mozna nejdfive, nejpozdéji vSak v pfisti stozaru
stanici, vyrozumét o pokracovani v jizdé.

3 Jizda na zvlastni prikaz

(1) a) Jizda kolem navéstidla ukazujiciho navést Stdj nebo porouchaného

hlavniho naveéstidla, nebo uzaveéry koleje
b) jizda, kdy je pouzita vlakova cesta, pro kterou neni hlavni navéstidlo
nebo
(...) _
vam muze byt pfikdzana nasledovné:
| U vlak, jejichz jizda se nefidi liniovym VZ | | (...)
| navésti | | rozkazem, asice | |(...)]|

-7Zs 1, - rozkazem 1,

- (...) - rozkazem 2,

-7s 8, - rozkazem 3

-Zs 11, nebo

-(...) - rozkazem 6
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Dovolena rych- (3) a) Pro viaky, jejichZ jizda se nefidi LZB, plati:

lost pro viaky 1. Kdyz vyprav¢i dovoli jizdu podle navésti Zs 1, Zs 8, Sh 1, Ts 3,
jejichz jizda se rozkazem nebo ustnim prikazem €ini dovolend rychlost 40 km/h
neridi LZB U navéstidel bez pfilehlého obvodu vymén podle AB 3 (DS 301)

pFip. DV 301 § 1 odst. 3 plati tato rychlost dokud ¢elo vlaku nemine
naveéstidlo. U navéstidel s pfilehlym obvodem vymén podle AB 3 (DS
301) pfip. DV 301 § 1 odst.3 plati tato rychlost od odjezdového na-
véstidla, od kterého vlak projizdi pfilehlym obvodem vymén, pokud
neni uvnitf tohoto obvodu vymén oznacena nizsi rychlost. Kde neni
zadné navéstidlo, lezi zacatek mozného pfilehlého obvodu vymén na
misté, od kterého rozkaz plati.

2. Kdyz vypravéi dovoli jizdu navésti zs 7 (DS 301) nebo Zs 11 musite
podle pravidel Modulu 408.0561 odstavec 1 jet podle rozhledu a
dbét ustanoveni dle 1.

3. Dovolenou rychlost pro jizdu vlaku kterou vyprav¢i dovolil rozka-
zem, navesti Zs 1, zs 7 (bS 301),Zs 8, Zs 11 nebo Ustnim pfikazem
plati ve stanicich jiz pfi odjezdu vlaku.

4. Kdyz jedete kolem hlavniho navéstidla s navésti ,Stdj“ nebo ko-
lem porouchaného

(...)

- hlavniho navéstidla, které muze ukazovat navést “oCekavejte Stuj*,
musite do zpozorovani polohy nasledujiciho hlavniho navéstidla —
nejvySe 2000m-jet rychlosti maximalné 40 km/h

(...)

408.0462 Jizda vlaka
Odchylky od pravidel jizdy na Siré trati

(1) Na dvoukolejnych tratich se smi jet proti obvyklému sméru jizdy. Kolej
proti obvyklému sméru jizdy se nazyva protismérna kole;.
(2) Jizda po protismérné koleji je dovolena,
a) kde je jizda po protismérné koleji trvale dovolovana hlavnim navésti-
dlem a navesti Zs 6 nebo navésti Zs 7 (DV 301)", pokud to poslouZi
k urychleni dopravy
b) kde neni jizda po protismérné koleji trvale dovolovana hlavnim navés-
tidlem a navésti Zs 6) nebo navésti Zs 7 (DV 301)’
(...)
2. kdyz to vyZaduje ucCel jizdy (napf. pracovni vlak, pomocny vlak ne-
bo navrat postrku) nebo
3. spravna kolej se pfechodné& nesmi nebo nemlze pojizdét (napf. vy-
lou€ena kolej, uvazly vlak, vypnuté trakéni vedeni).
2 Soucasné jizdy stejného sméru
Spravnd kolej a protismérna kolej smi byt souasné pojizdéna ve stej-
ném smeéru
a) kde je jizda po protismérné koleji trvale dovolovana hlavnim navésti-

dlem a navesti zs 6 nebo navesti Zs 7 (DV 301) a neni treba zpravovat zavoréarské
stanovisté nebo pracovni Cety o jizdach viakd; kde jsou zavorafi, mohou byt v Mistnich

smérnicich souéasné jizdy povoleny, Nebo
b) U viakii podle oddilu 1 odstavce 2b ¢&. 1, V)'/|ukOV)'/Ch jI'Zd, vracejicich se postrkovych loko-
motiv Nebo uvazlych vlaku, které pokracuji v jizdé

408.0464 Jizda viaku
jizda po protismérné kolej i- pravidla pro strojvedouci

1 Piikaz
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|Ptikaz jet po protismérné koleji VAm muize byt udélen

u

jizda se nefidi lini-
ovym VZ

viak, jejichz ()

- (

navésti Zs 8 nebo
rozkazem 4 nebo
-rozkazem 5 pfi vylukovych

)
avésti Zs 7 (DV 301)

] izdach au
postrkovych
lokomotiv

(...)

Jizda viaka

Provadéni vylukovych jizd 408.0482
- pravidla pro strojvedouci a vlakvedouci-

1 Rozsah vylukovych jizd

(1) Zasada

Vylukové jizdy sméji |

jet od jedné doprav-
ny ke druhé

pojizdét cast Siré trati mezi dvéma dopravnami

|zadinat jizdu v dopravné a| | zaginat jizdu na $iré trati a |

a pfitom pojizdét na
dvoukolejné trati
spravnou kolej nebo
protismérnou kolej

po stejné koleji se| | kondcit jizdu na kondéit jizdu
vracet k dopravné Sire trati v dopravné

[C...)

(2) Na vyloucenou kolej muze byt vypraveno vice vylukovych jizd.

Vice vylukovych
jizd

(5) Vozidla smite nakolejit jen tehdy, kdyZz k tomu dal souhlas vyprav€i, Nakolejeni vozi-
ktery kolej vyloudil.

3 Odjezd

Vylukové jizdy sméji odjet na Sirou trat, kdyZz vam dal vyprav€i jako
vlakvedoucimu ustni souhlas k odjezdu.

4  Platnost navéstidel pri vice vylukovych jizdach

Jestlize pfed navéstidlem zastavi nebo se k nému bliZi vice vylukovych
jizd, plati ndvést dovolujici jizdu na hlavnim navéstidle nebo navésti Sh
1, Zs 1, Zs 7 (DS 301), Zs 8, Zs 11 nebo Ts 3 jen pro strojvedouciho prvni

vylukové jizdy.
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Dovolena rychlost

pro sunuté vylukové jizdy je pro tazené vyluko- || pfi odklizeni sné-

vé jizdy je hu je
| | |

pfip

prejezdl bez | | staveny ze

tech

zabezpedeni | |vozidel stejné

ojizdéni - jsou-li se- || jinak

nického specialnich

stavby

20
km/h

na tabuli na vozidle 30 50 km/h || rychlost, udana v navodu
udana rychlost, vzdy || km/h k obsluze vozidla pro
v§ak max. 50 km/h odklizeni snéhu

8

Jednani na zelezni¢nich prejezdech

Pfed pfejezdy s otevienymi zavorami musite zastavit, dokud nebudou
zavory uzavieny. Pokud musite podle oddilu 7 pfi navratu nebo dalSi
jizdé jet podle rozhledovych poméra, musite nejprve zastavit i pfi uza-
vienych zéavorach. Neni-li dorozuméni se zavordfem mozné, musite
postupovat podle modulu 408.0671.

(...)

Navrat a dalSi jizda

PFi zastaveni na Siré trati musite jako vlakvedouci vyrozumét co mozna
nejdfiv vypravciho té dopravny, kterd vylukovou jizdu vypravila nebo
dovolila, o navratu a dal$i jizdé. Jakmile je toto provedeno, musite jet
jako strojvedouci podle rozhledovych pomért. Jako viakvedouci smite
pokracovat v jizdé jen tehdy, kdyZ dal vypravci souhlas.

Ukon¢éeni vylukové jizdy

Kdy?Z vylukov4 jizda |

kon¢i v dopravné, musite konéi na Siré trati — kroms ve vyhybns -, musite

jako vlakvedouci ako vlakvedouci

|
- kdyZ odjela vyluko- | |- kdyz odjela vylukova
va jizda z dopravny jizda ze 8iré trati —
— vyprav€imu této vyprav&imu, ktery ko-
dopravn|y I(|aj vyloucil,

ohlasit vyprav€imu pfijezd ohlasit, Ze tratova kolej byla uvolnéna od

vSech vozidel. vS§ech vozidel vylukové jizdy a pfip. odstave-
nych vozidel. (...)

408.0505

Jizda viaku
Strojvedouci nebo vlakvedouci nejsou schopni prace

1

Strojvedouci

Jestlize jako pomocnik strojvedouciho zjistite, Ze se strojvedouci stal
bé&hem jizdy prace neschopnym, musite vlak zastavit a vyZadat si po-
moc.
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Vlakvedouci

Stane-li se vlakvedouci b&hem jizdy nezpusobilym k praci a Zadny z pravod
Cich nesmi prevzit Ukoly vlakvedouciho, musite jako strojvedouci pfevzit Ukoly
vlakvedouciho. Musite vyrozumét Provozni centrélu.

Jizda viaku

Obtize pfi vystupovani nebo nastupovani
Rozjezd po zastaveni u nastupisté

408.0511

1  Obtize pri vystupovani nebo nastupovani

VSeobecna usta- (1) a) Jestlize vyjimeéné vozy, obsazené cestujicimi, zastavi na misté, kde
je vystupovani nebo nastupovani obtizné, musite jako pravodCi vy-
zvat cestujici k opatrnosti. Musite cestujici pozadat, aby podle moz-
nosti prosli jednotlivymi vozy tak daleko, az budou moci bezpecné

noveni

vystoupit.

b) Je-li Vam jako vlakvedoucimu znamo, Ze pfi vystupovani je mozno
oCekavat obtize, musite se postarat o to, aby
1. se néktery privod¢i vlaku zdrzoval v dot€éeném vozu, aby tak pokud

mozno zabranil vystupovani z tohoto vozu,

2. cestujici prochazeli az do vozu, ktery je pro vystupovani vhodny.
Opatieni pri za- Zastavi-li vlak z nepfedvidaného diivodu na S$iré trati, smite jako viakve-
staveni na Siré douci dovolit vystup cestujicich, jestlize bude pobyt pravdépodobné
trati trvat del§i dobu a cestujici nemohou byt ohrozeni. Cestujici musite upo-
zornit na to, ze vystupuji nebo nastupuji na vlastni nebezpeci.

2 Rozjezd po zastaveni u nastupisté

Nepredpoklada- (1)
né zastaveni

Nepredvidané zastaveni

plati nasledujici pravidla :

Jestlize zastavi vlak osobni dopravy z nepfedvidanych davodu u nastupiste,

Vlak s u€inkujicim kontrolnim zafizenim vnéj- | | Vlak bez Gcinkujiciho kontrol-
Sich dvefi na stanovisti strojvedouciho. niho zafizeni vnéjSich dvefi na

stanovisti strojvedouciho.

Jako strojvedouci nesmite vnéjsi dvefe vozu
uvolnit.

| Na stanoviéti strojvedouciho je zobrazeno, Ze |
|

zadné vnéjsSi dvere neby-
ly otevieny.

vnéjsi dvere byly
otevieny.

Jako strojvedouci nesmi-
te bez pfikazu vliakve-
douciho uvést viak do

pohybu.

Jako strojvedouci smite uvést vlak do pohybu,
jestlize Vas tim vlakvedouci povéil.

Jako vlakvedouci nebo privod¢i vlaku musite zjistit,
zda cestujici nenastupuji nebo nevystupuji a dvere
jsou zavieny.

Po tomto zjisténi dejte :

- jako pravodci hlaseni o pohotovosti,

- jako vlakvedouci strojvedoucimu rozkaz
k odjezdu podle modulu 408.0333 navésti Zp 9,

- jako strojvedouci, pfedtim nezli uvedete vlak do

pohybu, navést Zp 1.
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Zastaveni na (2)
neobvyklém misté|Jestlize vlak osobni dopravy u nastupisté pfi planovaném zastaveni nezastavi
zastaveni na obvyklém misté zastaveni, plati nasledujici pravidla :

Vlak s ucinkujicim kontrolnim zafizenim | | Vlak bez G€inkujiciho kontrolniho
vnéjsSich dvefi na stanovisti strojvedou- | [zafizeni vnéjSich dvefi na stanovisti
ciho. strojvedouciho.
I
Jako strojvedouci nesmite vnéjsi dvere
vozu uvolnit.
I
Na stanovisti strojvedouciho je zobraze-
no, ze
I I
zadné vnéjsSi dvere | |vnéjSi dvere byly
nebyly otevieny. otevieny.
|
Jako strojvedouci | |Plati pravidla v odstavci 1. Jako vlakvedouci nesmite
nesmite bez pfikazu | [dat strojvedoucimu rozkaz k odjezdu pro dalSi jizdu
vlakvedouciho uvést | |podle modulu 408.0333. Musite strojvedoucimu pfika-

vlak do pohybu. zat 0stné nebo zdvizenim paze, aby pokracoval
v jizdé.
Jizda vlaka
408.0531 Nedovolené projeti navésti ,,Staj", vz-suij, nebo mista, na némz mélo byt
podle rozkazu zastaveno

(1) Jestlize jste nedovolené projeli
- naveéstidlo s naveésti Stuj
-(..)

musite okamzité zastavit a po zastaveni okamzité vyrozumét vypravci-
ho. To plati i pfi samoc¢inném zabrzdéni prostfednictvim PZB u hlavniho
navéstidla, které dovoluje jizdu nebo je na ném bilé svétlo (indika¢ni
svétlo) nebo u uzavéry koleje, ktera navésti navést Sh1 Ra 12 (DV
301) nebo bilé svétlo (indikaéni svétlo).

(2) Jestlize jste projel misto, kde jste mél podle pisemného rozkazu zasta-
vit, musite ihned zastavit a vyrozumét vypravciho.

| (3) Pro dalSi jizdu udéli vypravéi pfikaz 1 nebo 2 pisemného rozkazu.

408.0541 Jizda vlaku
Okolnosti hrozici nebezpecim

1 Prohlidka koleji

VSeobecné (1) a)

stav véci 1. Je-li mozno predpokladat takové okolnosti, podminéné pocasim ne-
bo jiné okolnosti, které hrozi nebezpelim (boufe, povodné, pozary,
nemozné dotazy nouzového volani atd.), pfi kterych koleje neni mozno
pojizdét bez nebezpedi, je tfeba koleje prohlédnout.
2. Pro tuto prohlidku pfichazi v tvahu zvlastni kontrolni postupy, jizdy
se silniénimi vozidly podél trati nebo stanovisté na mistech domnélého
nebezpedi, dale jizdy hnacich vozidel nebo obousmérnych viakul, ne-
obsazenych cestujicimi.
3. Pokud se se strojvedoucim dohodnete a je-li to oddvodnitelné, smi
byt provedena prohlidka ve dne a za dobré viditelnosti nebo pfi zapnu-
tém osvétleni tunelu také s vlakem osobni nebo nakladni dopravy.

(...)
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2 Jizda pres zasnhézené zlabky nebo pres Zeleznicni prejezdy

a) KdyZ po uplynuti doby, které je uvedena v mistnich smérmicich dle b) nejel zadny vlak a
zlabky na 8iré trati nebo na Zelezni¢nich pfejezdech nemohou byt ocistény
od ledu a snéhu, musite nechat strojvedouciho vlaku, ktery kolej pojizdi jako

prvni, ohlasit ndpravovy tlak vozidla v Eele vlaku, pokud nédpravovy tiak vozidla v Gele
vlaku neni podle b) uveden v Mistnich smérnicich.

(...)

Jizda vlaku 408.0552
Oteviené dvere

1 Vlaky osobni dopravy

(2) a) Jestlize Vam jako strojvedoucimu byly nahldSeny oteviené dvefe ve Opatreni

vlaku osobni dopravy nebo jste oteviené dvefe zjistil, musite zpravidla
vlak okamzité zastavit Uplnym zabrzdénim.

V pravidlech pro obsluhu hnacich vozidel nebo technickych zafizeni via-
ku nebo v pomocném textu pro odstranovani poruch na displeji ukazate-
le na stanovisti strojvedouciho mohou byt dana doplfujici nebo odchyl-
na pravidla.

Zastaveni vla-
ku

b) Po zastaveni musite zpravit vlakovou &etu, pokud je vlak doprovazen. Opatfeni po
Jako ¢len vlakové ety se musite fidit pokyny strojvedouciho. zastaveni
2  Nakladni viaky
Kdyz zjistite u nakladniho vlaku dvefe otevirajici se ven, nebo kdyz vam byly
dvefe otevirajici se ven ohlaseny, musite ihned viak zastavit.
Jizda vlaka 408.0553
Mimoradnosti na vozidlech nebo nakladu
1 Zjisténi, hlaseni
(1) Jestlize zjistite mimoradnosti na vozidlech nebo nakladu (napf. zdpach Opatreni pFi
pozaru, olejovy dym, vznik plamen, ¢ervené zhnouci loziska kol, piskani, nebezpeéi
zablokovand naprava, jiskfeni u napravy, skfipavy zvuk, rozzhavené brz-
dové zdrze nebo nékolky, hofici brzdové oblozZeni, neklidny béh vozidla,
cvakavy zvonivy zvuk, pravidelné silné klepani nebo udery, uvolnéné vo-
zové plachty, posunuty naklad) nebo Vam byly takovéto mimofadnosti
nahlaSeny, musite ucinit opatfeni jako pfi nebezpeci, vyjma mimoradnosti
podle odstavce 2.
2 (.. Indikace
b) Jako strojvedouci musite vlak zastavit provoznim brzdénim v pfipadé indikatorem
horkobézného vozu nebo pfi hldSeni ,Feste Bremse — hei3* (zabrzdéné horkobéznosti
vozidlo).
2 Prohlidka
(1) (.. VsSeobecné

b) Jako strojvedouci musite - i tehdy, pokud jste mimoradnost zjistil sém -
1. prohlédnout vlak s ohledem na mimofradnost,

(...)

3. vyprav&imu sdélit opatfeni, jez musi byt u€inéna.
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408.0554

Jizda viaku

Mimoradnosti na sbéracich, pozar ve viaku

Hnaci vozidlo

Jidelni vz

Prvotni
opatreni

Elektrifikované
trate

Tunel

1 Mimoradnosti na sbéracich

(1) Jestlize zjistite na hnacim vozidle poSkozeny zdvizeny sbéra¢, nebo zpo-
zorujete-li nepravidelny béh sbérace (napf. prudce se houpajici trakéni
vedeni), musite provést opatfeni jako v pfipadé nebezpedi. (...) Jako
strojvedouci musite ohlasit vyprav€imu, zda viak mize jet dal.

(2) Jestlize zjistite u jedouciho vlaku jidelni viiz se zdvizenym sbéracem, mu-
site vlak okamzité zastavit a jako vypravéi vyrozumét centraini spinaci stanici traké-
niho vedeni.

Po zastaveni musite jako vlakvedouci zafidit, aby byl sbérac stazen. Po-
kud to neni mozné, musite jidelni vz na nejblizSi stanici vyradit.

2 Pozar ve vlaku

(1) Pokud zacne nékteré vozidlo béhem jizdy hofet, musite vlak co mozna
nejrychleji zastavit. Pfitom byste jako strojvedouci pokud mozno nemél
zastavovat v tunelech, na mistech ohroZzenych pozarem nebo na mistech,
kde je ztizena pomoc.

Jestlize zjistite pozar jako pruvodci, musite si u vlakd s vlakovym rozhla-
sem vyzadat pomoc ostatnich pravodcich oznamenim:

"Achtung Zugbegleiter! Mit F-Gerat in Wagen (Nummer) kommen* (Pru-
vodcCi pozor ! Pfijdte do vozu (Cislo) s hasicim pFistrojem.)

Jako doprovod vlaku se musite bez prodleni postarat o bezpecnost ces-
tujicich a nékladu.

(2) Na elektrifikovanych tratich musite zastaveni na Siré trati zkratit na nej-
mensi moznou miru. Hofici vozidla musite odvézt pokud mozno na kolej
bez trolejového vedeni nebo na vedlejSi kolej, nikoliv vSak do bezpro-
stfedni blizkosti stozar nebo pficnych nosnych lan trakéniho vedeni.

(3) Jestlize nékteré vozidlo vlaku, které prepravuje cestujici, zane horet a
vlak se zastavi v tunelu, musite postupovat nasledovné:

a) Jako privod¢i se musite postarat o to, aby cestujici okamzité opustili
vliz s mistem pozaru a odebrali se do sousednich vozu.

b) Okamzité musite vypnout klimatiza¢ni a vétraci zafizeni v celém vlaku.

¢) Jakmile jako vlakvedouci usoudite, Zze pozar nemuze byt uhasen, mu-
site nafidit opusténi vlaku. K tomu musite — pokud mozno po dohodé
s vypravéim — stanovit smér Uniku a postarat se o zapnuti osvétleni tu-
nelu, které je eventualné k dispozici. Jako doprovod vlaku se musite
postarat o to, aby jako Unikova cesta byla pouzita stezka vedle stojiciho
vlaku.

408.0561

Jizda viaka
Jizda podle rozhledovych pomeéri, snizeni rychlosti

1 Jizda podle rozhledovych poméru

Jestlize musite jako strojvedouci jet podle rozhledovych pomérd, smite jet pod-
le podminek viditelnosti vZdy jen tak rychle, abyste mohl viak bezpe¢né zasta-
vit pfed pfekazkou v jizdé nebo pfed naveésti ,Stdj“. Smite jet rychlosti nejvySe
40 km/h.

Musite-li jet podle rozhledovych pomérd az k hlavnimu navéstidlu a je-li jizda
od tohoto naveéstidla dovolena, musite — bez ohledu na rychlost, dovolenou od
tohoto naveéstidla — jesSté 400 m za timto navéstidlem jet podle rozhledovych
pomerd.
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2 Snizeni rychlosti

(1) Pokud jako strojvedouci vlaku, jehoz jizda se nefidi VZ, nemlzete Snizena vidi-
v pfipadé snizené viditelnosti bezpecné urdit stanovisté navéstidel, musite telnost
odpovidajicim zpusobem snizit rychlost viaku.

(2) a) Jestlize jako strojvedouci zjistite snizeny soucinitel tfeni mezi kolem a Snizeny sou-
kolejnici, musite odpovidajicim zplsobem snizit rychlost vlaku. Mimo- &initel tfeni
fadnost musite ohlasit vyprav€imu. Hlaseni ma obsahovat nasledujici
Udaje :

- kolejz ...do ...,

- km traté,

- Usek stoupani nebo spadu,

- potize pfi rozjezdu nebo brzdéni.
(...)

c) Jestlize jste byl jako strojvedouci vyrozumén o potizich pfi rozjezdu
nebo brzdéni, musite na dotéeném tratovém Useku provést ovéreni
brzdiciho ucinku a vyprav&imu sdélit, zda se vyskytlo prodlouzeni brzd-
né drahy.

(...)
Jizda viaku 408.0571

Zastaveni vliaku z nepiredpokladanych pficin

1

Stanoveni priciny

Zastavi-li vlak nepfedvidané z jinych divodu, nez je navést Stdj hlavniho na-
véstidla nebo Vz-Stij, musite jako strojvedouci bez prodleni zjistit pFicinu.

2
(1)

(2)
(3)

5

Vyzadani pomoci

Vyzadani pomoci prostfednictvim vlakového radiového zafizeni nebo
tratovym telefonem musite uvést jako nouzové volani.

Pozadejte zaméstnance, ktefi se nachazeji v blizkosti, aby Vam pomohli.
Pokud jste pozadali o pomoc jako privod¢i nebo jako pomocnik strojve-
douciho, musite o tom vyrozumét strojvedouciho. Poté, co byla doprovo-
dem vlaku vyzadana pomoc, smite jako strojvedouci uvést vliak do pohybu
pouze se souhlasem sousednich dopraven.

Ohlaseni pobytu

Neni-li potfebna pomoc, avSak pobyt bude pravdépodobné trvat déle neZli
pét minut, musite jako strojvedouci nebo vlakvedouci sdélit zastaveni vy-
prav€imu nékteré ze sousednich dopraven.

Neni-li v bezprostfedni blizkosti k dispozici vlakové radiové zafizeni nebo
jiny telefon a vlak nebude pravdépodobné stat déle nezli 30 minut, nemu-
site zastaveni okamzité oznamit. Pobyt musite nahlasit poté co je odstra-
nén duvod a to z nejbliz§iho telefonu ve sméru jizdy viaku. Jako strojve-
douci musite jet az k telefonu podle rozhledovych poméru.

Roztrzeni viaku

Po roztrzeni vlaku musite jako vlakvedouci v zbylé ¢asti vlaku utdhnout ruéni
nebo poradaci brzdy podle prehledu v modulu 408.0681 oddil 5 odstavec 2 a, a
to nezavisle na tom, jak dlouho zustane ¢ast vlaku stét.
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6 Pokracovani v jizdé s celym viakem

(1) Mdaze-li viak po zastaveni z nepfedvidaného davodu jet dal, musite jako
strojvedouci nebo vlakvedouci vyrozumét toho vypravciho, kterému jste
zastaveni oznamili, o zamysleném pokraCovani v jizdé. Pokracovat
v jizdé smite jen tehdy, jestlize to odsouhlasil vyprav€i zadni dopravny.
Neni-li k dispozici vlakové radiové zafizeni, smite jako strojvedouci jet
podle rozhledovych pomért az k nejblizSimu telefonu ve sméru jizdy
vlaku a odtud vypravéiho vyrozumét.

7  Pokracovani v jizdé s ¢asti vlaku

(1) Je-li mozno pokracovat v jizdé s €asti vlaku, musite jako vlakvedouci
pfed dalSi jizdou utdhnout ruéni nebo pofadaci brzdy podle pfehledu v
modulu 408.0681 oddil 5 odstavec 2a na ¢asti vlaku, ktera zustala stat.

(2) U c&asti vlaku, ktera zlstava stat, by mél zlstat pravod¢i nebo pomocnik
strojvedouciho. Neni-li to mozné, nesmite jako vlakvedouci dal$i jizdu
dovolit, dokud se v odstavené €asti vlaku nachazeji cestujici nebo jestli-
Ze je Usek trati, na némz ma C&ast vlaku zustat stat, v jizdnim fadu
oznacen dvéma pilovitymi ¢arami.

(38) Pro dalsi jizdu &asti vlaku plati obdobné pravidla v oddile 6. Pfed tim,
nez budete v jizdé pokracovat, musite jako vlakvedouci zjistit, ze na
¢asti vlaku pokradujici v jizdé neni umisténa koncova naveést.

8 Pokracovani v jizdé s nékolika ¢astmi vlaku oddélené

(1) Mdze-li nékolik ¢asti vlaku pokraCovat v jizdé oddélené, plati obdobné
pravidla v oddilech 6 a 7.

408.0572

Jizda viaku
Couvani viaku

1 Podminky
(1)

Jako vlakvedouci muzete dovolit couvani vlaku nebo &asti vlaku tehdy,
kdyz

| se mé& couvat ve stanici, | | se ma couvat na $iré trati

vyprav¢i dal k tomu souhlas.| | vyprav€i zadni dopravny dal k tomu sou-
hlas.

(2) Jako vypravc€i smite couvani viaku dovolit tehdy, kdyz
a) vozidlo v Cele vracejiciho se vlaku nebo €asti vlaku maze byt obsa-
zeno nékterym zaméstnancem a je mozné dorozuméni mezi timto
zaméstnancem a strojvedoucim; vlaky nebo ¢asti vlaku az do celkové
délky 100 m mohou couvat bez zaméstnance v Cele vlaku tehdy, ne-
jsou-li pojizdény zadné Zelezni¢ni pfejezdy — s vyjimkou takovych,
které jsou vybaveny zavorami, obsluhovanymi zavorarem -,

(...)
4 Udéleni souhlasu

Souhlas pro couvani vlaku ve stanici nebo na Siré trati musite jako vypravci
udélit rozkazem 10. V rozkazu musite uvést misto, k némuz je couvani dovo-
leno.
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Pfi couvani vlaku na Siré trati musite na jednokolejné trati nebo na tratich, na
nichz je jizda po protismérné koleji trvale dovolovana nebo pfechodné nafizo-
vana hlavnim navéstidlem a naveésti Zs 6 nebo Zs 7 (DV 301) v rozkazu 10 doplnit :
.Hlavni navéstidla pro vasi jizdu neplati“. Toto plati i tehdy, je-li na protismérné
koleji umisténo hlavni navéstidlo a jizda po protismérné koleji neni trvale dovo-
lovana nebo pfechodné nafizovana hlavnim naveéstidlem a navésti Zs 6 nebo Zs 7
(DV 301).

5 Rychlost

(1) Jako strojvedouci nebo zaméstnanec v Cele vlaku nebo ¢asti viaku musite
dbat pravidel, danych modulem 408.0445 oddil 2.

(2) Jako strojvedouci musite pfi couvani vliaku jet tak pomalu, abyste mohl
vlak kdykoliv zastavit; pfitom nesmite pfekrocit rychlost 10 km/h. Nachazi-
te-li se jako strojvedouci na vozidle v ¢ele couvajiciho vlaku nebo &asti
vlaku, je pfipustna rychlost 20 km/h.

6 Ukoncéeni couvani viaku

(1) Jako vlakvedouci musite ukon&eni couvani vlaku oznamit vypravéimu.
7 Dalsi jizda

Po ukon&eni couvani vlaku na Siré trati plati pro dalsi jizdu obdobné pravidla
v modulu 408.0571 oddil 6. Jako strojvedouci musite az do rozeznani polohy
nejbliz§iho hlavniho navéstidla — nejvySe 2000 m - jet rychlosti nejvySe 40
km/h.

Jizda viaku
Postup v pripadé nebezpeci

408.0581

1 Zasada

Hrozi-li nebezpeci, musite na vlastni odpoveédnost ucinit uvazlivé a rozhodné
v8e pro to, aby mohlo byt nebezpeci odvraceno nebo zmenseno. (...)

2 Zastaveni viaku

(1) 'V pfipadé nebezpeci musite vlaky zastavit, pokud se zastavenim nebez-
peci nezvysi.

(2) Je-li vlak zastaven kvuli nebezpeci nebo vlak zastavi z neznamych pficin,
musite pfedpokladat nebezpedi i pro vlaky na sousednich kolejich, dokud
neni bezpec€né zjisténo, Ze po sousednich kolejich mohou vlaky jezdit.
Jako strojvedouci musite dat navést Zp 5, abyste mohl upozornit dopro-
vod vlaku a ostatni zaméstnance, nachazejici se v blizkosti a pozadat je o
pomoc.

3 Vydani prikazu k nouzovému zastaveni

(1) 'V pfipadé nebezpedi musite dodate¢né k opatfenim podle oddilu 2 vydat Znéni

okamzité pfikaz k nouzovému zastaveni. Vydate-li pfikaz k nouzovému
zastaveni telekomunikaénim zafizenim, plati nasledujici znéni :
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Oznameni (2)
Viakové radiové (3)

zafizeni neni k
dispozici

Provedeni (5)
4

Doplnujici hlase- (1)
ni

Ochrana ohroze- (2)
nych viaku
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a) na tratovém telefonu,

Betriebsgefahr, alle Zige sofort anhalten! Ich wiederhole: Betriebsge-
fahr, alle Zlge sofort anhalten! Hier (Tatigkeit und Name des Meldenden)®
[,Ohrozeni provozu, vSechny vlaky okamzité zastavte! Opakuiji: ohro-
Zeni provozu, v8echny vlaky okamzité zastavte! Zde (&innost a jméno hla-
siciho)“],

b) Na jiném telekomunika¢nim spojeni,

,Betriebsgefahr, alle Zlge zwischen (Zugmeldestelle) und (Zugmeldestelle)
.Betriebsgefahr, alle Zige zwischen (Zugmeldestelle) und (Zugmeldestelle)
/im Bahnhof (Name) sofort anhalten! Ich wiederhole: Betriebsgefahr,
alle Zuge zwischen (Zugmeldestelle) und (Zugmeldestelle) / im Bah-
nhof (Name) sofort anhalten! Hier (Tatigkeit und Stelle des Meldenden) / hi-
er Zug (Nummer)*.

[,Ohrozeni provozu, vSechny vlaky mezi (dopravna) a (dopravna) / ve sta-
nici (nazev) okamzité zastavte! Opakuiji: ohrozeni provozu, vSechny vla-
Ky mezi (dopravna) a (dopravna) / ve stanici (nazev) okamzité zastavte!
Zde (ginnost a misto hlasiciho) / zde vlak (&islo)“].

Nebo

.Betriebsgefahr, Zug (Nummer) sofort anhalten! Ich wiederhole: Betrieb-
sgefahr, Zug (Nummer) sofort anhalten! Hier (Tatigkeit und Stelle des Mel-
denden) / hier Zug (Nummer)®.

[ ,OhroZeni provozu, vlak (gislo) okamzité zastavit! Opakuji: Ohrozeni
provozu, vlak (gislo) okamzité zastavit! Zde (ginnost a misto hlasiciho) / zde
vlak (&islo)“.]

Jestlize date pfikaz k nouzovému zastaveni tratovym telefonem nebo

vlakovym radiovym zafizenim, musi se oznamit nouzovym volanim.

a) Neni-li vlakové radiové zafizeni k dispozici, musite pfikaz
k nouzovému zastaveni dat jinym telekomunikaénim spojenim.

b) Jako pruvod¢i nebo pomocnik strojvedouciho musite dat pfikaz
k nouzovému zastaveni z nejbliz§iho telefonu — na dvojkolejné trati
ve sméru jizdy viaku.

Neni-li privod&i nebo pomocnik strojvedouciho k dispozici, musite
jako strojvedouci dat pfikaz k nouzovému zastaveni sam.

Jako strojvedouci musite pfikaz k nouzovému zastaveni okamzité pro-

vést, a to i tehdy, pokud jste jej pfijal neuplny.

Opatieni po dani prikazu k nouzovému zastaveni

Pfikaz k nouzovému zastaveni musite, pokud je to potfebné, po ohla-
Seni zdlvodnit. Teprve potom smite pfijimat a zpétné se dotazovat na
doplfujici hlaSeni. Jako strojvedouci smite vydavat dopliujici hlaseni
teprve po pfikazu nouzového zastaveni ovladaciho stanovisté bezdrato-
vého spojeni s vlakem.

a) Jako strojvedouci musite sledovat koleje smérem kupfedu, pokud
nemusite vozidlo podle oddilu 3 odstavec 3 b opustit. Pfi pfiblizovani
se ohroZzeného vlaku musite dat ndvést Sh 3, neprojevi-li se tyto na-
vésti jako dostate¢né, musite dat navést Sh 5. Jestlize vozidlo opous$-
tite, musite si za tmy nebo pocasi se Spatnou viditelnosti vzit s sebou
rucni svitilnu.

b) Jako pruvodci vlaku nebo pomocnik strojvedouciho musite sledovat
koleje a ohrozené vlaky musite zastavit navésti Sh 3. Pfitom musite
pokud mozno bézet proti viaku a v pfipadé tmy nebo pocasi se Spat-
nou viditelnosti si vzit s sebou ruéni svitilnu. Jestlize bé&zite kvuli vy-
dani pfikazu k nouzovému zastaveni podle oddilu 3 odstavec 3 b
k telefonu, musite jednat obdobné.
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@) ()

Vyrozuméni

b) Byl-li dan pfikaz k nouzovému zastaveni vlaku doprovodem vlaku, mu- zuéastnénych

site jako vypravcéi vyrozumét doprovod vlaku, jakmile zjistite, ze jiz ne-

jsou oCekavany zadné vlaky.

c) Jako doprovod vlaku nemusite provadét opatifeni podle odstavce 2,
jestlize vam vypravci sdélil, Ze jiz nejsou oekavany zadné dalsi vlaky.

5  Dalsijizda

Jako strojvedouci vlaku, ktery byl zastaven kvuli hrozicimu nebezpeci, smite

pokraCovat v jizdé pouze se souhlasem vypravc¢iho.

Jizda viaku 408.0591
Jiné mimoradnosti v zelezni¢nim provozu

1 Nespravna jizdni cesta

Jestlize jako strojvedouci zjistite, ze Vas vlak byl vypraven na kolej, ktera ne-

odpovida jizdnimu fadu nebo jinému pro viak platnému pokynu, musite viak

okamzité zastavit a vyzadat si pokyny vypravciho.

Jizda viaku 408.0651

Mimoradnosti na vlakovém zabezpecovaci

1 Porouchana tratova ¢ast PZB

Ukoly strojvedouciho

Jestlize zjistite nebo se domnivate, ze tratova ¢ast bodového
vlakového zabezpecovace (PZB) je porouchana, musite to ohla-
sit vyprav€imu. Pfi hladeni uvedte — pokud jste to mohli zjistit —
nasleduijici :

- navéstidlo, u kterého se porouchané zafizeni nachazi, nebo
polohu porouchaného zafizeni,

- zda je tratova ¢ast PZB trvale ucinkujici nebo neudcinkujict,

- zda je porouchan kolejnicovy elektromagnet 500 Hz, 1000 Hz
nebo 2000 Hz.

U poskozené tratové ¢asti PZB u pomalé jizdy musite spolecné
s vyprav€im zjistit, zda se mezi navesti Lf 1, Lf 4 (DV 301) nebo
Lf 6 a navésti Lf 2, Lf 5 (DV 301) nebo Lf 7 nachazi hlavni navés-
tidlo.

2 Porouchana vozidlova ¢ast PZB

| Ukoly strojvedouciho

Poruchu na vozidlové ¢asti PZB musite ohlasit Provozni centréle.
U vlakd, jejichz jizda neni fizena liniovym VZ, smite jet nejvySe
rychlosti 100 km/h.
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3 Samocinné zabrzdéni PZB

Ukoly strojvedouciho I (...)

I
Jestlize vas vlak zastavil samocinnym zabrzdénim PZB, musite

po zastaveni okamzité informovat vyprav€iho a spole¢né s nim
zjistit, zda samocinné zabrzdéni nastalo u hlavniho navéstidla
nebo uzavéry koleje. Pokud tomu tak bylo, plati pravidla
v modulu 408.0531.

Nemuzete-li po zastaveni vyrozumét vypravéiho a vas vlak za-
stavil samocinnym zabrzdénim PZB na $iré trati — vyjma zasta-
veni u hlavniho navéstidla nebo u uzavéry koleje -, smite jet
podle rozhledovych poméru az do té doby, nez budete moci in-
formovat vypravciho, nejvySe vSak az k nésledujicimu hlavnimu
navestidlu.

Pro dalsi jizdu od svételného naveéstidla s bilo-Zluto-bilo-zluto-
bilym oznaCovacim pasem plati pravidla v Modulu 408.0456
oddil 2 odstavec 2

408.0661

Jizda viaku
Zhasly nebo pochybny navéstni znak, navéstidlo neni osvétleno
- Pravidla pro strojvedouciho -

(1) Jestlize je
a) navéstni znak svételného navéstidla zcela nebo ¢astecné zhasly,
b) naveéstidlo, jez ma byt osvétleno, osvétleno neni nebo
c) nemuzete navéstni znak bez pochybnosti rozeznat,
musite pfedpokladat takovy vyznam, ktery vyzaduje vétsi opatrnost.
(2) a) Je-li no¢ni znak hlavniho navéstidla, pfedvésti nebo navéstidla Lf 1 zcela
nebo ¢aste¢né zhasly, plati denni znak.
b) Pred svételnymi navéstidly, ktera jsou oznacena bilo-Eerveno-bilymi ne-
bo bilo-Zluto-bilo-Zluto-bilymi  oznaCovacimi pasy stozard, musite
v pfipadé zhaslého navéstniho znaku zastavit.
(3) Mimoradnosti podle odstavct 1 nebo 2 musite ohlasit vypravéimu.

408.0671

Jizda vlaka
Mimoradnosti na Zelezni¢nich prejezdech - pravidla pro doprovod viaku -

Vseobecnha
pravidla

1 Oteviené zavory

Jestlize jako strojvedouci zjistite neoCekavané oteviené zavory nebo oteviené polo-
viéni zavory, musite dat navést Zp 1. Pokud rozeznate, Ze na ZelezniCnim pfejezdu
hrozi stfetnuti, musite okamzité pouzit rychlobrzdu. Mimoradnost musite ohlasit vy-
pravéimu.

2 Zabezpeceni zelezniéniho prejezdu

(1) Zabezpeceni Zelezni¢niho pfejezdu doprovodem vilaku je potfebné tehdy,
jestlize
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a) to bylo nafizeno pfikazem 8 pisemného rozkazu,

b) to je pfedepsano pravidly v DS 301 nebo DV 301, nebo

c) vlak zastavil mezi navésti Bi 2 nebo Bl 3 a Zelezniénim prejezdem nebo
jel pomaleji nez 20 km/h.

Toto zabezpec€eni neni potfebné
(...)
4. u zafizeni s navésti B 3, jestlize vlak mezi navésti Bl 3 a zelezni¢-
nim pfejezdem kvuli poloze ,stdj* hlavniho navéstidla
- zastavil nebo
- jel pomaleji nez 20 km/h
a pro dalsi jizdu je navésténa poloha dovolujici jizdu, navést Zs 1, zs 7
(DS 301) nebo Zs 8.

Je-li pfed zelezni¢nim prfejezdem, jenz musi byt zabezpecen podle od-

stavce 1, dodate¢né k oznacovaci tabulce umisténa jeSté oznamovaci

tabulka, ohlasujici Zelezni¢ni pfejezd, musite zabezpedit

a) v8echny nasledujici Zelezni¢ni prejezdy, pfed nimiz je dodatecné k
oznacovaci tabulce umisténa jeSté oznamovaci tabulka a

b) nasledujici zelezni¢ni prejezd, pfed nimz je umisténa jeSté oznacovaci
tabulka

To plati i tehdy, jestlize pfed témito Zelezni¢nimi pfejezdy prejezdniky uka-

zuji navést BU 1

Pred Zelezni¢nim prejezdem musite zastavit i tehdy, jestlize jsou zavorova

bfevna spusténa nebo silni¢ni vystrazniky blikaji Ci sviti Cervené.

a) Zelezni¢ni prejezd musite technicky zabezpecit. Technické zabezpece-
ni musite uvést do chodu nasledovné:

1. Obsluhou pomocného spinaciho tlacitka HET.

- Prvni vozidlo musi zastavit pfed stanovistém HET.

- Musite obslouzit pomocné tlacitko HET, které se nachazi - pfi pohledu
z vlaku - pfed pfejezdem.

2. Automatickym zapnutim pfejetim mista ovlivnéni vlakem. Pro auto-
matické zapnuti musite dojet prvnim vozidlem az k tabuli ,Automatik
HET".

b) Zelezniéni ptejezd smite pojizdét teprve tehdy, kdyZ po obsluze tlagitka
HET, pfip. po pfejeti mista ovlivnéni vlakem bylo zjiS§téno, Ze néktery ze
silniénich vystraznik( Cervené blikd nebo sviti nebo jsou-li zavorova
bfevna spusténa.

c¢) Pro vylukové jizdy, které se vraceji ze spinaciho Useku do vychozi sta-
nice bez prejeti pfislusného Zelezni¢niho prejezdu, maze byt nafizeno
ovladani HET a pomocného vypinaciho tlac¢itka (HAT) na tomto zelez-
niénim prejezdu. V tomto pfipadé musite odchylné od a) Cisla 1 ovladat
ta tlaCitka, ktera jsou — pfi pohledu z vylukové jizdy — umisténa na dru-
hé strané Zelezni¢niho pfejezdu na pojizdéné koleji.

Nemdzete-li zapnout technické zabezpeceni podle odst. 5, musite jako
strojvedouci, u sunutych vlaku jako zaméstnanec na vozidle v ele vlaku,
pred dalSi jizdou varovat uzivatele vozovky navésti Zp 1. Poté smite jako
strojvedouci jet pfes prejezd rychlosti chize. Jakmile prvni vozidlo dosah-
lo pfiblizné stfedu vozovky, musite Zelezni¢ni pfejezd co nejrychleji uvol-
nit.
Jestlize pfi priblizeni k Zelezni€nimu prfejezdu se zavorami se zavory pravé
uzavrely a jako doprovod vlaku po zastaveni zjistite, Ze neni k dispozici
zadné pomocné spinaci tlacitko nebo se u Zelezni¢niho pfejezdu nena-
chazi zadné stanovisté obsluhy, smite Zelezni¢ni prejezd prejet a pfitom
musite sledovat zavory. Jako strojvedouci musite varovat uzivatele vozov-
ky naveésti Zp 1, jestlize se zavory oteviou predtim, nez prvni vozidlo do-
sahlo pfiblizné stfedu vozovky.
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Hlaseni (8) Pokud pfejezdnik nebo opakovaci prejezdnik navésti navést Bl 0, mu-
site to jako strojvedouci ohlasit vyprav€éimu, ledaze by zabezpeceni
Zelezni€niho pfejezdu podle odstavce 1 ¢ nebylo nutné.
408.0681 Jizda vilaka

Obsluha brzd pfi mimoradnostech

Podpora brzdéni

DalSsi jizda

Tlakova brzda

1 Brzdéni v pripadé nebezpeci

Pokud jako doprovod vlaku zjistite, Zze hrozi nebezpeci, které mize byt za-
stavenim vlaku zmirnéno nebo odvraceno, musite okamZzité pouzit rychlobrz-
dy nebo zachranné brzdy. Pfi nedostate¢ném ucinku brzd musite zkusit vSe-
mi prostfedky utahnout dosazitelné ruéni brzdy. Totéz plati, kdyz strojvedouci
dava navést Zp 5.

2 Brzdéni z vlakové soupravy

(1) Je-li uvedena v &innost tlakova brzda z vlakové soupravy, musite jako
strojvedouci toto brzdéni ihned podpofit.

5 Selhani brzd

Chcete-li — poté, co se brzdy staly nepouzitelnymi nebo se prerusilo

brzdové potrubi — pokracovat v jizdé s vlakem, musite zjistit podle modulu

408.0722 oddil 3, zda skute€na brzdici procenta jsou nejméné tak vysoka

jako potfebna brzdici procenta.

Chybéjici brzdici procenta musite zaznamenat do zpravy o brzdéni,

pokud je vedena. (...) Nemuzete-li informovat Provozni centralu, smi

vlak jet az do nejbliz8i stanice. Pfi jizdé musite jako strojvedouci viaku,
jehoz jizda se nefidi liniovym VZ, snizit rychlost vlaku, dovolenou jizd-

nim fadem a navésténou navéstidly Hl (DV 301) nebo navéstidly Zs 3

vzdy o 1 km/h na kazdé chybéjici brzdici procento, pokud neni

v pravidlech pro obsluhu hnaciho vozidla pfedepsana rychlost nizsi.

a) Neda-li se tlakova brzda vlaku fadné obsluhovat, musite jako vlakve-
douci utahnout po zastaveni ruéni nebo poradaci brzdu a prezkouSet,
jestli tlakovéa brzda uc€inkuje.

Jestlize tlakova brzda neucinkuje nebo stoji-li vlak déle nez 60 minut,
musite utdhnout ruéni nebo poradaci brzdy podle nasledujiciho pre-

()

hledu:
1 2 | 3 | 4
u
Je-li oddil vlakt ICE jinych viakd — kromé vlaku ICE
Vv jizdnim fadu — jednu ruéni nebo poradaci
oznacen brzdu na kazdych zapoc&atych
nebo
... t hmotnosti .. Ndprav
2 pilovitymi ¢arami |v8echny ruéni a 100 4
1 pilovitou ¢arou |pofadaci brzdy 200 8
zadné pilovité ¢ary |vSechny poradaci 400 20
brzdy

(..)
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Nemohou-li byt utazeny potfebné ruéni nebo pofadaci brzdy
v zanechané ¢éasti vlaku, nesmi byt ¢ast vlaku ponechana bez ¢inného
hnaciho vozidla. Ve vlaku musi zlGstat minimalné jedno hnaci vozidlo
s utazenou ruéni nebo porfadaci brzdou.

b) Jestlize se v Cele vlaku nachazeji dvé hnaci vozidla a tlakova brzda vla-
ku jiz nemuGze byt obsluhovana z hnaciho vozidla v €ele vlaku, musite
tlakovou brzdu ovladat z nasledujiciho hnaciho vozidla. Dovolena rych-
lost €ini 50 km/h.

Musite vyrozumét Provozni centralu.

(4) Je-li tlakova brzda posledniho vozu neudcinna, musite postupovat nasle-
dovné :

a) Ma-li predposledni vozidlo G¢€innou tlakovou brzdu, smi vlak jet az
do nejblizsi stanice, kde muze byt zménéno fazeni vlaku.

b) Jestlize predposledni vozidlo nema ucinnou tlakovou brzdu, smi viak jet
jen do nejblizsi stanice.

(5) Jestlize se poté, co je vlak pfipraven, stane tlakova brzda posledniho vozu
neucinnou nebo je prerusené hlavni brzdové potrubi, musite u viaki osob-
ni dopravy (s vyjimkou soupravovych vlaka) obsadit ruéni brzdu posledni-
ho vozu nebo zménit fazeni vlaku. Nemuzete-li obsadit ruéni brzdu nebo
zménit fazeni vlaku, nesmi se ve vozidle zdrzovat Zadni cestujici.

(6) Je-li tlakova brzda vedouciho vozidla ned€innou, sméji se v ném zdrzovat
cestujici jen tehdy, kdyZ je obsazena ruc€ni brzda.

(7) V pfipadé preruseného hlavniho brzdového potrubi smi vlak jet az do nej-
bliz§i stanice. Dovolena rychlost €ini 20 km/h. Provozni centradla oznami
potfebna brzdici procenta. Neni-li dal§i jizda mozna, musite postupovat
podle odstavce 2 a.

Tlakova brzda
posledniho
vozu

Obsadit ruéni
brzdu

Hlavni brzdové
potrubi

(8) V pripadé preruseného napajeciho potrubi musite pfestavovace vozu, kte- Napajeci po-
ré jsou za mistem preruseni a maji pfestavovace v poloze R + Mg, pfesta- trubi
vit do polohy R. Provozni centrala rozhodne, zda a kde musi byt poskoze-
ny viz vyfazen.

Jizda vlaku

Rizné mimoradnosti na technickych zafizenich 408.0691

- pravidla pro doprovod viaku -

1 Houkacka

Jestlize jako strojvedouci zjistite poruchu lokomotivni houkacky, musite snizit
rychlost vlaku na 80 km/h. Pfed Zelezni¢nimi prejezdy, pfed kterymi je tfeba
houkat, musite zastavit. Pfes pfejezd musite jet krokem pfi pozorovani provo-
zu. Jakmile prvni vozidlo dosahlo pfiblizné stfedu vozovky, musite s vlakem co
nejrychleji uvolnit prejezd. Poruchu musite se ohlasit Provozni centrale.

2 Tlacditko bdélosti

Kdyz jako strojvedouci vozidla v €ele vlaku zjistite poruchu tla€itka bdélosti,
dohlédaciho zafizeni pro stav jizdy a klidu nebo zafizeni pro samoc¢inné zasta-
veni vozidla, musite ohlasit poruchu Provozni centréle. Vlak smi pokracovat
v jizdé rychlosti nejvySe 50 km/h, dokud neni dodan pomocnik strojvedouciho.

3 Obsluha ze zadniho stanovisté

Jestlize nemiZete hnaci vozidlo v €ele vlaku mimofadné obsluhovat z pfedniho
stanovisté, smite s vlakem jet dovolenou rychlosti 50 km/h, kdyz mlzete vozi-
dlo obsluhovat ze zadniho stanovidté a na pfednim stanovisti se nachazi za-
meéstnanec, ktery muze vlak zastavit.
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4  Ukazatel udaju jizdniho fadu na stanovisti strojvedouciho

a) Pri poru$e ukazatele Udaju jizdniho Fadu na stanovisti musite vlak za-
stavit a vyrozumét Provozni centralu. Ta vyda pokyn prostfednictvim
Sdéleni jizdniho fadu nebo nafidi dalsi jizdu bez Sdéleni jizdniho fadu.

b) Nemuzete-li vyrozumét Provozni centralu, smite s vlakem jet bez Sdé-
leni jizdniho Fadu az do stanice, ve které mazete Provozni centrélu vy-
rozumet.

c) Pfi dalSi jizdé bez Sdéleni jizdniho Fadu musite pouzit sloupec
,40 km/h* nahradniho jizdniho fadu.

d) Pfijizdach vlaku, které se dovoli
- navésti Zs 1 na vjezdovém nebo cestovem navéstidle nebo rozkazem

()

musite jet podle rozhledovych poméru.

5 Koncova navést je neuplna

Kdyz poté, co je vlak pfipraven, zjistite, Ze u vlaku osobni dopravy je jen jed-
na koncova navést, smi vlak jet — pokud neni mozno koncovou navést doplnit

— s jednou koncovou naveésti az do konecné stanice.

6 Nocni ¢elni navést neni v poradku

Zhasla (1) Kdyz jako strojvedouci zjistite, Ze no€ni znak €elni navésti na vasem vla-
ku je zhasly, musite vlak zastavit, a sice
a) okamzité, kdyz panuje tma nebo nepfiznivé pocasi a je to uréeno

Mistnimi smérnicemi,

b) v ostatnich pfipadech v dalsi stanici.
Poté, co vlak zastavil, musite tuto mimofadnost ohlasit vyprav€imu.
Musite se pokusit uvést no¢ni znak do poradku. To plati i tehdy, kdyz
vyprav¢i zastavil vas vlak.
NemZzete-li uvést no¢ni znak do poradku, musite sdélit vyprav&imu, jestli
je no¢ni znak zhasly nebo neuplny.
Za tmy nebo nepfiznivého po€asi nesmite se zhaslym no¢nim znakem jet
déle.

Neuplna (2) Kdyz jako strojvedouci zjistite, Ze no¢ni znak ¢elni navésti na vasem vla-
ku je neuplny, musite vlak zastavit, a sice
a) v pFisti stanici, kdyz panuje tma nebo nepfiznivé pocasi ato je

narizeno Mistnimi smérnicemi
b) ve vSech ostatnich pfipadech v dalSi stanici, ve které vlak zastavuje.
Poté, co vlak zastavil, musite tuto mimofadnost ohlasit vyprav€imu.
Musite se pokusit uvést no¢ni znak do pofadku. To plati i tehdy, kdyz
vypravci zastavil vas vlak.
Nemuzete-li uvést no€ni znak do poradku, musite to sdélit vyprav¢éimu.
Smite jet az do té stanice, ve které mlze byt dana navést do poradku.
Vypravéi vam muze pokyny pro dalSi jizdu na vedlejsi trat kdyz panuje
tma a nepfiznivé pocasi udélit pfikazy 9 a 10 pisemného rozkazu.
408.0801 Posun
VSeobecné
1 Vysvétleni pojmu
Posun

a) Posun je pohyb vozidel v Zelezni¢nim provozu, vyjma jizdy viaka. (...)
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b) U posunu se rozliSuje podle nésledujicich pohybu vozidel:
- jizda posunu,
()
- stlacovani (...)

(...)

(2) Pfijizdé posunu se pohybuje
- jednotlivym €innym hnacim vozidlem
- skupinou spojenych vozidel, z nichZ alespon jedno je ¢inné hnaci vozidlo.

(6) Stlacovani je pohyb vozidel k rozvéSeni nebo ke svéseni.

2 Posunovacé

V zasadé posunuje strojvedouci. Ve sluzebnim planu nebo planu posunu' mo-
hou byt Ukoly strojvedouciho pfeneseny na posunovace. Jako strojvedouci smi-
te prfenést nékteré ukoly na posunovace.

3 Obsazeni vozidel

Cinna hnaci vozidla musi byt pfi posunu obsazena strojvedoucim. Jestlize vam
jako strojvedoucimu ndlezi pozorovani jizdni cesty a navéstidel, musite se u
hnacich vozidel se dvéma stanovisti nachazet na pfednim stanovisti. Jsou-li
¢inna hnaci vozidla dalkoveé fizena, smé&ji byt neobsazena.

4 Vyrozuméni

(1) a) Ustné udilené prikazy a hladeni musite jako pFijemce opakovat. Musite
opakovat vSechny podstatné udaje.
b) Pokud se dorozumivate telekomunikaénim zafizenim, musite kazdé
opakovani uvést slovy ,Ich wiederhole“ (opakuiji).
c) je-li opakovani spravné, musite jako zaméstnanec, ktery pfikaz nebo
hlaSeni dal, potvrdit spravnost slovem ,Richtig” (spravné).

(2) Prikazy a hlaseni, davana prostfednictvim simplexnich telekomunikacnich
zafizeni, musite davat dvakrat. Druhé hlaseni za¢néte slovy ,Ich wiederho-
le* (opakuiji).

(5) Prikazy k provadéni pohybu vozidel smite davat jen jako posunovac, ktery
podle modulu 408.0821 oddil 4 odst. 1 pozoruje jizdni cestu. Pfikazy
k zastaveni musite jako strojvedouci vzdy provést, i kdyz nejsou davany
posunovacem.

(6) Kdyz nedavate pfikaz k jizdé telekomunikaénim zafizenim, musite jako
posunova¢ dohodnout se strojvedoucim stranu posunu, pokud to neni uréeno
Mistnimi smérnicemi.

Jestlize je preruseno vizualni spojeni mezi vami jako strojvedoucim a po-
sunovacem, musite snizit rychlost, a neni-li vizualni spojeni okamzité opét
obnoveno, musite zastavit.

Je-li strojvedoucimu ztizeno pfijimani navésti pro posun, musite jako po-
sunovac urcit jednoho nebo vice posunovacl k pfedavani navésti.

7 Jednani pii nebezpedi
Pfi hrozicim nebezpeli musite vozidla zastavit, pokud se jejich zastavenim
nebezpedi nezvétsi. Hrozici nebezpe€i musite predpokladat i pro sou-
sedni koleje, pokud neni nesporné zjisténo, ze sousedni koleje mohou
byt pojizdény

Jizda posunu

Stlacovani

VSeobecné

Simplexni te-
lekomunikacni
zafizeni
Prikazy

Béhem jizdy
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408.0811

Posun
Priprava

Strojvedouci

Posunovac

VSeobecné

1

Vyrozuméni

(1) a) 1. Nezli se zacne pohybovat s vozidly, musite jako strojvedouci vyro-

(2)

2
(1)

zumét vyhybkare o cili, t¢elu a mimoradnostech pohybu vozidel (napf.
zasilka s PLM, mimofadné délky, pohyb specidlnich hnacich vozidel,
vozidla fad 401, 402 nebo 801 az 808, vozidla Talgo, vozidla s G€inkujici
elektromagnetickou brzdou nebo vozidla s pismeny DA, DAB, pfip. DB
v oznaceni fady vozidla). Neni-li vam cil nebo ucel pohybu vozidel
znam, musite toto dohodnout s vyhybkarem.
2. Vyhybkéafe nemusite vyrozumivat o cili a G€elu,
- pokud se jedna o pravidelné se opakuijici jizdy hnaciho vozidla viaku
(napf. popotazeni vozidel pro svéSeni ¢asti vlaku, odstavovani vozidel,
jizdy od a na vlak),
- kdyZ hnaci vozidlo musi stlacit kvali pfivéSeni nebo odvéseni vozidel,
nebo musi po odvéseni trochu popojet, aby vozidla stala oddélené,
(...)

(...)

d) Nez se zacne pohybovat s vozidly, musite jako strojvedouci vyrozu-
mét:

1. zu€astnéné posunovace o ucelu a cili pohybu vozidel a 0 mimorad-
nostech, na které je tfeba dbat pfi provadéni pohybu vozidel,

2. ostatni strojvedouci, ktefi provadéji pohyby vozidel, pokud by mohlo
vzniknout ohroZeni z opacné strany.

e) Pfed pohybem vozidel nebo pfed najetim na vozidla musite jako stroj-
vedouci vyrozumét osoby, které se na nebo v téchto vozidlech nacha-
zeji. V Mistnich sméricich mohou byt uvedena dodate¢na pravidla.

a) Jako posunova¢ musite provadét vyrozuméni podle odstavce 1, jestli-
Ze na Vas tyto povinnosti byly pfeneseny.

b) KdyZ provadite jako posunova¢ vyrozumeéni vyhybkéare podle odstavce

1 a, musite zpravit strojvedouciho o cili a t¢elu pohybu vozidla a 0 mi-

moradnostech, které je tfeba zohlednit pfi provadéni pohybu vozidla.

Zjisténi pohotovosti k jizdé

Nezli se zaéne pohybovat s vozidly, musite jako strojvedouci zjistit, jestli

a) vozidla, kter4 maji jet spole¢né, jsou mezi sebou svéSena, vyjma stla-

¢ovani nebo odrazenych nebo spousténych vozidel v misté vyvéseni,

b) brzdy jsou povoleny,

c) vozidla, s kterymi ma byt posunovano, nejsou podloZzena zarazkami

nebo podlozkami,

d) jsou vyrozuméni ti, ktefi jedou spolu s vozidly,

e) jsou zavieny venkovni dvefe osobnich vozu,

f) — pokud je tfeba — je provedena zkouska brzdy nebo je vyzkouSena

ucinnost obsazenych rucnich brzd,

(...)

Pfidavna zafizeni jsou soukromé vlecky, nakladisté, nakladaci rampy,

slozisté, zafizeni kombinované dopravy, skladisté, stfediska nakladacich

pomucek, koleje a nakladisté pro postu, pfedavaci koleje pro soukromé

Zeleznice, koleje pro celni a pohraniéni odbaveni, vilecky DB AG

s vykonem nakladky, kolejové vahy, obrysnice, dekontaminacni zafizeni,

nakladaci zafizeni ,,Auto ve vlaku®, koleje pro manipulaéni nakladku pro-

vozovatelu sluzeb, koleje pro poskozené vozy, dilenské koleje, myci a

Cistici zafizeni a zvlastni koleje, které slouzi provozni udrzbé osobnich

vozU.
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Pfedtim nez bude pohybovano vozidly na pfidavnych zafizenich, si musite
jako strojvedouci zjistit, Zze
a)nakladka je zastavena a osoby, které se za uc¢elem nakladky nebo vy-
kladky nachéazely ve voze, jiz vystoupily,
b)volné Casti vozidel jsou fadné upevnény, pohybliva zafizeni vozidel
spravné nastavena a zajisténa a vozové plachty upevnény.
) prujezdny prufez je volny; k tomu patfi také odpojeni plnicich a vy
poustécich zafizeni napojenych na vozidla.

Zjistovani podle odstavcu 1 nebo 2 musite jako posunova¢ ucinit, jestlize Posunovaé
na Vés tyto ukoly byly pfeneseny.

3 Souhlas

(1) a) Nez se zagne pohybovat s vozidly, je zpravidla zapotiebi souhlasu vy- Vseobecné
hybkare.
(...)

(2) Souhlas vyhybkare neni zapotrebi, Zreknuti se

a) kdyz pfi pravidelné se opakujicich jizdach hnaciho vozidla vlaku se ma
popotahnout kvuli svéSeni ¢asti vliaku,

(...)

¢) kdyz hnaci vozidlo musi kvuli pfivéSeni nebo odvéseni stlacit nebo kdyz
po odvéSeni se musi nepatrné popojet, aby vozidla stala oddélené,

(---)

(3) a).I;Fi zméneé sméru jizdy je tfeba pro dalsi jizdu vzdy novy souhlas. Zvlastni pripa-
(...) dy
Posun 408.0821

Provadeéni - pravidelna ustanoveni-

1 Potvrzeni posunovacem

Jestlize jako posunovac provadite Ukoly strojvedouciho, musite potvrdit
provedeni Ukoll strojvedoucimu.

Davate-li jako posunova¢ pokyn kK jizdé, nepotfebujete potvrdit provedeni
ukoll vyjmenovanych v odstavci 2 ¢.1 az 3.

2 Pokyn k jizdé

Jako posunovac¢ smite dat pokyn k jizdé, jestlize

1. v8ichni zd€astnéni byli zpraveni,

2. byla zjisténa pohotovost k jizdé

3. vyhybkar dal souhlas.

Pokyn k jizdé smite dat navésti nebo Ustné. Pfi zméné sméru jizdy musite
vzdy dat novy pokyn k jizdé.

3 Rychlost

(1) a) PFi posunu musite jako strojvedouci upravit rychlost tak, abyste mohl
zastavit
- pfed navéstidly, zakazujicimi jizdu,
- pfed vozidly,
- pfed nebezpecnymi misty, ktera vyzaduji zastaveni (Mistni smérnice nebo
Betra) nebo
- na zamysleném misteé.
b) Rychlost, kterou smite nejvySe jet, je 25 km/h, pfi posunu na stavebni koleji
20 kmvh. (...)
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4
Strojvedouci (1)
Posunovaé (2)

Zasilky s prekro- (3)
¢enou loznou
mirou
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Sledovani jizdni cesty

a) Pfi kazdém pohybu vozidel musite jako strojvedouci sledovat jizdni
cestu a naveéstidla a dbat na to, aby

1. jizdni cesta byla voln4,

2. vyhybky - pokud byla sjednéna urcitd jizdni cesta a jsou k dispozici
vyhybkova navéstidla -, vykolejky, tocny, pfesuvny, kolejove brzdy a jina
zafizeni byla spravné postavena,

3. zaustujici useky koleji byly volné az k namezniku,

4. se Kk jizdni cesté neblizilo ohrozujicim zpisobem zadné vozidlo,

5. Zadné vozidlo neumysiné nepfesahovalo pfes nameznik nebo izolova-
ny styk na druhém konci koleje,

6. ZelezniCni pfejezdy byly zabezpeceny,

7. hnaci vozidlo se zdvizenym sbératem bylo vpusténo jen na jizdni ces-
tu s trakénim vedenim a toto nebylo ani vypnuto, ani porouchano

a) Jako posunova¢ musite dbat Ukoll podle odstavce 1, jestlize na Vas
byly pfeneseny.

b) Nachazite-li se jako strojvedouci na vozidle v ¢ele posunové jizdy,
nesmite na posunovace prenést Ukoly podle odstavce 1 €. 1 nebo 7.

c) Jestlize jako posunova¢ nemizete sou€asné sledovat jizdni cestu s
jejimi navéstidly a udrzovat spojeni se strojvedoucim, muizete jednu z
téchto povinnosti pfenést na dalSiho posunovace

Pfi posunu se zdasilkami s pfekro€enou loznou mirou musite sledovat
pevné predméty u koleje, vozidla na sousednich kolejich a samotné za-
silky. Zakaz zmény sméru jizdy uvedeny v pfepravnim nafizeni neplati

Pojizdéni koleji o vétSim sklonu

PFi posunu na kolejich, které tfeba jen Castecné maji sklon vétsi nez 2,5
%o (1:400) nebo které s takovym sklonem sousedi, musite dbat zasad
uvedenych v Mistnich smérnicich.

Rozvéseni béhem jizdy

Je zakdzano rozvéSovat vozy béhem jizdy, ujizdét s pfednim dilem po-
sunovaci jizdy a mezi nim a nésledujicim dilem pfestavovat vyhybku. (...)

408.0822 Posun

Provadéni — vyhybky, vykolejky a navéstidla

1
Prestavovani
provadéné pra-
covniky posunu

2

Jizda kolem nich (1)

Vyhybky a vykolejky

Mistné stavéné vyhybky a vykolejky musi byt obsluhovany pracovniky
posunu. Mistné stavéné vyhybky a vykolejky oznacené "W" smi byt pfe-
staveny pouze se souhlasem zodpovidajiciho obsluhujiciho zaméstnan-
ce.

Navéstidla

a) Pro posunové jizdy plati jen ta nepfenosna naveéstidla, ktera se nacha-
zeji v zamysleném sméru jizdy pred ¢elem posunuijiciho dilu.
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b) Kde jsou hlavni navéstidla, uzavéry koleje, svéteiné uzavéry koleje (DV 301),
vyCkavaci navéstidla, musite pfi zméné sméru jizdy, pokud je to mozné,
zajet az za naveéstidlo pro opacny smér jizdy
c) Nelze-li dat navést Sh 1, Ra 12 (DV 301), musite jako obsluhujici za-
méstnanec stavédla udélit souhlas pro jizdu kolem navéstidla Hp 0, Sh 0
nebo Ra 11 Ustné, az posunovy dil pfed navéstidlem zastavi.

(...)

Posun 408.0823
Provadeéni - zabezpeceni prejezdi -
1 Zabezpeceni zelezni¢nich prejezdu
(2)  Nefunguje-li technické zabezpeceni, musite pred pfejezdem zastavit. Nefunguijici
Je-li hnaci vozidlo dalkové fizeno - vyjma Fidicim vozem - nebo je-li pfito- technickeé za-
men posunovag, smite krokem pokracovat v jizdé v pfipadé, Ze je prejezd bezpeéeni
stfeZen a uzivatelé cesty jsou varovani navésti Zp 1. Jakmile prvni vozidlo
dosahlo asi poloviny vozovky, musite pfejezd co nejrychleji uvolnit.
Jako pracovnik stfezici pfejezd se musite pro zabezpedeni prejezdu obra-
tit k silniénimu provozu ¢elem nebo zady, postavit viditelné na vozovku a
dat znameni
"zastavit" (zdvihnout natazenou pazi kolmo vzh(ru)
- anasledovné
- "Stuj" (dat natazenou pazi nebo obé do polohy stranou).
Musite zastavit silni¢ni provoz z obou sméra. Ridi¢e , ktery zastavil jako
prvni, musite vyzvat k dalSimu stani, dfive nez se obratite ke druhé strané
prejezdu.
Za tmy nebo pfi Spatné viditelnosti musite dat znameni do obou silniénich
smért pomoci Cervené svitici ruéni svitiiny. Pfi davani denniho znaku
musite - pokud je k dispozici - pouzit bilo-Cerveno-bily navéstni praporek.
Znameni "St0j" musite davat tak dlouho, dokud nedosahne prvni zelez-
niéni vozidlo pfiblizné stfedu vozovky. Potom smite pfejezd opustit.
Ridi-li hnaci vozidlo Fidici viiz nebo neni-li hnaci vozidlo dalkové fizeno a
zadny posunovac neni pfitomny, musite jako strojvedouci pfed pokraco-
vanim v jizdé varovat uzivatele vozovky navésti Zp 1. Pak smite krokem
jet pres zelezni¢ni prejezd.
Dosahlo-li prvni vozidlo asi poloviny vozovky, musite pfejezd co nejrychleji
uvolnit.
2 Zabezpeceni jinych prejezdu
(1) S posunovymi jizdami musite zastavit pfed daroviiovymi prechody
k nastupistim, pokud by mohli byt ohrozeni cestujici. Pokud je to zapotie-
bi, musite cestujici pred dalSi jizdou zvlast varovat. (...)
Posun 408.0831
Zastaveni vozidel
1 Brzdy
(1)  a) Kdyz posunujete s prabézné brzdénymi hnacimi vozidly Pocet

(...)

2. jinych fad — vyjma specialnich vozidel -, smite posunovat az se 40 nebrzdénymi
napravami.

V Mistnich smérnicich mohou byt pfedepsany odliSné hodnoty
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b) je-li skupina vozidel vétsi nez je uvedeno v bodu a), musite zapojit na
kazdych dalSich zapoc¢atych 10 naprav jedno vozidlo s ucinkujici tla-
kovou brzdou na hlavni potrubi, nebo — pokud to neni mozné — misto
kazdé pozadované tlakové brzdy obsluhovat ruéni brzdu vozu.
V Mistnich smérnicich mohou byt pfedepsany odlisné hodnoty.

(...)

(2) Nejsou-li vSechna vozidla pfipojena na hlavni potrubi a nachazeji-li se

ve skupiné vozidel nakladni vozy, musite nastavit pfestavovac brzdy
u vozidel pfipojenych na hlavni vzduchové potrubi do polohy G. Neni-
li to mozné, musite vypnout brzdu dotéenych vozidel. (...)

(5) Jestlize pouzijete tlakovou brzdu, musite zjistit, ze brzdy radné ucinkuiji,
a sice pri jizdach posunu ve stavebni koleji vzdy, jinak kdyZz ma skupina vozidel
vétsi pocet naprav, nez je uvedeno v odstavci 1 a) pro skupinu vozidel,
se kterymi se smi posunovat bez uc¢inné priubézné brzdy

408.0841

Posun
Odstaveni vozidel a jejich zajisténi proti ujeti

1 RozvésSovani
Pfi rozvéSovani musite nejprve uzavfit uzaviraci kohout vzduchu na
Casti trvale spojené s hnacim vozidlem. Jestlize chcete pfi odstaveni
zajistit tlakovou brzdou proti ujeti skupiny vozl, které jsou brzdéné
vzduchem, musite po rozvéSeni brzdovych spojek asi na tfi vtefiny ote-
Vit spojkovy kohout.

2 Odstaveni

Pred useky, které (1) Pfi odstaveni vozidel pfed nameznikem, pfejezdem nebo Usekem, ktery
musi zastat volné

musi zUstat volny, musite zohlednit, Ze se vozidla je§té mohou pohybo-
vat, kdyZ se ndraznikové pruziny natdhnou nebo po najeti jinych vozi-
del.

3 Zajisténi vozu proti ujeti

Prostredky k zajis- (1) Pro zajiSténi vozu proti ujeti musite pouZit zpravidla ruéni nebo pofadaci

téni vozu
ujeti
Rozsah

proti

brzdu. Ruéni nebo pofadaci brzdu smite nahradit vioZzenim dvoustran-
né pusobici kolové podlozky mezi dvé osy nebo viozenim brzdici zaraz-
ky nebo jednostranné pulsobici podlozky z obou stran kola nebo pod-
vozku.

Kolové podlozky nebo brzdici zarazky nesmite vlozit mezi napravy jed-
noho podvozku.

(...)

(2) a) Odstavena vozidla musite zajistit, jestlize ma byt zabranéno jejich
ujeti pfes nameznik, hlavni navéstidlo, uzavéru koleje (DS 301), kole-
jovou uzavéru (DV 301) nebo svételnou uzavéru koleje (DV 301), kolejovou
zabranu (DV 301) nebo prejezd nebo jestlize se na nebo ve vozidlech
pracuije.
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1 2

Trva-li odstaveni

do 60 minut, | vice nez 60 minut,

musite utdhnout na kazdych zapocatych 600 t nebo na kazdych zapoca-
tych 30 naprav ru¢ni nebo poradaci brzdu.

Ruéni nebo pofadaci brzdu smite
nahradit tfemi G&innymi tlakovymi
brzdami.

¢) Je-li na jedné koleji odstaveno vice nez jedno samostatné stojici vozidlo nebo

vice nez jedna skupina vozidel, musite vozidla nebo skupiny vozidel nejblize od-

stavené u ndmezniku, hlavniho navéstidla, uzaveéry koleje kolejové zdbrany nebo

prejezdu zajistit proti ujeti

3) Pro zajisténi vozidel plati nasledujici ulehéeni:

(..r)

b) Odstavené vlaky a ¢asti vlak( musite zajistit tlakovou brzdou. Kromé toho mu-
site utdhnout ru¢ni nebo pofadaci brzdy podle nasledujiciho prehledu:

1 2 3

Trva-li odstaveni

do 60 minut vice nez 60 minut vice nez
a méné nez 24 hodin, 24 hodin,
a jsou-li ve vlaku nebo | musite za kazdych za- | musite za kazdych zapo-
¢asti vlaku, ktery zUstal|po€atych 1600 t nebo za| ¢&atych 600 t nebo za
stat, méné nez tfi vozi- | kazdych zapoc€atych 72 kazdych 30 naprav
dla brzdéna tlakovou naprav
brzdou, musite

utahnout ruéni nebo poradaci brzdu

V Mistnich smérnicich mohou byt stanoveny odliSné hodnoty k odstavci 2 b
nebo 3 b, sloupec 3.

Za zajiSténi vozidel po jejich odstaveni zodpovidate jako strojvedouci. Jako posu-
novac jste odpovédny, kdyz na Vas tato povinnosti byla pfenesena.

Ulehéeni

Odlisné
hodnoty
Odpovédnost

Posun
posun na dopravnich kolejich

408.0851

1

Predchozi vyrozuméni vypravéiho
Posunovat na hlavni koleji nebo obsadit hlavni kolej vozidly smite jen s
pfedchozim vyrozuménim vypravciho

Posun na vjezdové koleji' za oznaénik (Ra 10) nebo krajni vyhybku

Posun na vjezdové koleji' za oznaénik (Ra 10) nebo tam, kde tato navést
neni, za krajni vyhybku, je dovolen jen s pisemnym svolenim vypravciho.

()
Zajisténi, aby zadna vozidla nebyla ponechana, hlaseni
Pfi posunu na vjezdové' nebo odjezdové® koleji musite jako strojvedouci,

nebo kdyz jste byl povéfen, jako posunovac, zajistit, ze tam nebudou za-
nechana zadna vozidla.
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(2) Jako strojvedouci, nebo kdyz jste byl povéfen, jako posunovac, musite

vyhybkafi ohlasit navrat vSech vozidel, kdyz jste posunovali

- na odjezdové koleji za posledni dsek staniéniho zabezpedovaciho zafizeni, které
Zjistuje volnost koleje, jinak za viezdové navéstidlo opacného sméru, nebo

- na vjezdové' koleji za navést Ra 10 (oznaénik) nebo tam, kde tato
naveést neni, za krajni vyhybku. (...)

Zakaz odstaveni

Mezi zafizenim bo&ni ochrany a ndmeznikem vyhybky nebo kfizovatky
nesmi byt v jizdni cesté pfi posunu odstavena zadna vozidla. (...)

Zasilky s prekroé¢enou loznou mirou
Pfed posunem se zasilkami s pfekro¢enou loZznou mirou nebo pred od-

stavenim takové zdasilky na hlavni koleje nebo vedlejsi koleje v jejich
bezprostfedni blizkosti si musite vyzadat souhlas vypravciho. (...)

408.0901

Jizda vlakd a posun
Mimoradnosti

1

Prechod posunu v jizdu viaku nebo naopak

Prechod posunu v (1) a) Posun, ktery ma prejit v jizdu vlaku, nemusi byt zastavovan u nej-

jizdu viaku

bliz§iho hlavniho navéstidla - v skupinového navéstidia u prisiusné uzavéry kole-
je, kolejové uzavéry (DV 301) nebo svételné uzavéry koleje (DV 301), kdyz jsou spl-
nény predpoklady pro odjezd vlaku. (...)

Jizda vlaku zacina pfi prujezdu ¢ela posunového dilu kolem zminova-
nych navéstidel. Rozkaz k odjezdu neni nutny.

()

Prechod jizdy vla- (2) a) Zpravidla se smi jizda vlaku zménit na posun, kdyZ vlak zastavil na

ku v posun obvyklém misté zastaveni.
b) Jizda vlaku smi prejit v posun bez zastaveni na obvyklém misté za-
staveni, kdyz
(...)
2. je dan souhlas navésti Sh 1 (DS 301) nebo Ra 12 (DV 301) na na-
véstidle zakazujicim jizdu.
Posun zacina projetim €ela vlaku kolem navéstidla.
Jizda vlaka a posun
408.0911 Mimoradnosti na vyhybkach a vykolejkach
1 Roziiznuti vyhybek
Zasada (1) Vyhybky se nesméji rozfiznout. Jestlize se to pfesto stane, sméji byt
uvolfiovany jen ve sméru fiznuti. (...)
2 Porouchané vyhybkové navéstidlo nebo navéstidlo vykolejky
Vyhybkové nebo vykolejkové navéstidlo, které nesleduje chod vyhybky
nebo vykolejky, musite zakryt.
5 Prestavovani vyhybek nebo vykolejek
Zasada (1) Predtim nez prestavite vyhybku nebo vykolejku, musite zjistit, jestli

neni vyhybka nebo vykolejka obsazena vozidly.
MuizZete povéfit jiného pracovnika, kterého jste dostate€nym zpusobem
poucili, aby zjisténi proved| sam.
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Obsah vytahu z pfedpisu €D D 1

Cast prvni
ZAKLADNi USTANOVENI
Kapitola Il - Zakladni pojmy
Kapitola lll - Obecna ustanoveni
A. Pouzivani navésti
B. Umistovani navéstidel
D. Znaceni navéstidel

Cast druha
NAVESTI SAMOSTATNYCH PREDVESTI A HLAVNICH NAVESTIDEL
Kapitola Il - Navésti samostatnych svételnych predvésti a hlavnich navéstidel
A. Navésti
B. Doplfivjici ustanoveni
Kapitola lll - Navésti mechanickych hlavnich navéstidel
A. Navésti
B. Doplfivjici ustanoveni
Kapitola IV - Navésti samostatnych mechanickych predvésti
A. Navésti

Cé!st treti ] )
NAVESTI PRIDRUZENYCH NAVESTIDEL
Kapitola | - Navésti predvéstnich upozorfiovadel

A. Navésti

Kapitola Il - Navésti navéstnich upozornovadel
A. Navésti

Kapitola Ill - Navésti indikatord
A. Navésti

B. Doplfivjici ustanoveni

Cast étvrta
VYZNAMNE NAVESTI PRO ORGANIZOVANI DOPRAVY
Kapitola | - Navésti zakazujici jizdu
A. Navésti
B. Doplfivjici ustanoveni
Kapitola Il - Navésti vystrazné
A. Navésti
Kapitola lll - Navésti pfi vypravé viaku
A. Navésti
Kapitola IV - Ruéni jizdni navésti
A. Navésti
B. Doplfivjici ustanoveni
Kapitola V - Rucni specialni navésti
A. Navésti
Kapitola VI - Navésti slysitelné
A. Navésti
B. Doplfivjici ustanoveni
Kapitola VIl - Navésti pro zkousku brzdy
A. Navésti
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Strana
Cast pata
NAVESTI VSTRICNYCH NAVESTIDEL VYHYBEK, VYKOLEJEK, KOLEJOVYCH
ZABRAN, TOCEN A PRESUVEN 337
Kapitola | - Navésti na jednoduchych levostrannych a pravostrannych vyhybkach 337
A. Navésti 337
Kapitola lll - Navésti na vyhybkach se samovratnym prestavnikem 338
A. Navésti 338
B. Doplfujici ustanoveni 338
Kapitola IV - Navésti na kiizovatkovych vyhybkach 338
A. Navésti 338
Kapitola V - Navésti na vykolejkach, kolejovych zabranach, tocnach a presuvnach 339
A. Navésti 339
Cast Sesta
NAVESTI NEPRENOSNYCH NAVESTIDEL PLATNYCH PRO POSUN 339
Kapitola | - Navésti svételnych hlavnich navéstidel platnych pro jizdu vlaku i posun
339
A. Navésti 339
Kapitola Il - Navésti seradovacich navéstidel 340
A. Navésti 340
B. Doplfujici ustanoveni 340
Kapitola IV - Navésti ostathich neprenosnych navéstidel platnych pro posun 341
A. Navésti 341
Cast sedma
NAVESTI VAROVNYCH NAVESTIDEL 341
Kapitola | - Navésti nepfenosnych varovnych navéstidel 341
A. Navésti 341
B. Doplfujici ustanoveni 342
Kapitola Il - Navésti prenosnych varovnych navéstidel 342
A. Navésti 342
B. Doplfiujici ustanoveni 343
Cast osma
NAVESTI NA VOZIDLECH 344
Kapitola | - Navésti na vlacich a na posunovych dilech 344
A. Navésti 344
B. Doplfujici ustanoveni 344
Kapitola Il - Naveésti ke kryti vozidel 344
A. Navésti 344
B. Doplfiujici ustanoveni 345

éé}st devata ) ]
NAVESTI PRI ZMENE STAVEBNE TECHNICKYCH A PROVOZNICH PARAMETRU 345
Kapitola | - Navésti hlavnich navéstidel umisténych na nedostateénou zabrzdnou

vzdalenost 345
A. Navésti 345
B. Doplfiujici ustanoveni 347
Kapitola Il - Navésti samostatnych opakovacich svételnych predvésti 347
A. Navésti 347
B. Doplfujici ustanoveni 349
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Strana
Kapitola lll - Navésti pro zkracenou vzdalenost mezi navéstidly 349
A. Navésti 349
Kapitola IV - Navésti pro trat'ovou rychlost 350
A. Navésti 350
B. Doplfivjici ustanoveni 352
Kapitola V - Navésti pro pomalou jizdu 353
A. Navésti 353
B. Doplfujici ustanoveni 355
Kapitola VI - Navésti pro oznaceni neplatnosti navéstidel 355
A. Navésti 355
Kapitola VIl - Pouziti navésti ke kryti nesjizdnych mist na siré trati nebo trat’o-
vych koleji 356
Kapitola IX - Pouziti navésti pfi poruse navéstidel 356
Cast desata
NAVESTI NAVESTIDEL AUTOMATICKEHO BLOKU 356
Kapitola | - Zakladni ustanoveni 356
Kapitola Il - Navésti na trojznakovém automatickém bloku 356
A. Navésti 356
B. Doplfivjici ustanoveni 357
Cast jedenacta
NAVESTI SPECIALNIHO URCENI 358
Kapitola | — Navésti pro elektricky provoz 358
A. Navésti 358
B. Doplfivjici ustanoveni 360
Kapitola Il — Navésti oznacujici misto na trati 361
A. Navésti 361
B. Doplfivjici ustanoveni 363
Kapitola lll - Navésti zvlastniho urceni 364
A. Navésti 364
Cast dvanacta
ODCHYLNE NAVESTI 367
Kapitola IV — Navésti uzavéry koleje 367
A. Navésti 367
Kapitola V — Navésti docasné ponechané v provozu na jednoduchych le-
vostrannych a pravostrannych vyhybkach 367
A. Navésti 367
Priloha 6 - Umisténi navéstidel 368
Uvod

Na ¢lanky nebo odstavce, nepfevzaté do vytahu, se zvlast neupozorfiuvje.

Na mistech, oznacdenych ,(...)", je text v originalu rozsahlej5i. Chybéjici &asti vét nebo podod-
stavce nejsou pro Vytah podstatné.

Casti textu, tiSt&né malou kurzivou, nejsou pro Vytah podstatné, pro snadnéjsi srozumitelnost byly
v3ak v textu ponechany.
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CAST PRVNI
ZAKLADNiIi USTANOVENI

Kapitola 11
Zakladni pojmy

6. Zakladni pojmy pro navésténi :
Denni navést — navést navéstidla pouZivana za viditelnosti alespofi na vzdalenost 100 m.
Docasna pomala jizda — pfechodné omezeni tratové rychlosti, s ¢asové vymezenou platnosti.
Indikatorova tabulka — bud’ pomlicka k znac¢eni hlavnich navéstidel, od kterych pii navésténi rychlosti
40 km.h je stanovena jina nez navéstdna rychlost, nebo pomiicka k stanoveni platnosti navéstidla pro
sousedni koleje.
Hodnota desetiny cisla nasledujici trat'ové rychlosti — nejblizsi nizsi celé &islo, vyjadfujici
desetinu nasledné trafové rychlosti.
Navésténi — &innost, pfi které je pokyn k organizovani a provozovani drazni dopravy davan na-
vésti.
Nedostatecna zabrzdna vzdalenost mezi navéstidly — vzdalenost mezi hlavnimi navéstidly nebo mezi
samostatnou pfedvésti a hlavnim navéstidlem, ktera nezarucuje, 2e vlak bezpeéné zastavi z rychlosti,
kterou méa dovoleno v daném Useku jet.
Navést — viditelné nebo slySitelné vyjadieni pokynu stanovenym zpusobem. Znak, provedeni,
tvar, barva a zvukové vyjadreni je uvedeno v predpise CD D1.
Naveéstidlo — technické zafizeni, pomucka nebo pfedmét, kterym se dava navést.
Na vicekolejné siré trati, pfi soubéhu dvou a vice koleji riiznych trati nebo v zahlavi dopraven —
je pojem pro pfipad, kdy osova vzdalenost sousedicich koleji neni vétsi nez 10 metra
Nocéni navést — navést navéstidla pouZivana za sniZené viditelnosti.
Obvod vyhybek prilehlych k hlavnimu navéstidlu:
\ a) u hlavniho navéstidla pfimo u koleje je Usek koleje v obvodu stanice (...), od hlavniho
navéstidla az za posledni pojizdénou vyhybku pied:
— hasledujicim hlavnim navéstidlem nebo
— nasledujicim koncovnikem, nameznikem s navésti Konec vlakové cesty nebo na-
véstnim upozorfiovadlem s navésti Hlavni navéstidlo je na opacné strané, umisté-
nhym pfimo u koleje;
b) u hlavniho navéstidla, které neni primo u koleje je usek koleje v obvodu stanice (...), od
koncovniku, namezniku s navésti Konec vlakové cesty nebo navéstniho upozorfiovadla
s navésti Hlavni navéstidlo je na opacné strané, umisténym pfimo u koleje, aZ za po-
sledni pojiZzdénou vyhybku pred:
— nasledujicim hlavnim navéstidlem (...)
(...)
Obvyklé misto zastaveni — misto, kde musi vlak zastavit. Oznaceni obvyklého mista zastaveni
vlaku mohou stanovit nepfenosna navéstidla s navéstmi Staj, Misto zastaveni &i Konec na-
stupiste.
Odl!:;zka — vyrobek odraZejici svétlo, pouZivany k vyjadreni denni i no¢ni navésti viditelnych
havéstidel.
Pochybna navést — takova navést, ktera je nejasna, sporna, nejista, navésténa v rozporu
s predpisem CD D1.
Pomala jizda — pfechodné omezeni tratové rychlosti.
Pomalu prerusované svétlo — svétlo, jehoz sviceni je pferusovano pfiblizné 54 x za minutu a
pomeér sviceni a nesviceni je pfiblizné 1:1 (na obrazech znazorfiujicich navésti v tomto pfedpise
zobrazeno ¢tyfmi paprsky).
Pracovni misto — misto na trati, kde ve volném schidném a manipula¢nim prostoru vykonavaji
osoby Cinnost potfebnou pro provozovani drahy, provozovani drazni dopravy nebo Cinnosti, v
jejichz dusledku dochazi k ovliviiovani provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy.
Predvésténi — ¢innost, pfi které je dan pokyn, ktery upozorfiuje na navést, ktera bude nasledo-
vat.
Prenosna navést — navést davana pfenosnym navéstidlem.
Rucni navést — viditelna navést, kterou dava zaméstnanec predepsanym navéstidlem drZzenym
v ruce nebo ve stanovenych pfipadech jen rukou.
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Rychle prerusované svétlo — svétlo, jehoZ sviceni je pferusovano pfiblizZné 108 x za minutu a
pomeér sviceni a nesviceni je pfiblizné 1:1 (na obrazech znazorfujicich navésti v tomto predpise
zobrazeno osmi paprsky).

Rychlostni navéstni soustava — soustava navésti svételnych hlavnich navéstidel, které zaka-
zuji nebo dovoluji jizdu viaku. V pfipadé dovoleni jizdy vlaku stanovuje rychlost a pokud nasledu-
jici hlavni navéstidlo nema samostatnou predvést, pfedvésti jeho navést.(...)

Slysitelna navést — navést vyjadiena prostfednictvim zvukovych navéstidel.

SnizZena viditelnost — viditelnost, pfi niZ nejsou nejméné na vzdalenost 100 m zietelné viditelné
pfedméty a osoby (v dobé od soumraku do svitani, za mlhy, snézeni, silného desté, v tunelu a
v uzavienych neosvétlenych prostorech).

Souhlas k posunu — pokyn, ktery vyjadfuje dovoleni uvést posunovy dil do pohybu.

Umisténi vpravo, vlevo, nad koleji, zacatek vlaku, konec vlaku, predni strana vozidla,
zadni strana vozidla, apod. — pojem, ktery vyjadfuje umisténi navésti ve vztahu ke sméru jizdy
vozidel.

Viditelna navést — navést davana prostiednictvim proménnych nebo neproménnych znakl na-
véstidel nebo ve stanovenych pfipadech pouhou rukou.

Vnéjsi strana — prostor vné pojizdéné (krajni) koleje na dvou a vicekolejné trati nebo pii soubé-
hu dvou a vice koleji (trati).

Zableskové svétlo — svétlo, které vznika opakovanymi zablesky. U svételnych navéstidel vyhy-
bek se samovratnym pfestavnikem je sviceni asi 1 x za sekundu a pomér sviceni a nesviceni je
pfibliZné 1 : 7. Na obrazech znazoriujicich navésti zableskového svétla je zobrazeni provedeno
tfemi paprsky.

Zkracena vzdalenost — pojem, ktery je pouZivan, neni-li dodrZzena vzdalenost mezi navéstidly
stanovena predpisem CD D1, ale pfitom je zajist&no, e pfi uposlechnuti pokynu daném navésti,
strojvedouci bezpeéné zastavi vlak z rychlosti, kterou ma dovoleno v daném Useku jet, a Ze stroj-
vedouci splni pokyn dany naveésti.

PouZivana navéstidla :

Bily terc — je ruéni navéstidlo pro davani denni navésti RPN. |
Cestové navéstidlo — hlavni navéstidlo pro odjezd z obvodu stanice (...} do jiného obvodu stani-
ce (...) nebo pro zdkaz dalSi jizdy v dopravné.

Deska S — je ruéni navéstidlo pro davani navésti Jed'te na sériové spojeni.

Deska se sipkou — je ruéni navéstidlo pro davani navésti Mozno projet.

Délicnik — neproménné nepienosné navéstidlo pro elektricky provoz k stanoveni mista Usekové-
ho délice.

Drhlik — nepfenosné navéstidlo pro stanoveni hranic pro pouZivani zafizeni, které slouZi k odstrafiovani
necistot z jizdni plochy dvojkoli vozidel.

Houkacka — pfenosné nebo nepfenosné zvukové navéstidlo (umisténé i na specialnich vozidlech) pro
davani navésti pro pracovni mista nebo pro navésti stanovené predpisem CD D1.

Hlavni navéstidlo platné jen pro jizdu vlaku — nepfenosné navéstidlo, kterym je fizena jizda
viaku.

Hlavni naveéstidlo platné pro jizdu vlaku i posun — nepfenosné navéstidlo, kterym je fizena
nejen jizda viaku, ale i posun.

Indikator — svételné navéstidlo, které svymi navéstmi mizZe doplfiovat navésti hlavnich, sefado-
vacich nebo spadovistnich navéstidel nebo davat i samostatné pokyny.

Kmenové serfad'ovaci navéstidlo — nepfenosné sefadovaci navéstidlo jehoz navésti piedvésti opako-
vaci sefadovaci navéstidlo.

Koncovnik — nepfenosné navéstidlo pro stanoveni konce viakové cesty a (nebo) zacatku obvodu vy-
hybek pfilehlych ke skupinovému hlavnimu navéstidiu.

Lichobéznikova tabulka — nepfenosné navéstidlo, které stanovuje na trati se zjednodusenym fizenim
drazni dopravy hranici dopravny.

Lokomotivni houkacka — zvukové navéstidlo hnacich vozidel pro davani slySitelnych navésti.

Maly vystrazny tercik — je ruéni navéstidlo pro davani navésti Ocekavejte vystrazny terc.

Nameznik — navéstidlo pro stanoveni hranice mezi dvéma kolejemi, za kterou nesmi piesahovat
vozidlo, aby nebyla ohroZena jizda po sousedni koleji.

Navéstidlo ke kryti vozidel — pfenosné navéstidlo, které zajistuje ochranu odstavenych vozidel nebo i
osob uvnitf vozidel.
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Navéstidlo platné jen pro jednu kolej — nepfenosné navéstidlo, které bez ohledu na jeho
umisténi, plati pouze pro jednu kole;.

Naveéstidlo pro pomalou jizdu — je navéstidlo, které stanovi zacatek nebo konec pomalé jizdy.
Navéstidlo pfimo u koleje — navéstidlo umisténé pfimo (bezprostfedné) u koleje, a to pfimo
vpravo, vlevo nebo pfimo nad koleji. Za hlavni navéstidlo pfimo u koleje neni povazovano to,
které je umisténo pfimo u koleje za navéstidlem s navésti Konec vlakové cesty, platnym pro
tuto kolej.

Navéstni upozornovadlo — neproménné nepfenosné navéstidlo, které oznacuje skupinové navéstidlo
hebo upozorfiuje na mimofadné umisténi nékterych navéstidel. Navéstni upozorfiovadlo s navésti
Hlavni navéstidlo je na opacné strané je-li umisténo u cestového nebo odjezdového navésti-
dla stanovuje konec vilakové cesty a (nebo) zaCatek obvodu vyhybek prilehlych ke skupinovému
hlavnimu navéstidlu.

Neplatné navéstidlo — navéstidlo, které je oznacené predepsanou navésti neplatnosti nebo navéstidlo
0 jeho2 neplatnosti jsou zaméstnanci zpraveni.

Neproménné navéstidlo — navéstidlo jen s jednou viditelnou navésti.

Neprenosna naveéstidla platna pro posun — spole¢ny nazev pro hlavni navéstidla platna pro jizdu
vlaku i posun, sefadovaci navéstidla, spadovistni navéstidla, oznaénik a navéstidlo na kolejové vaze.
Neprenosné navéstidlo pro elektricky provoz — navéstidlo, které udéluje pokyny pro elektricky pro-
voZz.

Neprenosné navéstidlo — navéstidlo s trvalym umisténim.

Oddilové navéstidlo — hlavni navéstidlo pro vjezd vlaku do tratového oddilu.
Odjezdové navéstidlo — hlavni navéstidlo pro odjezd ze stanice (...).
Opakovaci prejezdnik — nepfenosné navéstidlo, které informuje strojvedouciho o stavu PZZ.
Opakovaci serad'ovaci navéstidlo — nepfenosné navéstidlo, které je zfizovano pro potfebu predvésté-
hi navésti kmnenového svételného sefadovaciho naveéstidla, v pfipadé nepfiznivych rozhledovych pomé-
ra.
Oznacnik — neproménné nepfenosné navéstidlo, které stanovuje hranici, za kterou je
mozné
z koleji stanice posunovat po splnéni stanovenych podminek ptedpisu €D D2. Sefadovaci na-
véstidlo nebo hlavni navéstidlo, které plni funkci oznaéniku, nenazyvame oznacnik, ale nepie-
hosné navéstidlo platné pro posun.
Predni nameznik — ten nameznik, ktery je umistén na odjezdové strané dopravny mezi koleje-
mi, pfi nejvétsi uZitecné délce koleje.
Predvéstnik - navéstidlo, které predvésti tratovou rychlost od nejblizs§iho nasledujiciho rych-
lostniku.
Predvéstnik 3 — nepfenosné navéstidlo, které predvésti trafovou rychlost pro vozidla skupiny
prechodnosti 3.
Predvéstnik N — nepfenosné navéstidlo, které predvésti trafovou rychlost pro vozidla normalni
skupiny pfechodnosti.
Predvéstnik NS - nepfenosné navéstidlo, které predvésti tratovou rychlost pro vozidla
s haklapécimi skiinémi.
Predvéstnik R — nepfenosné navéstidlo, které predvésti trafovou rychlost pro pfipady stanove-
né tabulkami trafovych pomeéru.
Predvéstni stit — pfenosné navéstidlo, které predvésti rychlost pomalé jizdy od nejblizSiho nasledujici-
ho navéstidla s navésti Zacatek pomalé jizdy nebo s navésti Zacatek docasné pomalé jizdy. Pred-
véstni upozornovadlo — nepfenosné neproménné navéstidlo upozorrivjici na umisténi samostatné
predvésti.
Prejezdnik — stoZarové navéstidlo, které informuje strojvedouciho o stavu PZZ.
Prenosné navéstidlo — navéstidlo bez trvalého umisténi. Ruéni navéstidlo neni povaZovano za pre-
nosné navéstidlo.
Prenosné naveéstidlo pro elektricky provoz — navéstidlo pro elektricky provoz, u kterého je
bily okraj nahrazen oranZovym okrajem. Vyznam navésti je stejhy jako u navéstidel nepfenos-
hych.
Prenosny prejezdnik — neproménné pfenosné navéstidlo s navésti Otevieny prejezd, které se
umistuje pfi poruse PZZ. Pro toto navéstidlo plati veSkera ustanoveni predpist pro organizovani
a provozovani drazni dopravy jako pro prejezdnik, pokud v téchto ustanovenich neni stanoveno
jinak.
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Pridruzena navéstidla — spole¢ny nazev pro predvéstni upozormiovadla, navéstni upozorfiovadla a indi-
katory.

Radiovnik — nepfenosné navéstidlo, které navésti zménu kanalové skupiny pro viakové radiové spojeni.
Rychlostnik — nepfenosné navéstidlo, které navésti tratovou rychlost od tohoto navéstidla.
Rychlostnik 3 — nepfenosné navéstidlo, které navésti tratovou rychlost pro vozidla skupiny pfe-
chodnosti 3.

Rychlostnik N — nepfenosné navéstidlo, které navésti tratovou rychlost pro vozidla normalni
skupiny pfechodnosti.

Rychlostnik NS - nepfenosné navéstidlo, které navésti tratovou rychlost pro vozidla
s haklapécimi skfinémi.

Rychlostnik R — nepfenosné navéstidlo, které navésti trafovou rychlost pro pfipady stanovené
tabulkami tratovych poméra.

Ruéni navéstidlo — navéstidlo, které zaméstnanec musi pfi navésténi drzet v ruce. \
Samostatna predvést — navéstidlo, které predvésti navést nasledujiciho hlavniho navéstidla.
Samostatna opakovaci svételna predvést — navéstidlo, které se zfizuje zpravidla tam, kde
nelze dosahnout predepsané dohlednosti hlavniho navéstidla nebo kde je to potfeba z jinych
divodu.

Serad'ovaci navéstidlo — nepfenosné navéstidlo platné jen pro posun.

Sklonovnik — navéstidlo pro navésténi sklonovych poméra traté.

Skupinove navéstidlo — navéstidlo, jehoZ navésti plati pro urcitou skupinu koleji (...)

Stanicnik — nepfenosné navéstidlo, které navésti kilometrickou polohu mista na trati.

Svételna rampa — pfenosné varovné navéstidlo s vice jak jednim zableskovym svétlem. Toto navésti-
dlo se umistuje pfed pracovnim mistem, které je na 3iré trati.

Svételné navéstidlo vyhybky se samovratnym prestavnikem — nepfenosné navéstidlo, které na-
vésti spravné prestaveni vyhybky do pfednostni polohy pfi jizdé pFes vyhybku proti hrotu.

Svételny vystrazny ter¢ — pienosné varovné navéstidlo s jednim zableskovym svétlem. Toto navésti-
dlo se umistuje pfed pracovnim mistem, které je na Siré trati.

Stit Op — je nepfenosné navéstidlo pro davani navésti Ocekaveijte otevieny piejezd.

Tabule K — pfenosné navéstidlo pro davani navésti Konec pomalé jizdy.

Tabule Z — pfenosné navéstidlo pro davani navésti Zacatek pomalé jizdy.

Tabule pred zastavkou — nepienosné navéstidlo, které upozorfiuje na umisténi zastavky.

Tabulka s kfiZzem — nepfenosné neproménné navéstidlo, které plni funkci samostatné predvésti (...).
Varovné naveéstidlo — nepfenosné nebo pienosné navéstidlo, které svymi navéstmi piikazuje davat
navésti Pozor k varovani osob.

Varovné navéstidlo s jednim zableskovym svétlem — je pfenosné varovné navéstidlo, které se
umistuje u pracovniho mista jak na Siré trati, tak i v dopravnach, na 2elezni¢nich nebo silni¢nich
vozidlech. (..)

Vjezdové navéstidlo — hlavni navéstidlo pro kryti a vjezd do stanice (...).

Vstricné navéstidlo — navéstidlo, které pfi umisténi v kolejisti dava pokyny pro jizdu vozidel
jedoucich smérem k nému ze vSech stran.

Vycékavaci navéstidlo — promé&nné nebo nepromé&nné sefadovaci navéstidlo.

Vyhybkové navéstidlo — nepifenosné navéstidlo, které informuje o piestavovani a po kontrole spravné-
ho prestaveni ¢ poloze vyhybky nebo prestavitelné srdcovky. Navést vwwhybkového navéstidla neinformu-
je o prestaveni vyhybky do koncové polohy mimo navést Jizda zajisSténa svételného navéstidla vyhybky
se samovratnym prestavnikem.

Vypravka — ruéni navéstidlo, které vypravéi pouZiva k vypravé vlaku nebo (je-li vybavena bilym svét-
lem) i k davani navésti Stlj zastavte véemi prostredky.

Vystrazny kolik — varovné nepfenosné navéstidlo. Toto navéstidlo je umisténo pred prejezdem,
ktery nema PZZ. Pfenosné navéstidlo vystrazny kolik se umistuje pred pfejezd, ktery ma v po-
ruse PZZ, neni-li porucha PZZ navésténa prenoshym pFejezdnikem.

Vystrazny kolik s doasnou platnosti pro pracovni mista — varovné nepienosné navéstidlo. Toto navés-
tidlo je umisténo na Siré trati (...) a ma platnost jen pii zpraveni pisemnym rozkazem' (...

Vystrazny kolik s docasnou platnosti pro prejezdy — varovné nepienosné naveéstidlo. Toto navéstidlo je
umisténo pro aktivaci do¢asné zfizeného prejezdu nebo piejezdu trvale opatfeného uzamykatel-
nou zabranou a ma platnost jen pfi zpraveni pisemnym rozkazem'.

"1 dvojjazyénym seznamem La (Zelezniéni hraniéni pfechody a uleh&ena pravozni doprava
v obvodu byvalé DR)
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Vystrazny teré — pfenosné varovné navéstidlo. Toto navéstidlo se umistuje pfed pracovnim mistem,
které je na Siré trati.

Vzdalenostni upozoriovadlo — nepienosné neproménné navéstidlo, které upozorfiuje na vzda-
lenost k nasledujicimu navéstidiu.

Zadni nameznik — ten nameznik, ktery je umistén na vjezdové strané dopravny mezi kolejemi,
pfi nejvétsi uzitecné délce koleje.
| Zavislé hlavni navéstidlo — hlavni navéstidlo (vjezdové, cestové), které predvésti navést Stuj
na nasledujicim hlavnim navéstidle v obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim. (...)
Zvukové naveéstidlo — stanovené technické zafizeni, pomucka nebo pfedmét, kterym se dava slySitelna
havést.

Kapitola I11
Obecna ustanoveni

A. POUZIVANI NAVESTI

8. Kazdy zaméstnanec musi znat navést Stuj, zastavte vsemi prostredky; tuto navést je povi-
nen dat vZdy, kdyZ je ohroZzena bezpec¢nost drazni dopravy nebo lidské Zivoty.

12. Strojvedouci vlaku (...) a zaméstnanec v Cele sunutého viaku (...) vZdy, ¢lenové posunové Cety pii
provadéni posunu, musi pfi jizdé kolem stanovist sledovat, zda jim zamésthanci téchto stanovist neda-
vaji ruéni navésti.

Ruéni navésti (pokud predpis €D D1 nestanovi jinak) se davaji vlevo nebo vpravo od koleje,
pro kterou jsou uréeny, ze stanovist nebo z vozidel jedoucich i stojicich.

13. Ruéni specialni navésti jsou navésti, kterymi se dava pokyn k zahajeni pohybu s vozidly
nebo se jimi pohyb ovliviiuje. Podle potfeby se viditelné navésti dopliuji slySitelnymi navéstmi. Pokyn
vyjadieny stanovenymi sly3itelnymi navéstmi Stlaéit, Pomalu nebo Stuj strojvedouci musi pro-
vést, i kdyz nevidi rucni specialni navést.

Jen vyjimecné, pokud dojde ke ztratd nebo poZkozeni Cerveného praporku a strojvedouci je o
tomto zpraven, je mozné davat denni rucni specialhi navésti bez cerveného praporku.

14. (...)

Je-li pohyb vozidel Fizen ruénimi specialnimi navéstmi (mimo navést Stlacit, navést Odraz nebo
navést Souhlas k posunu), musi byt tyto navésti davany po celou dobu jizdy.

18. Zjisti-li strojvedouci nebo Clen posunové ety poSkozeni, zhasnuti nebo pochybnou navést na
hlavnim navéstidle, samostatné pfedvésti, lichobéznikové tabulce, tabulce s kfizem, pfejezdniku
hebo nepfenosném navéstidle plathém pro posun a nhebyl-li o této zavadé zpraven, je povinen
zavadu co nejdfive ohlasit vypravéimu nebo zamaéstnanci obsluhujicimu toto navéstidlo.

19. Je-li navéstidlo poSkozené, zhaslé nebo je-li jeho navést pochybna a neni-li ozna¢eno jako

Stuj, u samostatné predvésti Vystraha a u sefadovacich a spadovistnich navéstidel navésti zakazuji-
c¢i pohyb posunového dilu.

Navést hlavniho navastidla neplati v pripad8, je-li toto navéstidlo kryto pfenosnym navéstidlemn s navésti
Sthj. Navést samostatné piedvésti neplati v pripadg, je-li tato predvést kryta pfenosnym navéstidlem s
navésti Vystraha.

20. Je-li za snizené viditelnosti mechanické navéstidlo zhaslé a neni-li ozna¢eno jako neplatné,
ale denni navést je naprosto nepochybna, plati navést denni.

21. Je-li navéstidlo pfejezdniku nebo opakovaciho pfejezdniku po3kozeno, zhaslé nebo je-li jeho
havést pochybna a neni-li ozhadeno jako neplathé, musi strojvedouci zachovat postup jako
u navésti Otevieny prejezd.

22. Je-li vwhybkové navéstidlo po3kozeno, chybi-li nebo ma-li navést pochybnou, jizdu viaku (...)
toto nijak neovliviuje. Je-li v3ak strojvedoucimu ziejmé, Ze vyhybka neni pro jeho jizdu prestave-
na, je povinen zlstat stat s vozidly nebo u€init vdechna opatfeni k jejich neprodlenému zastaveni
a vzdy zavadu ohlasit co nejdfive vypravéimu nebo vyhybkafi.-

24. Je-li dovolovana jizda vozidel kolem navéstidel, ktera tento pohyb nedovoluji, musi byt napis,
ktery je na oznaCovacim Stitku piislusného navéstidla, obsaZen ve svoleni k jizdé, které je dava-
ho ustné, telekomunikagnim zafizenim nebo pisemné.

25. Bylo-li svételné hlavni navéstidlo pfed rozsvicenim navésti zhaslé, smi se strojvedouci fidit
naveésti dovolujici jizdu nejdiive po 5 sekundach od jejiho rozsviceni.
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26. V definici obvodu vyhybek pfilehlych k hlavhimu navéstidiu nebo v pfipadé, neni-li obvod vy-
hybek za hlavnim navéstidlem a toto navéstidlo navésti rychlost, se za nasledujici_hlavni_na-
véstidlo povaZuje nasledujici hlavni navéstidlo platné pro pfislusny smér jizdy. V pfipadé hlavni-
ho navéstidla plniciho funkci odjezdového navéstidla je za nasledujici navéstidlo povaZovano vjez-
dové navéstidlo pro opacny smér jizdy. Je-li navésti hlavniho navéstidla pfikazano jet k nasledujicimu
hlavnimu navéstidiu nejvy3e urcitou rychlosti, strojvedouci musi jet tak, aby tato rychlost nebyla pfekro-
¢ena dfive, ne2 posledni vozidlo viaku mine stanovené nasledujici hlavni navéstidlo.

B. UMISTOVANI NAVESTIDEL

31. Neprenosnha navéstidla se umistuji nad koleji nebo vpravo pfimo u koleje, pro kterou plati. Pro
zajisténi stavebné technickych parametra drahy nebo dohlednosti nepirenosnych navéstidel je dovoleno
umisténi i pfimo vievo u koleje, pokud v tomto misté nem(iZze dojit k zaméné v platnosti navéstidel.

32. Na vicekolejné siré trati, pfi soub&hu dvou nebo vice koleji raznych trati nebo v zahlavi do-
praven se umistuji nepfenosna navéstidla pro krajni koleje nad koleji nebo na jejich vnéjsi strané
pifimo u koleje, pro kterou plati; pro ostatni koleje se umistuji nad koleji nebo vpravo pfimo u kole-
je, pro kterou plati. Pro zajisténi stavebné technickych parametril drahy nebo dohlednosti nepfenosnych
navéstidel je dovoleno umisténi na opacné strané, pfimo u koleje, pokud v tomto misté nemuize dojit
k zaméné v platnosti navéstidel.

33 (...) Pokud je strojvedouci (zaméstnanec v Cele sunutého vlaku nebo posunového dilu) zpra-
veh o heplatnosti (platnosti) hlavniho navéstidla, neplati (plati) tim i jeho samostatna pFedvést,
pfedvéstni upozorfiovadla samostatnych predvésti i vzdalenostni upozorfiovadla. V pisemnych
rozkazech se neplatnost (platnost) samostatnych predvésti, pfedvéstnich i vzdalenostnich upo-
zorfiovadel neuvadi.

34. Pfimo vpravo nebo pfimo vlevo od koleje, pro kterou plati, je dovoleno umistit namezniky, koncovni-
ky, nepfenosna navéstidla s navésti Misto zastaveni.

Jak vpravo, tak vievo od koleje, pro kterou plati, je dovoleno umistovat skupinova navéstidla, navéstidla
wvyhybek, vykolejek, toCen, kolejovych vah, pfesuven a svételna navéstidla pro zkousku brzdy.

35. Pfenosna navéstidla (pokud piedpis €D D1 nestanovi jinak) se umistiuji na jednokolejné
Siré trati a ve stanici pfimo vpravo od koleje, pro kterou plati. Na vicekolejné Siré trati, pfi soub&hu
dvou nebo vice koleji riznych trati nebo v zahlavi stanice se umistuji pro krajni koleje na jejich
vnéjsi strané pfimo u koleje, pro kterou plati; pro ostatni koleje se umistuji vpravo pfimo u koleje,
pro kterou plati.

Pfimo vpravo hebo pfimo vievo od koleje, pro kterou plati, je dovoleno umistit pfenosna varovna navésti-
dla (mimo vystraznych teréd), pfenosna navéstidla s navésti Misto zastaveni nebo s navésti Vozidla
pfipojena k elektrickému predtapécimu stojanu.

Pfenosna navéstidla je dovoleno umistit nejdale 5 metrd od osy koleje, pro kterou plati. Pfenosnha navés-
tidla musi byt umisténa vZdy i pro pfipad jizdy proti spravnému sméru hebo po nespravné koleji.

36. Vzdalenost mezi hlavnimi zavislymi navéstidly nebo mezi samostatnou predvésti a hlavnim navésti-
dlem musi byt nejméné:

a) 400 m — pro traté s rychlosti 60 km.h" a nizsi,

b) 700 m - pro traté s rychlosti vy33i nez 60 km.h" do rychlosti 100 km.h™,

¢) 1000 — pro traté s rychlosti vy3$i nez 100 km.h" do rychlosti 160 km.h™.

m

Vzdalenost 400 m, 700 m a 1000 m nazyvame zabrzdnymi vzdalenostmi.

vice nez 10 km.h'1, na vzdalenost nejméné;

a) 300 m — pro traté s rychlosti 60 km.h" a nizsi,

b) 700 m - pro traté s rychlosti vy33i nez 60 km.h" do rychlosti 100 km.h™,

c¢) 1000 - pro traté s rychlosti vy33i neZ 100 km.h" do rychlosti 120 km.h; pro traté s rychlosti vySSi

m nez 120 1km.h'1 do rychlosti 160 km.h", jen pokud je nafizeno sni2eni rychlosti maximalné o
50 km.h™",
d) — pro traté s rychlosti vy3§i neZ 120 km.h" do rychlosti 160 km.h™", pokud je nafizeno snizeni

1550m  rychlosti o vice nez 50 km.h'.
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Predvéstnik nemusi byt dale umistén pfed rychlostnikem s navésti Trat'ova rychlost, ktery pfikazuje
neprekrodit rychlost 30 km.h™" a je umistén v obvodu ZST (...), kde omezeni rychlosti navéstmi hlavnlch
navéstide! pfi viech viakowch cestach kolem tohoto rychlostniku nedovoluje rychlost vy3i nez 40 km.h™
(..).

38. Predvéstni stit se umistuje pfed nejblizSi nasleduijici navéstidlo s navésti Zacatek pomalé jizdy nebo Zaca-
tek docasné pomalé jizdy na vzdalenost nejméné:

a) 400 m - pro traté s rychlosti 60 km.h" a niZsi,

b) 700 m — pro traté s rychlosti vy35i nez 60 km.h" do rychlosti 100 km.h'"

c) 1000 - pro traté s rychlosti vy33i nez 100 km.h" do rychlosti120 km.h™; pro traté s rychlosti vy3si

m nez 120 km.h" do rychlosti 160 km.h™ jen pokud je nafizeno snhiZeni rychlosti maximalné o 50
km.h™,
d) — pro traté s rychlosti vy35i nez 120 km.h™ do rychlosti 160 km.h™, pokud je nafizeno sniZeni

1550m  rychlosti o vice neZ 50 km.h".

Nasleduji-li dvé& pomalé jizdy riznych rychlosti a rychlost druhé pomalé jizdy je vy33si, je dovoleno, aby

vzdalenost za predvéstnim Stitem pro druhou pomalou jizdu byla krat3i nez stanovena vzdalenost pro

umistovani navéstidel pro pomalou jizdu. Navéstidla tabule K oznacujici konec prvni pomalé jizdy se
nemusi umistovat; na jejich misté se umisti navéstidlo tabule Z s navésti pro zaCatek pomalé jizdy pro
druhou pomalou jizdu.

Pfi souCasném umisténi navéstidel pro pomalou jizdu a navéstidel pro dotashou pomalou jizdu neni

dovoleno umistit navéstidla tak, aby navéstidla pro do€asnou pomalou jizdu zvySovaly rychlost navésténé

pomalé jizdy.

Predvéstni stit nemusi byt umistén:

a) v obvodu ZST (...), pokud trat’ova rychlost nebo omezeni rychlosti navéstmi hlavnich navéstidel nedo-
voluje rychlost vy33i nez 50 km. h' nebo pokud délka dseku trati pfed zacatkem pomalé jizdy je kratSi
nez stanovena vzdalenost (napf. Gvratové dopravny); v téchto pripadech musi byt na zacatku pomalé
jizdy umisténo pfenosné navéstidlo s navésti Zacatek nepredvésténé pomalé jizdy (Zacatek ne-
predvésténé docasné pomalé jizdy).

b) na Siré trati, navazuji-li bezprostfedné za sebou nejméné dvé pomalé jizdy. Predveéstni Stit nemusi byt
umlsten pro druhou a dalSi nasledujici pomalou jizdu, pokud bude rychlost sniZovana nejvice o 10
km.h™" nebo bude zvysovana. V téchto pfipadech musi byt na za¢atku druhé a dal3i nasledujici pomalé
jizdy umisténo pfenosné navéstidlo s navésti Zacatek nepredvésténé pomalé jizdy (Zacatek ne-
predvésténé docasné pomalé jizdy).

39. Navéstidlo pro elektricky provoz s navésti Pripravte se ke staZeni sbérace se umistuje

pfed nejblizsi nasledujici navéstidlo s navéstmi Stahnéte sbérac, Kolej v pfimém sméru bez

trakéniho vedeni, Kolej ve sméru doprava bez trakéniho vedeni, Kolej ve sméru doleva
bez trakcniho vedeni, na vzdalenost nejmene

a) 400 m — pro traté s rychlosti 60 km. h'a n|23|

b) 600 m - pro traté s rychlosti vy33i nez 60 km. h' do rychlosti 100 km.h",

c) 800 m — pro traté s rychlosti vy53i neZ 100 km. h' do rychlosti 160 km. h'.

40. Prejezdnik nebo stani¢nik Zluta deska se umistuje pfed piejezdem vybavenym PZZ nej-

méné na vzdalenost:

a)400 m — pro traté s rychlosti 60 km.h™ a nizsi,

b) 700 m - pro traté s rychlosti vy33i nez 60 km.h™ do rychlosti 100 km.h'1;

¢) 1000m — pro traté s rychlosti vy33i nez 100 km. h' do rychlosti 120 km. h';

d) 1850m - pro traté s rychlosti vy33i nez 120 km. h' do rychlosti 160 km. h1

Opakovaci prejezdnik se umistuje mezi prejezdnik a piejezd.

Pokud je mezi pfejezdy s PZZ vzdalenost krat3i neZ stanovena vzdalenost pro umisténi stanicni-

ku Zluté desky, umisti se pouze jeden stanicnik, pfed prvnim pfejezdem s PZZ.

41. Tabule pred zastavkou se umistuje pfed nejbliz§i nasledujici navéstidlo s navésti Konec

nastupisté zastavky, ktera je umisténa na Eiré trati, na vzdalenost nejméné:

a) 400 m - pro traté s rychlosti 60 km. h'a n|23|

b) 700 m — pro traté s rychlosti vy35i neZ 60 km. ht do rychlosti 100 km. h',

¢) 1000 m - pro traté s rychlosti vy33i nez 100 km. h' do rychlosti 120 km. h1

d) 1850 m - pro traté s rychlosti vy33i nez 120 km. h™' do rychlosti 160 km.h™.

Pokud stavebné technické parametry (...) toto neumozZnuji, nebof vzdalenost pfi odjezdu ze stani-

ce je kratsi, umisti se Tabule pfed zastavkou na odjezdové zahlavi nebo je-li vzdalenost mezi

dvéma zastavkami krat3i neZ stanovena vzdalenost, v Grovni navésti Konec nastupisté.
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42. Sklonovnik se umistuje jen pro hlavni kolej podle sklonu trati:

Udaj na navéstidle
Sklon trati (¢ervené cislo)
vice nez 5,0 %0 az do 10 %o vcetne 10
vice nez 10 %0 a2 do 15 % véetné 15
vice nez 15 %o a2 do 20 %. vCetné 20
vice nez 20 %o aZ do 25 %o véetné 25
dale vZdy po 5 %o dale vZzdy po 5

Sklonovnik se umistuje v misté, kde dochazi ke zméné sklonu, jen pfimo vedle hlavnich koleji
ZST a hlavnich koleji na $iré trati, a nebo vedle ostatnich koleji, které jsou ve sklonu vét$im nez
15 %o.

45. (..)

Vzdalenostni upozornovadlo k prenosnéemu prejezdniku se neumistuje.

D. ZNACENI NAVESTIDEL

66. Znaéeni navéstidel vyjadfuje u navéstidel stanovenych predpisem CD D1 jejich vyznam

pfipadné i nazev. Provadi se:

* oznacovacim Stitkem (popf. doplnénym indikatorovou tabulkou s €islem 5 nebo 3, indikatorovou
tabulkou se Sipkou);

* oznacovacim Stitkem (popf. doplnénym indikatorovou tabulkou s €islem 5 nebo 3, indikatorovou
tabulkou se Sipkou) a natérem stozaru;

» ozhacovacim &titkem (popf. doplhénym indikatorovou tabulkou s ¢islem 5 nebo 3, indikatorovou
tabulkou se Sipkou) a oznadovacim pasem:;

* jen oznacovacim pasem.

(...)

67. Hlavni navéstidla platna jen pro jizdu vlaku (s vyjimkou oddilovych _

navéstidel automatického bloku nebo trpasli¢ich navéstidel) maji znaceni

oznhacovacimi cervenymi Stitky (pfipadné s bilym oramovanim) s bilymi

napisy a natéry stozarl nebo oznacovacimi pasy s ervenymi a bilymi

pruhy stejné délky.

68. Svételna hlavni navéstidla platna pro jizdu vlaku i posun (s vy-
jimkou trpasli¢ich navéstidel) maji znadeni oznadovacimi cervenymi Stitky
(pfipadné s bilym oramovanim) s bilymi napisy a natéry stoZar( nebo
oznhacovacimi pasy s c¢ervenymi a bilymi pruhy, které jsou kratsi délky
nez cervené.

E3 |

69. Oddilova navéstidla automatického bloku maji znaeni oznacova-
cimi bilymi &titky s Eernymi napisy a bilymi natéry stozard nebo bilymi B
ozhacovacimi pasy.
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70. Samostatné predvésti a samostatné opakovaci
svételné predvésti maji znaceni jen oznacovacimi ¢er-
nymi Stitky (pfipadné s bilym oramovanim) s bilymi
napisy.

71. Trpaslici hlavni navéstidla platna jen pro jizdu vlaku maji znaceni
oznhacovacimi Servenymi Stitky (pFfipadné s bilym oramovanim) s bilymi na-
pisy a oznacovaci pasy s cervenymi a bilymi pruhy stejné délky.

|

72. Trpasli¢i hlavni navéstidla platha pro jizdu vlaku i pro posun maji
znaceni jen oznacovacimi Cervenymi titky (pfipadné s bilym oramovanim)
s bilymi napisy.

L1

73. Trpaslici serad'ovaci navéstidla maji zna¢eni jen ozna¢ovacimi mod-
rymi Stitky (pfipadné s bilym oramovanim) s bilymi napisy.

2

74. Serad'ovaci navéstidla maji znaceni ozna¢ovacimi modrymi Stitky (pfi-
padné& s bilym oramovanim) s bilymi napisy a natéry stozar(l nebo oznaco-
vacimi pasy s modrymi a bilymi pruhy stejné délky.

76. Opakovaci sefadovaci (...) navéstidla maji znaceni jen

oznac¢ovacimi modrymi Stitky (pfipadné s bilym oramovanim) pfi vice navéstidlech:

s bilymi napisy.
{ OSe1 J IOSe1

77. Vystrazné terée maiji znaceni jen oznacovacimi pasy s Cervenymi a bilymi pruhy
stejné délky.
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78. Prejezdniky maji znageni oznacovacimi &ernymi $titky (pfipadné
s bilym oramovanim) s bilymi napisy a natéry stozari nebo oznacovacimi
pasy s bilymi a &ernymi pruhy stejné délky. Oznacovaci pasy, pokud
nejsou z odrazek, maji v éernych pruzich bilé odrazky; pfipadné Cerné

Cislo uvadi pocet prejezdll vybavenych PZZ, jejichz stav pfejezdnik navés-
ti, je-li poCet pfejezdll vice neZ jeden.Pfenosny pfejezdnik nemusi mit X253
oznacovaci Stitek.

79. Opakovaci prejezdniky maji znac¢eni jen ozna¢ovacimi ¢ernymi Stitky

{pfipadné s bilym oramovanim) s bilymi napisy.

80. Svételna navéstidla vyhybek se samovratnym prestavnikem maji
znaéeni jen oznacovacimi ernymi Stitky (pfipadné s bilym oramovanim) s
bilymi napisy.

v/

81. Lichobéznikové tabulky maji znaceni oznadovacimi pasy se Sikmymi Cernymi a
bilymi pruhy. 4

82. Indikatorova tabulka s ¢islici 5 nebo indikatorova ta-
bulka s &islici 3 je ¢erna na krat$i strané postavena obdélni-
kova deska s bilym okrajem, s bilou ¢islici %" nebo ,,3%.

83. Indikatorova tabulka s sipkou je ¢erna, na krat$i strané
postavena obdélnikova deska s bilou Sipkou, sméfujici
z levého (pravého) horniho rohu do pravého (levého) dolniho
rohu. Tuto tabulku musi mit nepfenosné navéstidlo pfimo u
koleje, platné jen pro jednu kolej, v pfipadech, kdy by mohlo
dojit k zaméné navéstidel mezi dvéma kolejemi. Sipka na

tabulce stanovuje, pro kterou sousedici kolej nepfenosné na-

véstidlo plati.
CAST DRUHA

NAVESTI SAMOSTATNYCH PR
D

I lYC DVESTI
A HLAVNICH NAVESTIDEL

E
E
Kapitola 11

Navésti samostatnych svételnych predvésti
a hlavnich navéstidel

A. NAVESTI

89. Navést Volno (zelené svétlo) hlavniho navéstidla dovoluje strojvedoucimu
jizdu vlaku. Na zévislém hlavnim navéstidle tato navést predvésti navést tvofe-
nou jednim svétlem, mimo navést Stlj nebo Privolavaci navést, na nasleduji-
cim hlavnim navéstidle.

(..)
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90. Navést Rychlost 100 km/h a volno (Z/uté svétlo, doplnéné pod nim dvé-
ma vodorovnymi zelenymi pruhy, nad nim zelené svétio) pfikazuje strojvedou-
cimu vlaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu rychlosti
nejvyse 100 km/h. Neni-li obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu,
prikazuje tato navést jet rychlosti nejvysSe 100 km/h a2 k nasledujicimu hlav-
nimu naveéstidlu. Dale tato navést predvésti navést tvofenou jednim svétlem,
mimo navést Stlj nebo Privolavaci navést, na nasledujicim hlavnim navés-
tidle.

91. Navést Rychlost 80 km/h a volno (Zluté svétio, dopinéné pod nim zele-
nym pruhem, nad nim zelené svétlo) pfikazuje strojvedoucimu viaku jet
v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvy3e 80 km/h.
Neni-li obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje tato navést
jet rychlosti nejvy3e 80 km/h az k nasledujicimu hlavnimu navéstidiu. Dale
tato navést predvésti navést tvofenou jednim svétlem, mimo navést Stuj nebo
Privolavaci navést, na nasledujicim hlavnim navéstidle.

92. Navést Rychlost 60 km/h a volno (Zluté svétlo dopinéné pod nim Ziutym
pruhem, nad nim zelené svétio) prikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu
vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidiu rychlosti nejvySe 60 km/h. Neni-li
obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje tato navést jet rych-
losti nejvySe 60 km/h az k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu. Dale tato na-
vést predvésti navést tvofenou jednim svétlem, mimo navést Staj nebo Privo-
lavaci navést, na nasledujicim hlavnim navéstidle.

93. Navést Rychlost 40 km/h a volno {Z/uté svétlo, nad nim zelené svétlo)
prikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu
havéstidlu rychlosti nejvice 40 km/h. Neni-li obvod wvyhybek pfilehlych
k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje tato navést jet rychlosti nejvice 40 km/h az k
hasledujicimu hlavnimu navéstidiu. Dale tato navést pfedvésti navést tvofe-
nou jednim svétlem, mimo navést Staj nebo Prfivolavaci navést, na nasledu-
jicim hlavnim navéstidle.

94. Navést Ocekavejte rychlost 100 km/h (rychle pferusované zelené svét-
fo) pfedvésti rychlost 100 km/hod na nasledujicim hlavnim navéstidle.

95. Navést Rychlost 100 km/h a oc¢ekavejte 100 km/h (Z/uté svétlo dopiné-
né pod nim dvéma vodorovnymi zelenymi pruhy, nad nim rychle pferusované
zelené svétio) pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych
k hlavnimu naveéstidlu rychlosti nejvy3e 100 km/h. Neni-li obvod vyhybek pfi-
lehlych k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje tato navést jet rychlosti nejvy3e
100 km/h az k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu. Dale tato navést pfedvésti
rychlost 100 km/h na nasledujicim hlavnim navéstidle.
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96. Navést Rychlost 80 km/h a ocekavejte 100 km/h (Z/uté svétlo dopinéné
pod nim vodorovnym zelenym pruhem, nad nim rychle prerusované zelené
svétlo) pfikazuje strojvedoucimu viaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlav-
nimu navéstidlu rychlosti nejvy3e 80 km/h. Neni-li obvod vyhybek pfilehlych
k hlavnhimu navéstidiu, pfikazuje tato navast jet rychlosti nejvy3e 80 km/h az
k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu. Déle tato navést predvésti rychlost
100 km/hod na nasledujicim hlavnim navéstidle.

97. Navést Rychlost 60 km/h a ocekavejte 100 km/h (Z/uté svétio dopinéné
pod nim vodorovnym Zlutym pruhem, nad nim rychle pferusované zelené
svétio) piikazuje strojvedoucimu viaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlav-
nimu navéstidiu rychlosti nejvy3e 60 km/h. Neni-li obvod vyhybek pfilehlych
k hlavnimu navéstidiu, pfikazuje tato navést jet rychlosti nejvyse 60 km/h a2
k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu. Dale tato navést predvésti rychlost
100 km/h na nasledujicim hlavnim navéstidle.

98. Navést Rychlost 40 km/h a oéekavejte 100 km/h (Zluté svétlo, nad nim
rychle prerusované zelené svétio) pfikazuje strojvedoucimu viaku jet v obvodu
vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvySe 40 km/h. Neni-li
obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje tato navést jet rych-
losti nejvy3e 40 km/h az k nasledujicimu hlavnimu navéstidiu. Dale tato na-
vést pfedvésti rychlost 100 km/h na nasledujicim hlavnim navéstidle.

99. Navést Ocekavejte rychlost 80 km/h (pomalu prerusované zelené sveét-
fo) pfedvésti rychlost 80 km/h na nasledujicim hlavnim navéstidle.

100. Navést Rychlost 100 km/h a ocekavejte 80 km/h (Z/uté svétio dopiné-
né pod nim dvéma zelenymi pruhy, nad nim pomalu pferusované zelené svet-
fo) pfikazuje strojvedoucimu viaku jet v obvodu vyhybek prilehlych Kk hlavnimu
navéstidlu rychlosti nejvySe 100 km/h. Neni-li obvod wvyhybek pfilehlych
k hlavnimu naveéstidlu, pfikazuje tato navést jet rychlosti nejvySe 100 km/h a2
k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu. Dale tato navést predvésti rychlost
80 km/h na nasledujicim hlavnim navéstidle.

101. Navést Rychlost 80 km/h a ocekavejte 80 km/h (Z/uté svétio dopinéné
pod nim vodorovnym zelenym pruhem, nad nim pomalu prerusované zelené
svétlo) pfikazuje strojvedoucimu viaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlav-
nimu navéstidlu rychlosti nejvy3e 80 km/h. Neni-li obvod vyhybek pfilehlych
k hlavnhimu navéstidiu, pfikazuje tato navast jet rychlosti nejvy3e 80 km/h az
k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu. Déle tato navést predvésti rychlost
80 krm/h na nasledujicim hlavnim navéstidle.
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102. Navést Rychlost 60 km/h a ocekavejte 80 km/h (Z/uté svétio dopinéné
pod nim vodorovnym Zlutym pruhem, nad nim pomalu prerusované zelené
svétlo) pFikazuje strojvedoucimu viaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlav-
himu navéstidlu rychlosti nejvy3e 60 km/h. Neni-li obvod vyhybek pfilehlych
k hlavnimu navéstidiu, pfikazuje tato navést jet rychlosti nejvy3e 60 km/h az
k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu. Dale tato navést pFedvésti rychlost
80 km/h na nasledujicim hlavnim navéstidle.

103. Navést Rychlost 40 km/h a ocekavejte 80 km/h (Z/uté svétlo, nad nim
pomalu pferusované zelené svétlo) prikazuje strojvedoucimu viaku jet
v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvy3e 40 km/h.
Neni-li obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje tato navést
jet rychlosti nejvy3e 40 km/h a2 k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu. Dale
tato navést pfedvésti rychlost 80 km/h na nasledujicim hlavnim navéstidle.

104. Navést Ocekavejte rychlost 60 km/h (rychle pferusované Zluté svétlo)
predvésti rychlost 60 km/h ha nasledujicim hlavhim navéstidle.

105. Navést Rychlost 100 km/h a ocekavejte 60 km/h (Zluté svétio dopiné-
né pod nim dvéma vodorovnymi zelenymi pruhy, nad nim rychle pferusované
Zluté svétlo) prikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych
k hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvy3e 100 km/h. Neni-li obvod vyhybek pfi-
lehlych k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje tato navést jet rychlosti nejvy3e
100 km/h az k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu. Dale tato navést pfedvésti
rychlost 60 km/h na nasledujicim hlavnim navéstidle.

106. Navést Rychlost 80 km/h a ocekavejte 60 km/h (Z/uté svétio dopinéné
pod nim vodorovnym zelenym pruhem, nad nim rychle prerusované Zluté
svétlo) pfikazuje strojvedoucimu viaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlav-
nimu naveéstidlu rychlosti nejvyse 80 km/h.Neni-li obvod vyhybek pfilehlych
k hlavnimu navéstidiu, pfikazuje tato navést jet rychlosti nejvySe 80 km/h az
k nasledujicimu hlavnimu navéstidiu. Dale tato navést predvésti rychlost
60 km/h na nasledujicim hlavnim navéstidle.

107. Navést Rychlost 60 km/h a ocekavejte 60 km/h (Z/uté svétio dopinéné
pod nim vodorovnym Zlutym pruhem, nad nim rychle prerusované Zluté svét-
fo) pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu
havéstidlu rychlosti nejvySe 60 km/h.Neni-li obvod wyhybek pfilehlych
k hlavnimu navéstidiu, pfikazuje tato navést jet rychlosti nejvy3e 60 km/h az
k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu. Dale tato navést pFedvésti rychlost
60 km/h na nasledujicim hlavnim navéstidle.
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108. Navést Rychlost 40 km/h a ocekavejte 60 km/h (Zluté svétlo, nad nim
rychle prferusované Zluté svétio) pfikazuje strojvedoucimu viaku jet v obvodu
vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidiu rychlosti nejvySe 40 km/h. Neni-li
obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje tato navést jet
rychlosti nejvyse 40 km/h aZ k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu. Dale tato
navést predvésti rychlost 60 km/h na nasledujicim hlavnim navéstidle.

109. Navést Ocekavejte rychlost 40 km/h (pomalu prerusované Ziuté svét-
fo) pfedvésti rychlost 40 km/h nebo 30 km/h na néasledujicim hlavnim navés-
tidle.

110. Navést Rychlost 100 km/h a ocekavejte 40 km/h (Ziuté svétlo dopl-
néné pod nim dvéma vodorovnymi zelenymi pruhy, nad nim pomalu preru-
Sované Zluté svétlo) prikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu vyhybek
pfilehlych k hlavnimu navéstidiu rychlosti nejvice 100 km/h. Neni-li obvod
vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje tato naveést jet rychlosti
nejvice 100 km/h az k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu. Dale tato navést
predvésti rychlost 40 km/h nebo 30 km/h od nasledujiciho hlavniho navésti-
dla.

111. Navést Rychlost 80 km/h a ocekavejte 40 km/h (Zluté svétio dopiné-
né pod nim vodorovnym zelenym pruhem, nad nim pomalu pferusované
Zluté svétio) pFikazuje strojvedoucimu viaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych k
hlavnhimu navéstidlu rychlosti nejvy3e 80 km/h. Neni-li obvod vyhybek pfileh-
lych k hlavnimu navéstidiu, pfikazuje tato navést jet rychlosti nejvy3e
80 km/h aZ k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu. Dale tato navést pfedvésti
rychlost 40 km/h nebo 30 km/h na nasledujicim hlavhim navéstidle.

112. Navést Rychlost 60 km/h a ocekavejte 40 km/h (Z/uté svétio dopiné-
né pod nim vodorovnym Zlutym pruhem, nad nim pomalu pferusované Zluté
svétio) prikazuje strojvedoucimu viaku jet v obvodu wvyhybek pfilehlych k
hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvySe 60 km/h. Neni-li obvod vyhybek pfileh-
lych k hlavnimu navéstidiu, pfikazuje tato navést jet rychlosti nejvySe
60 km/h a2 k nasledujicimu hlavnimu navéstidiu. Dale tato navést predvésti
rychlost 40 km/h nebo 30 km/h na nasledujicim hlavnim navéstidle.

113. Navést Rychlost 40 km/h a ocekavejte 40 km/h (Zluté svétlo, nad nim
pomalu pferusované Zluté svétlo) piikazuje strojvedoucimu viaku jet
v obvodu wvyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidiu rychlosti nejvySe
40 km/h. Neni-li obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje
tato navést jet rychlosti nejvySe 40 km/h aZ k nasledujicimu hlavnimu navés-
tidlu. Dale tato navést predvésti rychlost 40 km/h nebo 30 km/h
na nasledujicim hlavnim naveéstidle.
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114. Navést Vystraha (Z/uté svétio) dovoluje strojvedoucimu jizdu vlaku a
pfedvésti navést Staj na nasledujicim hlavnim navéstidle.

ciho vlaku jedna za vjezdu do stanice jako u vlaku pravidelné zastavujiciho
a musi ve stanici s vlakem zastavit, pokud nejsou spinény podminky pfedpi-
su CD D2 pro projeti viaku.

115. Navést Rychlost 100 km/h a vystraha (Z/uté svétio dopinené pod nim dvéma
vodorovnymi zelenymi pruhy, nad nim Zluté svétlo) pfikazuje strojvedoucimu viaku
jet v obvodu vyhybek piilehlych k hlavnimu navéstidiu rychlosti nejvySe 100 km/h.
Neni-li obvod wyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidiu, pfikazuje tato navést jet
rychlosti nejvySe 100 km/h a2 k nasledujicimu hlavnimu navéstidiu. Dale tato na-
vést predvésti navést Stlj na nasledujicim hlavnim navéstidle.Je-i na vjezdovém
(cestovém) navéstidle navést Vystraha, strojvedouci projizdgjiciho vlaku jedna za
viezdu do stanice jako u viaku pravidelné zastavujiciho a musi ve stanici s vlakem
zastavit, pokud nejsou spinény podminky predpisu CD D2 pro projeti viaku.

116. Navést Rychlost 80 km/h a vystraha (Zluté svétio dopinéné pod nim vodo-
rovnym zelenym pruhem, nad nim Ziuté svetio) prikazuje strojvedoucimu viaku jet
v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidiu rychlosti nejvy3e 80 krvh. Neni-
li obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidiu, pfikazuje tato navést jet rychlosti
hejvyse 80 km/h a2 k nasledujicimu hlavninmu navéstidiu. Déle tato navést predveésti
navést Stlj na nasledujicim hlavnim navéstidle.Je-li na vjezdovém (cestovém) na-
véstidle navést Vystraha, strojvedouci projizdéjiciho vlaku jedna za vjezdu do stani-
ce jako u viaku pravidelné zastavujiciho a musi ve stanici s viakem zastavit, pokud
nejsou spinény podminky predpisu CD D2 pro projeti viaku.

117. Navést Rychlost 60 km/h a vystraha (Zluté svétio dopinéné pod nim vodo-
rovnym Zilutym pruhem, nad nim Zluté svétio) prikazuje strojvedoucimu viaku jet
v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidiu rychlosti nejvy3e 60 krvh. Neni-
li obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidiu, pfikazuje tato navést jet rychlosti
hejvyse 60 kr/h a2 k nasledujicimu hlavninmu navéstidiu. Déle tato navést predveésti
navést Stj na nasledujicim hlavnim navéstidle. Je-li na vjezdovém (cestovém)
navéstidle navést Vystraha, strojvedouci projizdéjiciho viaku jedna za vjezdu do
stanice jako u vilaku pravidelné zastavujiciho a musi ve stanici s viakem zastavit,
pokud nejsou spindny podminky predpisu CD D2 pro projeti viaku.

118. Navést Rychlost 40 km/h a vystraha (Z/uté svétlo, nad nim Zluté svét-
fo) prikazuje strojvedoucimu viaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu na-
véstidiu rychlosti nejvySe 40 km/h. Neni-li obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu na-
véstidlu, pfikazuje tato navést jet rychlosti nejvy3e 40 km/h aZ k nasledujicimu hlav-
nimu navéstidiu. Dale tato navést predvésti navést Stdj na nasledujicim hlavnim
navéstidle. Je-li na vjezdovém (cestovém) navéstidle navést Vystraha, strojvedouci
proji2zdgjiciho vlaku jedna za vjezdu do stanice jako u vlaku pravidelné zastavujiciho
amusi ve stanici s vlakem zastavit, pokud nejsou splnény podminky pfedpisu
CD D2 pro projeti viaku.

119. Navést PN (prerusované bilé svétio) dovoluje jizdu
kolem hlavniho navéstidla s navésti Stuj, které je zhaslé
¢i ma pochybnou navést nebo dovoluje jizdu kolem pfe-
nosné navésti Sthj; pfedvésti navést Stij na nasledu;ji-
cim hlavnim navéstidle (bez samostatné predvésti)

a pfikazuje strojvedoucimu vlaku jizdu podle rozhledo- ‘.’ ‘.’
vych poméra. (...) \.’ 0N 0N
Je-li na vjezdovém (cestovém) navéstidle tato navést, Ty

strojvedouci vlaku jedna za vjezdu do stanice jako u
vlaku pravidelné zastavujiciho, zpraveného o vjezdu na obsazenou kolej a musi ve stanici s vla-
kem zastavit, pokud nejsou splnény podminky pfedpisu CD D2 pro projeti vlaku.
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120. Navast Stlj (Gervené svétlo) zakazuje jizdu strojvedoucimu viaku. Celo
jedouciho vlaku musi zastavit alespofi 10 m (odhadem) pfed hlavnim navésti-
dlem. Tam, kde hlavni navéstidlo neni pfimo u koleje, musi ¢elo vlaku zastavit
pfed navéstidlem s navésti Konec vlakové cesty nebo pied navéstnim upo-
zorfiovadlem s navésti Hlavni navéstidlo je na opacné strané, umisténym
pfimo u koleje. Vzdalenosti 10 m pred hlavhim navéstidlem je stanoveno ob-
vyklé misto zastaveni.

127. Navést Rychlost 50 km/h a vystraha (Zluté svétio, pod nim svitici bila éislice
“S " a nad nim Zluté svétlo) pfikazuje strojvedoucimu viaku jet v obvodu vyhybek
pfilehlych k hlavhimu navéstidlu rychlosti nejvy3e 50 km/h. Neni-li obvod vyhybek
pfilehlych k hlavnimu navéstidiu, pfikazuje tato navést jet rychlosti nejvyse 50 km/h
a2 k nasledujicimu hlavnimu navéstidiu. Dale tato navést predvésti navést Stlj na
nasledujicim hlavnim navéstidle. Je-li na vjezdovém (cestovém) navéstidle tato na-
vést, strojvedouci projizdéjiciho viaku jedna za vjezdu do stanice jako u viaku pravi-
delné zastavujiciho a musi ve stanici s vlakem zastavit, pokud nejsou splnény pod-
minky predpisu CD D2 pro projeti viaku.

128. Navést Rychlost 50 km/h a ocekavejte 40 km/h (Ziuté svétlo, pod nim svitici
bila cisfice "" a nad nim pomalu prerusované Ziuté svétlo) piikazuje strojvedouci-
mu viaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidiu rychlosti nejvyse
50 km/h. Neni-li obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidiu, pfikazuje tato na-
vést jet rychlosti nejvySe 50 km/h aZ k nasledujicimu hlavnimu navéstidiu. Dale tato
navést predvasti rychlost 40 krn/h nebo 30 km/h ha nasledujicim hlavhim navésti-
dle.

129. Navést Rychlost 50 km/ha ocekavejte 60 km/h (Ziuté svétlo, pod nim svitici
bila c¢islice "8" a ad nim rychle prerusované Ziuté sveétlo) piikazuje strojvedoucimu
vlaku jet v obvodu wyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidiu rychlosti nejvySe
50 km/h. Neni-li obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidiu, pfikazuje tato na-
vést jet rychlosti nejvySe 50 km/h az k nasledujicimu hlavnimu navéstidiu. Dale tato
naveést predvésti rychlost 60 km/h na nasledujicim hlavnim navéstidle.

130. Navést Rychlost 50 km/h a ocekavejte 80 km/h (Ziuté svétlo, pod nim
svitici bila éislice "5 " a nad nim pomalu pferusované zelené svétio) pfikazuje
strojvedoucimu viaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidiu rychlosti
nejvySe 30 km/h. Neni-li obvod vyhybek prilehlych k hlavnimu navéstidlu, pfika-
zuje tato navést jet rychlosti nejvysSe 50 km/h aZ k nasledujicimu hlavnimu
navéstidlu. Dale tato navést predvésti rychlost 80 km/h na nasledujicim hlav-
nim navéstidle.

131. Navést Rychlost 50 km/h a ocekavejte 100 km/h (Z/uté svétlo, pod nim
zelena éislice "5 " mezi dvéma zelenymi svislymi pruhy, nad nim rychle pre-
rusované zelené svétlo) pfikazuje strojvedoucimu viaku jet v obvodu vyhybek
pfilehlych k hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvysSe 50 km/h. Neni-li obvod vy-
hybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje tato navést jet rychlosti nej-
vySe 50 km/h aZ k nasledujicimu hlavnimu navéstidiu. Dale tato navést pfed-
vésti rychlost 100 km/h na nasledujicim hlavnim navéstidle.
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132. Navést Rychlost 50 km/h a volno (Zluté svétlo, pod nim svitici bilé éisl
ce "5 " a nad nim zelené svétfo) piikazuje strojvedoucimu viaku jet v obvodu vy-
hybek pfilehlych k hlavnimu navéstidiu rychlosti nejvyse 50 km/h. Neni-li obvod
vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje tato navést jet rychlosti
nejvyse 50 km/h a2 k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu. Dale tato navést
pfedvésti navést tvofenou jednim svétlem, mimo navést Stj nebo PN, na

hasledujicim hlavnim navéstidle. a

B. DOPLNUJICI USTANOVENI

140. Je-li pod Zlutym dolnim svétlem hlavniho navéstidla svitici bilé Cislo, je tim vyjadiena hod-
nota desetiny rychlosti v obvodu vyhybek pfilehlych k tomuto hlavnimu navéstidiu. Nazev navésti
se upravuje podle této rychlosti.

141. Strojvedoucimu vlaku je zakdzano prekrocit rychlost navésténou svételnym hlavnim navés-
tidlem. Strojvedoucimu vilaku je dovoleno jet nejvySe tratovou rychlosti, pokud navést svételného
hlavniho navéstidla dovoluje jizdu a nenavésti rychlost.

142. Svételné hlavni navéstidlo doplnéné indikatorovou tabulkou s Cislici 5 pfi navésténi rychlos-
ti 40 km.h dovoluje strojvedoucimu viaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidiu
rychlosti nejvy3e 50 km.h™'. Pokud je v3ak jizda vlaku dovolena PN (pisemnym rozkazem, RPN),
strojvedoucimu je zakdzano prekrocit v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu (s indi-
katorovou tabulkou s &islici 5) rychlost 40 km.h™.

143. Svételné hlavni navéstidlo doplhéné indikatorovou tabulkou s gislici 3 pfi navésténi rychlosti 40
km.h" dovoluje strojvedoucimu viaku (...) jet v obvodu whybek piilehlych k hlavnimu navéstidiu rychlosti
nejvyse 30 km.h". Pokud je jizda vlaku dovolena PN (pisemnym rozkazem, RPN), strojvedoucimu je
zakazano piekrocit v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidiu (s indikatorovou tabulkou s &isli-
¢i 3) rychlost 30 km.h™.

144, Navést odjezdového navéstidla ZST (...) rychlost za obvodem wyhybek pfilehlym k hlav-
himu navéstidlu nestanovuje.

Svételna hlavni navéstidla ve stanicich (...) s rychlostni navéstni soustavou

151. V ZST (...) s rychlostni nav&stni soustavou, kdyZ vlak minul obvod vyhybek pfilehlych

k viezdovému (cestovému) navéstidlu, musi strojvedouci jet do urovné konce vliakové cesty tak,

aby vlak neptekrodil:

a) rychlost stanovenou dolhim svétlem vjezdového (cestového) navéstidla, je-li hornim svétlem
pfedvésténa stejna rychlost, dali sniZovani rychlosti nebo navést Stuj;

b) rychlost pfedvésténou hornim svétlem vjezdového (cestového) navéstidla, je-li vy$3i ne2 rych-
lost stanovena dolnim svétlem;

¢) tratovou rychlost, je-li na vjezdovém (cestovém) navéstidle:

— jednosvétiova navést mimo PN nebo

— PN a vji2zdi-li vlak pfimym smérem na hlavni kolej;

d) rychlost 40 km.h™ | je-li na viezdovém (cestovém) navéstidle PN a vjizdi-li viak:

— jinym nez pfimym smérem ha hlavni kolej nebo

— ha jinou neZ hlavni kolej.

152. U vlaku odjizdgjiciho ze ZST (...) s rychlostni navéstni soustavou musi strojvedouci jet do

urovné odjezdového (cestového) navéstidla nebo neni-li toto navéstidlo pfimo u koleje pak k za-

¢atku obvodu vyhybek prilehlych k tomuto navéstidiu tak, aby vlak nepiekroéil:

a) rychlost stanovenou dolnim svétlem cestového (odjezdového) naveéstidla;

b) tratovou rychlost, je-li na cestovém (odjezdovém) navéstidle

— jednosvétiova navést mimo PN nebo

— PN a odjizdi-li vlak z hlavni koleje pfimym smérem;

¢) rychlost 40 km.h", je-i na cestovém (odjezdovém) navéstidle PN a odjizdi-li viak:

— z hlavni koleje jinym neZ pfimym smérem nebo
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— odjizdi-li vlak z jiné neZ hlavni koleje.
Stejnym zplUsobem musi strojvedouci postupovat, i pokud viak odjizdi z koleje pfed cestovym navésti-
dlem jen k nasledujicimu cestovému (odjezdovému) navéstidiu.
Kapitola |11

Navésti mechanickych hlavnich navéstidel

A. NAVESTI

170. Navést Stuj (jedno vodorovné éervenobilé
rameno [denni navést], cervené svétlo [noéni

navést]) zakazuje strojvedoucimu vilaku jizdu,
celo vlaku musi zastavit je3té pfed hlavnim na-
véstidlem. Tam, kde skupinové hlavni navéstidlo @
nenhi pfimo u koleje, musi Celo vlaku zastavit
pfed navéstidlem s navésti Konec vlakové ces-

ty nebo pfed navéstnim upozorfiovadlem s na-
vésti Hlavni navéstidlo je na opacné strang,
umisténym pfimo u koleje. Stiij
171. Navést Volno (jedno c¢ervenobilé rameno

vpravo Sikmo vzharu v uhlu 45° [denni navést];
zelené svétlo [noéni navést]) dovoluje strojve-
doucimu jizdu viaku. Je-li projizdéjici vlak zasta-
ven u vjezdového (cestového) navéstidla, které
neni zavislé na nasledujicim hlavnim navéstidle @)
a vjezd je dovolovan navésti Volno, musi stroj-
vedouci projiZzdéjiciho vlaku jednat za vjezdu do

denni navést noé¢ni navést

stanice jako u vlaku pravidelné zastavujiciho denni navest noéni navést
amusi ve stanici s vlakem zastavit, pokud
nejsou splnény podminky predpisu CD D2 pro Volno

projeti viaku.
172. Navést Vystraha (jedno ¢ervenobilé rame-

no vpravo Sikmo vzhiru v thlu 45° a pod nim

jedno vodorovné Zlutobilé rameno [denni na-

vést], jedno Zluté svétlo [noéni navést]) dovoluje | : :
strojvedoucimu jizdu vlaku; dale tato navést | ] |
pfedvésti navést Staj na nasledujicim hlavnim O
navéstidle. Je-li na vjezdovém (cestovém) na-

véstidle tato navést, strojvedouci projiZdégjiciho

denni navést noéni navest

vlaku jedna za vjezdu do stanice jako u vilaku
pravidelné zastavujiciho a musi ve stanici s Vystraha

vlakem zastavit, pokud s nejsou splnény podminky pfedpisu CD D2 pro projeti vlaku.
173. Navést Rychlost 40 km/h a Vystraha (dvé

cervenobild ramena vpravo Sikmo vzhiru v dhlu . -

45° a mezi nimi jedno vodorovné Zlutobilé ra-

meno [denni navést]; dvé Zluté svétla pod se-

bou [nocni navést]) dovoluje strojvedoucimu i
jizdu vlaku a pfikazuje jet rychlosti nejvice Q

40 km/h; dale tato navést predvésti navést Stuj

na nasledujicim hlavnim navéstidle. Je-li na ®

viezdovém (cestovém) navéstidle tato naveést, denni navast noéni navést
strojvedouci projizdéjiciho vlaku jedna za vjez-
du do stanice jako u vlaku pravidelné zastavuji- Rychlost 40 kkm.h™ a vystraha
ciho a musi ve stanici s vlakem zastavit, pokud

nejsou spinény podminky predpisu CD D2 pro projeti vlaku.
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174. Navést Rychlost 40 km/h (dvé ¢ervenobild
ramena vpravo sikmo vzhuru v Uhiu 45° [denni
navést], dve zelena svétla pod sebou [noéni
navést]) dovoluje strojvedoucimu jizdu viaku a
prikazuje jet rychlosti nejvice 40 km/h. Je-li na
vjezdovém (cestovém) navéstidle tato naveést,
strojvedouci projizdégjiciho vlaku jedna za vjezdu
do stanice jako u vlaku pravidelné zastavujiciho

amusi ve stanici svlakem zastavit, pokud denni navést no&ni navést
nejsou splnény podminky pfedpisu CD D2 pro Rychlost 40 km.h”
projeti viaku.

175. Navést Privolavaci navést (prerusované
bilé svétlo, umisténé na stozaru mechanického
hiavniho névéstidla) dovoluje jizdu kolem hlav-
hiho navéstidla, na kterém nelze dat jinou na-
vést dovolujici jizdu vlaku; predvésti navést Stuj @
na nasledujicim hlavnim navéstidle (bez samo-
statné predvésti)) a pfikazuje strojvedoucimu
vlaku jizdu podle rozhledovych poméri (...).

Je-li na vjezdovém (cestovém) navéstidle tato denni navést noéni navést
naveést, strojvedouci vlaku jedna za vjezdu do PN

stanice jako u vlaku pravidelné zastavujiciho, zpraveného o vjezdu na obsazenou kolej a musi ve
stanici s vlakem zastavit, pokud nejsou splnény podminky pfedpisu CD D2 pro projeti viaku.

B. DOPLNUJICI USTANOVENI

186. Strojvedoucimu viaku je zakdzano prekrocit rychlost navésténou mechanickym hlavnim navésti-

dlem. Strojvedoucimu viaku je dovoleno jet nejvySe tratovou rychlosti, pokud navést mechanického

hlavniho navéstidla dovoluje jizdu a nenavésti rychlost. Navést odjezdového navéstidla ZST (...) rych-
lost za obvodem vyhybek pfilehlym k hlavnimu navéstidlu nestanovuje.

187. Mechanické hlavni navéstidlo doplnéné indikatorovou tabulkou s Cislici 5 pfi navésténi rychlosti 40

km.h" dovoluje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu vyhybek piilehlych k hlavnimu navéstidiu rychlosti

nejvyse 50 km.h™". Pokud je v8ak jizda vlaku dovolena PN (pisemnym rozkazem, RPN), strojvedoucimu

je zakazano prekrocit v obvodu vyhybek prfilehlych k hlavnimu navéstidiu (s indikatorovou tabulkou s

¢islici 5) rychlost 40 km.h™.

188. Mechanické hlavni navéstidlo doplnéné indikatorovou tabulkou s Cislici 3 pfi navésténi rychlosti 40

km.h" dovoluje strojvedoucimu viaku (PMD) jet v obvodu whybek piilehlych k hlavnimu navéstidiu rych-

losti nejvyse 30 km.h". Pokud je jizda viaku dovolena PN (pisemnym rozkazem, RPN), strojvedoucimu

je zakazano prekrocit v obvodu vyhybek prfilehlych k hlavnimu navéstidiu (s indikatorovou tabulkou s

¢islici 3) rychlost 30 km.h™.

189. V ZST (..) s mechanickymi navéstidly, kdyZ vlak mine obvod wyhybek pfilehlych
k viezdovému (cestovému) naveéstidlu, musi strojvedouci jet do urovné konce vilakové cesty
tak, aby vlak nepfekrocil:

a) tratovou rychlost, je-li na vjezdovém (cestovém) navéstidle

— navést Volno nebo navést Vystraha;

— PN a vlak vjizdi pfimym smérem na hlavni kolej;

b) rychlost 50 km.h™, je-li na viezdovém (cestovém) navéstidle s indikatorovou tabulkou s &islici

5 navést Rychlost 40 km.h' a vystraha nebo navést Rychlost 40 km.h™;

¢) rychlost 40 km.h”, je-li na vjezdovém (cestovém) navéstidle:

— navést Rychlost 40 km.h™ a vystraha nebo navést Rychlost 40 km.h™;

— PN a vjizdi-li vlak:

¢ jinym neZ pfimym smérem na hlavni kolej nebo

¢ na jinou nez hlavni kolej.
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190. U vlaku odjizdéjiciho ze ZST {...) s mechanickymi navéstidly musi strojvedouci jet do tirovné
odjezdového (cestového) navéstidla nebo neni-li toto navéstidlo pfimo u koleje pak k zacatku obvodu
wvyhybek pfilehlych k tomuto navéstidiu tak, aby vlak nepfekrodil:

a) trafovou rychlost, je-li na odjezdovém (cestovém) navéstidle navést dovolujici jizdu (v&éetné
PN) a odjizdi-li vlak z hlavni koleje pfimym smérem;

b) rychlost 40 km.h”, je-li na odjezdovém (cestovém) navéstidle navést dovolujici jizdu (véetné
PN) a odjizdi-li vlak z hlavni koleje jinym nez pfimym smérem nebo odjizdi-li vlak z jiné nez
hlavni koleje.

Stejnym zplisobem musi strojvedouci postupovat, i pokud vlak odjiZdi z koleje pfed cestovym navésti-

dlem jen k nasledujicimu cestovému (odjezdovému) navéstidiu.

191. U vlaku odjizdéjiciho ze ZST z koleji bez odjezdovych navéstidel musi strojvedouci jet,

dokud vlak nemine posledni pojiZdénou vyhybku tak, aby vlak neprekrocil:

a) tratovou rychlost, odjizdi-li vlak z hlavni koleje pfimym smérem:;

b) rychlost 40 km.h”, odjizdi-li vlak z hlavni koleje jinym ne2 pifimym smérem nebo odjizdi-li viak
Z jiné neZ hlavni koleje.

Kapitola IV
Navésti samostatnych mechanickych predvésti

A. NAVESTI

196. Navést Vystraha (Z/uty teré s éernym oramovénim a bilym okrajem ve svislé poloze [denni
navest]; Zluty teré s ¢ernym oramovanim a bilym okrajem z odrazek ve svislé poloze nebo Ziuté
svétlo) a piedvésti navést Stdj na nasledujicim hlavnim navéstidle.

09

denni navest noéni navést
Vystraha
197. Navést Volno (Zluty teré ve vodorovné poloze [denni navést]; zeleny kruh z odrazek nebo
zelené svétlo) predvésti navést Volno nebo navést Vystraha na nasledujicim hlavnim navésti-
dle.

denni ndvést noéni navést
Volno
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CAST TRETI

NAVESTI PRIDRUZENYCH NAVESTIDEL

Kapitola |

Navésti predvéstnich upozornovadel

A. NAVESTI

210. Navést Stanovisté samostatné
predvésti (bifd ctvercovd nebo na kratsi
strané postavena obdéinikova deska, s
c¢ernym oramovanim, na ni dva c¢erné Sipy
nad sebou s hroty obracenymi proti sobé)
upozorfiuje nha umisténi samostatné pred-
vésti k vjezdovému, cestovému nebo od-
jezdovému navéstidlu.

X

212. Navést Stanovisté oddilového navéstidla (bild étvercové deska s
¢ernym oramovanim, na ni ¢erny kruh s bilym mezikruZim) upozoriiuje na
oddilové navéstidlo AB, které predvésti navésti viezdového navéstidla ZST (...).

Kapitola 11

Navésti navéstnich upozornovadel

A. NAVESTI

vanim, na desce je éemny sikmy pruh sméfujici z levého doiniho rohu do pra-
vého horniho rohu) upozorfiuje na skupinové navéstidlo. Pokyny navéstidla, na
kterém je umisténo navéstni upozoriiovadlo s navésti Skupinové navéstidlo,
musi byt povazovany za pokyny navéstidla, které neni platné jen pro jednu

kolej.

231. Navést Hlavni navéstidlo je na opacné strané (v drovni
hiavniho navéstidia, které je na opacné strané koleje, bild
¢tvercovd nebo na kratsi strané postavena obdéinikova deska
s Gervenym trojuhelnikem sméfujicim k hlavnimu navéstidlu,
ramena trojahelniku jsou ohrani¢ena bilymi odrazkami) upozor-
Aiuje na mimofadné umisténi hlavniho navéstidla; je-li umisténo
u cestového nebo odjezdového navéstidla stanovuje konec viakové
cesty a (nebo) zaCatek obvodu vyhybek pfilehlych ke skupinové-
mu hlavnimu navéstidlu.

232. Navést Samostatna predvést je na opaéné strané (v
urovni samostatné predvésti, ktera je na opacné strané koleje,
céerna ctvercova nebo na kratsi strané postavena obdéinikovéa
deska se Zlutym trojuhelnikem smérujicim k samostatné pred-
vésti, ramena trojuhelniku jsou ohrani¢ena bilymi odrazkami)
upozoriiuje na mimofadné umist&ni samostatné predvésti.
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Kapitola 111
Navésti indikatoru

A. NAVESTI

245. Navést Neplatné navéstidlo (svitici bily znak X) upozorfiuje na neplat-
nost navéstidla.

pro jizdu vilaku a jizdu
posunoveého dilu

249. Navést Stahnéte sbérac (étvercova, na vrcholu postavend modra des-
ka s éernym oramovanim a bilym okrajem, uvnitf znak tvofeny sviticim vodo-
rovnym bilym pruhem v uhlopriéce) prikazuje strojvedoucimu elektrického
hnaciho vozidla jizdu se staZenym sbé&racem nejpozdé&ji v urovni této navésti.

pro jizdu vilaku a jizdu
posunoveého dilu

256. (...) Pokud nesviti na indikatoru navést Rychlost, musi strojvedouci dodrZet od zhasnutého
indikatoru predvésténou rychlost. Pfi zhasnuti indikatoru v ostatnich neuvedenych pfipadech jed-
na strojvedouci jako v pfipadé, kdy indikator neni umistén.

250. Navést Rychlost (svitici bilé ¢islo, majici hod-
notu desetiny ¢isla rychlosti) informuje strojvedouci-
ho o omezeni rychlosti od tohoto navéstidla.

251. Navést Ocekavejte rychlost (svitici Zluté ¢islo, majici hodnotu desetiny
Cisla rychiosti) pfedvésti omezeni rychlosti od nejblizsiho nasledujiciho na-
véstidla s navésti Rychlost.

B. DOPLNUJICI USTANOVENI
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CAST CTVRTA
VYZNAMNE NAVESTI PRO ORGANIZOVANIi DOPRAVY

Kapitola |
Naveésti zakazujici jizdu

A. NAVESTI

260. Navést Stdj, zastavte véemi prostredky ruéni denni navést UER AT e

(krouZeni praporkem, jakymkoli predmétem nebo I

jen rukou [denni navést] krouZeni svitiinou se

svetlem jakékoli barvy kromé zelené [noéni na-

vést]) je viditelnou naveésti a piikazuje zastavit po-

hyb vozidel vEemi dostupnymi prostfedky. &\@
PPAPOP?L\:‘>

{jakykoliv pfedmét

nebo jen ruka)

{
s\ 7

jakékaliv barvy
mimo zelene

261. Navést Stuj, zastavte viemi prostiedky (t/i krétké zvuky nékolikrat slysitelna navest
opakované, davané houkadkou, pistalkou nebo lokomotivni houkackou) je o -
sly&itelnou navésti a piikazuje zastavit pohyb vozidel viemi dostupnymi pro- | f1€Kolikrat opakovane
stredky.

<§%33E:>Ci7§ﬂ

262. Navést Stuj, zastavte vSemi prostredky (jedno ervené svétlo svitil-
ny na hnacim vozidle) je viditelnou navésti a pfikazuje na 3iré trati zastavit
pohyb vozidel vEemi dostupnymi prostredky.

263. Navést Stuj (Gervend, na delsi strané postavend CERVENY CERVENA  CERVENY SviTINA
obdélnikovéa deska s bilym okrajem nebo derveny teré s CervenimSiaen
s bilym okrajem [denni navést]; ¢ervené svétio umis-
téné na néavéstidie s denni navésti fnoéni navést]) je @_
davana pfehoshym navéstidlern a pfikazuje zastavit ©_ ) ,
pohyb vozidel pfed ozhadenym mistem. o

pfenosna denni navést pfenosné noéni navést

SYITILNA
5 dervenym svétlem

264. Navést Stuj (maly éerveny teré s bilym okra-
jem drzeny zaméstnancem pfimo u koleje a kolmo
k této koleji [denni navést] nebo z odrazek maly
Cerveny teré s bilym okrajem) je ruéni navést, kte-
ra pfikazuje zastavit pohyb vozidel co nejblize pFed
touto navésti. Maly Cerveny ter¢ z odrazek smi byt rugni denni navést rUENi nodni navest
za sniZené viditelnosti pouZit jen jako pfenosné Sthj
navéstidlo ke kryti vozidel.

265. Navést Stlj (obéma rukama drieny Gerveny praporek tak, aby byl rozvinuty ve svislé polo-
ze, pfimo u koleje a kolmo k této koleji [denni navést] nebo éervené svétlo driené zameéstnan-
cem pfimo u koleje ve vysi ramen [noéni navést]) je rucni navésti a pfikazuje zastavit pohyb vo-
zidel co nejbliZe pfed touto navésti.

CERVENY
PRAPOREK

CERVENY
TERCIK
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B. DOPLNUJICI USTANOVENI
278. Zaméstnanec davajici navést Stlj, zastavte véemi prostiedky béZi (jede) podle moZnosti
co hejdale od mista ohroZeni vstfic vlaku nebo posunovému dilu, ktery je nutho zastavit;
po zastaveni oznami strojvedoucimu didvod davani navésti. Strojvedouci vlaku nebo posunového
dilu na 3iré trati musi rozsvitit Eervené svétlo na hnacim vozidle a navést Stdj, zastavte véemi
prostredky muzZe doplnit o rozsvécovani a zhasinani stfedni reflektorové svitilny.
279. Navést Stdj, zastavte véemi prostiedky se podle moznosti a potfeby dava soucasné jako
viditelna a slysSitelna, avSak i kaZ2da z nich sama o sobé je platna.
281. Piedvéstdni ruéni navésti StUj, pfenosného navéstidla s navésti Stuj nebo pfenosného na-
véstidla s navésti Misto zastaveni pro strojvedouciho vlaku k bezpe¢nému zastaveni na oznace-
ném misté splfiuje:
a) davani ruéni navésti Vystraha nejméné na zabrzdnou vzdalenost;
b) zastaveni vlaku u vjezdového (cestového) navéstidla a dovoleni vjezdu navésti, po niZ musi
strojvedouci otekavat zastaveni;
(...)
d) zpraveni strojvedouciho o misté zastaveni;
e) mimofadné zastaveni vlaku na Zadost strojvedouciho;
f) nafizeni jizdy podle rozhledovych poméru.
Strojvedouci je povinen pfed ozhacCenym mistem zastavit pfi splnéni alespof jedné z pfedchozich
podminek. Strojvedouci vlaku, ktery zastavuje pro vystup a nastup cestujicich, ale musi oéekavat
ruéni navést Stuj, prenosné navéstidlo s navésti Staj nebo pienosné navéstidlo s navésti Misto
zastaveni u nastupisté, i kdyZ neni spinéna Zadna z pfedchozich podminek.
(...)
Kapitola 11
Naveésti vystrazneé

A. NAVESTI

290. Navést Vystraha (Zluty teré¢ s cernym ordmovénim
a bilym okrajem [denni navést]; Zluté svétlo umisténé
na navéstidlie s denni navésti [noéni navést]) se dava
pfenosnym navéstidlem a predvésti navést Stdj, dava-
nou prenosnym nebo hepfenosnym navéstidlem.

. . SVITILNA
ZLUTY TERC e Futym svEtlemn

el

pfenosna denni navést pfenosna nocni navést

291. Navést Vystraha (Zluty, na zakladné postaveny
trojthelnikovy $tit s éernym orémovanim a bilym okra-
jem [denni navést], Zluté svétlo umisténé na navéstidle
s denni navésti [noéni navést]) se dava pfenosnym na-
véstidlem tam, kde prijezdny prifez nedovoluje pouzit
Zlutého terée a predvésti navést Sthj, davanou pienos-
nym nebo nepfenosnym navéstidlem.

SYTILNA
se #utym svetlemn

204

pFenosna denni naveést pFenosna nocni navést

ZLUTY STIT

292. Navést Vystraha (ko/mo ke koleji obéma rukama
drzeny Zluty praporek tak, aby byl rozvinuty ve svislé
poloze [denni navést] nebo Zluté svétio driené zamést-
nancem [noc¢ni navést]) je ruéni navésti a predvésti na-

SYITILMA
se #utym svetlemn

vést Stlj, davanou prenosnym &i ruénim navéstidlem

nebo navést Misto zastaveni, davanou pfenosnym na- Tt ; i
véstidlem.
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Kapitola |11
Naveéesti pri vypravé viaku

A. NAVESTI

310. Navést Vyzva k pohotovosti (denni vy-

pravka ve vysi pasu, vodorovné kolmo ke koleji, NOCNI

pro kterou plati, obrécenou navéstnim znakem k PISTALKA \;ZPRAVKA
zemi [denni navést] nebo vodorovné dlouhé po- - - =
hyby noéni vypravkou se zelenym svétlem SEEELVKA o N ésﬁlr;yr;n

k doprovodu viaku [noéni navést]) je ruéni na-
vésti a vyzyva doprovod vlaku k oznameni pfi- | cemninavest
pravenosti viaku k odjezdu.
311. Navést Vyzva k pohotovosti (jeden kratky a jeden dlouhy zvuk pistalkou nebo k tomu urée-
nou lokomotivni houkackou) je slySitelnou navésti a vyzyva doprovod vlaku k oznameni pfiprave-
nosti vlaku k odjezdu.

312. Navést Pohotovi k odjezdu (kratsi vodorovné pohyby

nocni

slySitena néavést e

. _ A s . =
predioktim vzpaZené ruky [denni navést], kratsi vodorovné po- 2
hyby predloktim vzpaZené ruky s rucéni svitilnou a bilym svétlem )
[noéni navést]) davaji ¢lenové doprovodu vlaku a informuje o f\t‘,'wrhNA
pfipravenosti vlaku k odjezdu. svétlem
denni nocni
névést navy ést
313. Navést Souhlas k odjezdu (opakované opisovani pismena
=== oD

. T, rukou [denni navést] nebo ruéni svitilnou s bilym svétlem
{nocni navést]) dava Elen doprovodu vlaku, stanoveny pfedpisem
CD D2, a informuje o mo2Znosti odjezdu viaku.

1

SV%ILNA
s bilym
svétlem
noéni
naveést

dennf
navést

314. Navést Odjezd (vypravéi drZi denni vyprav- i
ku obracenou zelenym teréem, rozdélenym bilym @ DENN| @
kifzem a s bilym okrajem k strojvedoucimu ve- YU A
douciho hnaciho vozidla a popfipadé jim provadi
krat$i svislé nebo vodorovné pohyby [denni na-

NOCNI
“ @ = | VYPRAVKA

’D 1

. . . r i . L, se I
vést], vypravéi pohybuje svisle noéni vypravkou sormi navest zelenym -
” ” - p enni naves o nocni
obracenou zelenym svétlem k vedoucimu hna- svétlem navast

cimu vozidlu [noéni navést]) je rozkaz strojvedou-
cimu k odjezdu vlaku nebo k projeti viaku.

Kapitola IV
Ruéni jizdni navésti

A. NAVESTI

340. Navést RPN (bily ter¢c s cernym okrajem; [denni navéest]; BILY TERC
stiidavé Zluté a zelené svétio rucni svitiiny [nocni navést])
dovoluje jizdu strojvedoucimu vlaku kolem hlavnhiho navéstidla
s navésti Stdj, kolem hlavniho navéstidla, které je zhaslé & ma
pochybnou navést nebo kolem prenosného navéstidla s naveésti
Staj; pfedvésti navést Stdj na nasledujicim hlavnim navéstidle VT
(bez samostathé predvésti) a pfikazuje strojvedoucimu vlaku RO
jizdu podle rozhledovych poméru (mimo pfipad davani RPN u NAVEST
oddilovych navéstidel hradel nebo hlasek). S, nodni navest
Je-li RPN davana u viezdového (cestového) navéstidla a Rugnf piivolivaci ndvést Ruéui piivelivaci névést
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vlak minul obvod vyhybek pfilehlych k vjezdo vému (cestovému) navéstidlu, musi strojvedouci
jet do urovné konce viakové cesty tak, aby vlak nepfekrogil:

a) tratovou rychlost, vjiZdi vlak pfimym smérem na hlavni kolej;

b) rychlost 40 km.h”, vjizdi-li viak:

— jinym nez pfimym smérem na hlavni kolej nebo

— nha jinou ne2 hlavni kolej.

RPN davana u cestového {(odjezdového) navéstidla pfikazuje strojvedoucimu jet do lrovné
cestového (odjezdového) navéstidla nebo neni-li toto navéstidlo pfimo u koleje pak k zacatku ob-
vodu vyhybek pfilehlych k tomuto navéstidlu tak, aby viak nepfekrocil:

a) tratovou rychlost, odjizdi-li vlak z hlavni koleje pfimym smérem;

b) rychlost 40 km.h™, odjiZdi-li vlak:

— z hlavni koleje jinym nez pfimym smérem nebo

— odjizdi-li vlak z jiné nez hlavni koleje.

Stejnym zplsobem musi strojvedouci postupovat, i pokud vlak odjiZdi z koleje pfed cestovym navésti-
dlem jen k nasledujicimu cestovému (odjezdovému) navéstidiu.

RPN davana u hlavnich navéstidel ZST, za kterymi neni obvod vyhybek pfilehlych k tomuto
hlavnimu navéstidlu, dovoluje strojvedoucimu vlaku jet tak, aby neprekrogil:

a) tratovou rychlost, jede-li po hlavni koleji hebo po zahlavi;

b) rychlost 40 km.h™, jede-li po jiné nez hlavni koleji.

(...)

Je-li RPN u vjezdového (cestového) navéstidla, strojvedouci vlaku jedna za vjezdu do stanice jako
u vlaku pravidelné zastavujiciho, zpraveného o vjezdu na obsazenou kolej a musi ve stanici s vla-
kem zastavit, pokud nejsou splnény podminky predpisu CD D2 pro projeti viaku.

342. Navést Jedte na sérioveé spojeni (modra étvercova deska postavena DEsKa
na vrcholu, uprostfed bilé pismeno "S", dévana strojvedoucim vsech éin- P
nych hnacich vozidel) prikazuje strojvedoucim projizdéjiciho viaku jet s
omezenym trakénim vykonem hnaciho vozidla pfi jizdé do nejbli23i stanice.
Tuto navést maze dat vypravci nebo z jeho rozkazu také jiny zaméstnanec.

Jed'te na sériové spojent
343. Navést Ocekavejte vystrazny terc (bily teréik, jehoz dolni polovina o
mé tvar lichobéZniku postaveného na kratsi zékladné, na terci je cerny ﬁ) R e
obraz kopace nad zelenym lichobéznikem postavenym na kratsi zékladné) W TERCIK
upozorfiuje strojvedouciho (zaméstnance v ¢ele sunutého) projiZdéjiciho
vlaku na umistdni vystrazZného terce v pfilehlém mezistaniénim useku.
(...)

Oekivejte vistraimy tere

345. Navést Mozno projet (obdélnikové, na delsi strané postavené bila
deska s ¢ernou Sipkou, davana ve vodorovné poloze kolmo ke koleji pro SEsKa

kterou plati) dava vypravéi nebo z jeho rozkazu jiny zaméstnanec a upozor- | se sirkou

fiuje strojvedouciho projizdéjiciho vlaku na to, Ze porucha tratové casti vla-

kového zabezpecovace jiZ byla ozhamena, a proto strojvedoucimu odpada

povinnost poruchu v sousedni stanici hlasit.

Maoino projet
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B. DOPLNUJICI USTANOVENI

368. RPN se dava dokud jej nemine vedouci hnaci vozidlo vlaku pfimo pfed hlavnim navésti-

dlem, kolem néhoz se vlaku dovoluje daldi jizda. U navéstidel umisténych nad Kkoleji

ha stavbach drahy se dava RPN pfimo vpravo od koleje. (...)

359. Odchylné umisténi RPN je pri jizdé:

a) na vicekolejné s$iré trati, pfi soubéhu dvou nebo vice koleji riznych trati nebo v zahla-
vi dopraven u navéstidel umisténych:
o pro krajni koleje, kde se RPN dava

na vnegjsi strané krajnich koleji; ~ lﬂ 'ﬂ 'ﬂ
e (..) I I I I

i

f. %%

u trat'evé keleje nebe na zahlavi

U nespravné keleje
b) kolem cestového nebo odjezdového navéstidla, kde se mu2Ze dat RPN tak, aby byla vidi-
telna z vedouciho hnaciho vozidla pfimo vpravo vedle dopravni koleje v prostoru od ¢ela viaku:
¢ k hlavnimu na-
véstidlu, které je

umisténé pfimo u
koleje
) [ [ | [

*

e k navéstidiu
s navésti  Konec A
vlakové cesty, —

nema-li odjezdova
kolej hlavni navés- ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ
tidlo nebo neni - - -

hlavni navéstidlo
umisténo pfimo u u depravif keleje u skupinevéhe nivéstidla

odjezdové koleje;
¢) kolem hlavniho navéstidla s navéstnim upozorfiovadlem, kde
se mliZe RPN dat tak, aby byla viditelna z vedouciho hnaciho vozi-
dla pfimo u dopravni koleje pfed navéstnim upozorfiovadlem, které .
je umisténé vedle pojizdéné koleje.

QA

u navéstniihe upszemevadia
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Kapitola V

Ruc¢ni
A

370. Navést Vzdalit (svislé dlouhé pohyby &er-
vehym praporkem [denni navést] nebo rucni svi-
tilnou s bilym svétlem [nocni navést]; podle po-
tfeby doplnéné o jeden dlouhy zvuk pistalky [sly-
Sitelna navést]) pfikazuje pohyb vozidel smérem
od zaméstnance, ktery tuto navést dava. Sly3i-
telnou navést smi strojvedouci uposlechnout, jen

kdyz je davana soucasné s navésti viditelnou.
371. Navést Priblizit (vodorovné dlouhé pohyby
cervenym praporkem [denni navést] nebo ruéni
svitilnou s bilym svétlem [noéni navést]; podie
potieby dopinéné o dva dliouhé zvuky pistalky
[slySiteing navést]) pfikazuje pohyb vozidel smé-
rem k zaméstnanci, ktery tuto navést dava. Sly3i-
telnou navést smi strojvedouci uposlechnout, jen
kdyz je davana soudasné s navésti viditelnou.
372. Navést Stlacit (vodorovné krat ké pohyby
rukama k sobé a od sebe, v jedné ruce drii za-
méstnanec CJerveny praporek [denni navést]
nebo rucni svitiinou s bilym svétlem [no¢ni na-
vést], podle potfeby dopinéné o dva kratké zvu-
ky pistalky rychle za sebou [slysitelnd navést])
pfikazuje strojvedoucimu stlaéit vozidla, aby
mohla byt své3ena nebo rozvésena.

specialni

NAVESTI

ruéni denni navest

ruéni noéni navest

naveésti
T i
a Pi& TALKA
0
3 - I
; . SVITILNA
CERVENY s bilym
PRAPOREK e

slySitelna navést

ruéni denni navést

svétlem

ruéni noéni navest

Vzdalit
CERVENY PISTALKA
PRAPOREK, S
= SVITILNA
s biym I

slysitelna navést

rugni denni navést

svétlem
ruéni nogninavést

Pl
CERVENY PISTALKA
PRAPOREK
=] )
SVITILNA . .
s bilym

slydtelna naveést

Stlaéit

Pfi vjezdu vlaku na obsazenou kolej informuje strojvedouciho 0 moznosti najeti na stojici vozidla

za Ucelem své3eni bez zastaveni.

373. Navést Popotahnout (svislé kratké pohyby
rukama zdvizenyma vzhiru, v jedné ruce drif
zameéstnanec CGerveny praporek [denni navést]
nebo rucni svitiinou s bilym svétlem [no¢ni na-
vést]) pfikazuje strojvedoucimu kratsi pohyb vo-
zidel. V pfipadé stojicich vozidel se viditelna na-
vést musi vZdy doplnit slySitelnou navésti Vzda-

CERVENY
PRAPOREK

ruéni denni navest

i

SVITILNA
s bilym
svétlem

ruéni noéni navest

PISTALKA
[

seirr

slysitelna navést

lit nebo Pfiblizit podle poZadovaného sméru pohybu vozidel.

374. Navést Odraz (volny pohyb ¢ervenym pra-
porkem shora dolt a pak rychle Sikmo vzhiru
[denni navest] nebo ruéni svitilnou s bilym svét-
lem [noéni navést], podle potfeby doplnény o
jeden diouhy a jeden kratky zvuk pistalky [slysi-
telna navést]) prikazuje rychly pohyb vozidel k
zaméstnanci davajici tuto navést. SlySitelnou

Popotshnout
PISTALKA
ST e
CERVENY s bilym
PRAPOREK svétiem et e e
ruéni denni navést | ruéni noéni navest | SYSiteina navest

Odraz

navést smi strojvedouci uposlechnout, jen kdyZ je davana soucasné s navésti viditelnou.

375. Navést Pomalu (ruka s ervenym prapor-
kem Sikmo vzhdru [denni névést] nebo ruéni
svitilnou s bilym svétlem [noéni navést]; podle
potfeby dopinéna o nékolik diouhych zvukt pis-
talky [slysitelna navést]) pfikazuje strojvedouci-
mu rychlost vozidel nejvice 5 km/h a predveésti
ruéni specialni navést Sthj. Slysitelnou navést
musi strojvedouci uposlechnout, i kdyz je davana
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CERVENY
PRAPOREK

ruéni denni navést

SVITILNA
s bilym
svétlem

ruéni noéni navést

PISTALKA
opakované:

slysitelna navést

Pomalu
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bez naveésti viditelné. Nenasleduje-li bezprostiedné po navésti Pomalu sniZeni rychlosti vozidel, je

zaméstnanec povinen dat neprodlend navést Stuj, zastavte vSemi prostredky

376. Navést Staj (kruhové pohyby dEervenym
praporkem v nataZené ruce [denni navést] nebo
rucni svitilnou s bilym svétlem fnoéni navést];

PISTALKA

slysitelna navest

podie potfeby dopinéné o ti kratké zvuky pistal- ) %%\% S:L"

ky [slysiteiné néavést]) pfikazuje strojvedoucimu ggiggg\E’K svétiem J

neprodlené zastavit pohyb vozidel. ruéni denni navést | ruéni noéni navést
Stilj

377. Navést Souhlas k posunu {opisovani svislé osmiéky

cervenym praporkem [denni navést] nebo ruéni svitilnou s )

bilym svétlem [noéni navést]) dava vyhybkaf a informuje za-

méstnance fidiciho posun o postavené posunové cesté L 1

a dovoluje zahdjit posun. Navésti Souhlas k posunu miuze CER\,%Y

dale dat zaméstnanec streZici piejezd pokyn k jizdé posunové- ?Eé”‘nﬁ%iiﬁi svast

I
U%ﬁ

SVITILNA
s bilym svétlem
rucni nocni navést

ho dilu pfes pFejezd (...).

Souhlas

k posunu

Kapitola VI
Navésti slysitelné
A. NAVESTI
400. Navést Pozor (jeden dlouhy zvuk pistalkou nebo lokomotivni houkac-
kou) dava strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla a upozorfiuje osoby na po-
hyb vozidel. U sunutych vlaki, popf. i u sunutych posunovych dild, dava na-
vést Pozor strojvedouci (zaméstnanec v Cele sunutého vlaku nebo posunového
dilu).
Touto navésti musi strojvedouci potvrdit pfevzeti pokyn navésti uvedenych
CD D1.
401. Navést Zabrzdéte mirné (jeden kratky zvuk lokomotivni houkackou)
dava strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla a pfikazuje strojvedoucim &in-
nych hnacich vozidel zafazenych do soupravy vozidel sniZit taZnou silu hnaci-
ho vozidla.
402. Navést Zabrzdéte Uplné (tfi kratké zvuky lokomotivni houkackou) dava
strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla a pfikazuje strojvedoucim &innych
hnacich vozidel zafazenych do soupravy vozidel zastavit ¢innost hnaciho vozi-
dla.
403. Navést Povolte brzdy Gplné (jeden dlouhy a dva kratké zvuky lokomo-
tivni houkackou) (...). Touto navésti musi strojvedouci vedouciho hnaciho
vozidla jedouciho vlaku v ZST potvrdit pfevzeti pokynu navésti Odjezd.

404. Navést Stlacit (dva kratké zvuky pistalky rychle za sebou) prikazuje
strojvedoucimu stlagit vozidla, aby mohla byt svéSena nebo rozvésena.

405. Navést Pomalu (nékolik dlouhych zvuki pistalky) davana zaméstnan-
cem strojvedoucimu pfikazuje rychlost vozidel nejvice 5 km/h a predvésti rué-
ni specialni navést Stdj. Nenasleduje-li bezprostiedné po navésti Pomalu
shiZeni rychlosti vozidel, je zaméstnanec povinen dat neprodlend navést Stuj,
zastavte vsemi prostredky.

408. Navést Svolavani véech zaméstnancl (skupina dlouhého a tfi krét-
kych zvuku, opakovana nejméné po dobu jedné minuty lokomotivni houkac-
kou, houkadkou, pistalkou) prFikazuje zaméstnancum dostavit se
k zaméstnanci, ktery tuto navést dava.
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istalkou, lokomotivni
houkackou

v ¢l. 420 predpisu

lokomotivni houkagékou

lokomotivni houkaékou

lokomotivni houkaékou

pistalkou

pistalkou

pistalkou, lokomotivni
houkacékou, houkackou



409. Navést Pozarni poplach (skupina diouhého a dvou kratkych zvuka,
opakovana nejméné po dobu jedné minuty lokomotivni houkacékou) upozoriu- I e e
je zaméstnance na po2ar.

410. Navést Souhlas k posunu (jeden kratky zvuk houkackou) informuje o
postavené posunové cesté aje souhlasem k posunu. Vyhybkar nesmi slysi-
telnou navést Souhlas k posunu pouzit v pfipadé, kdy je v jeho obvodu vice ®
jak jeden posunovy dil a mohlo by dojit k zaméné.

411. Navést Staj (t7 kratké zvuky pistalky) piikazuje strojvedoucimu nepro-
dlené zastavit pohyb vozidel. 000
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lokomotivni houkackou

houkaékou

pistalkou

B. DOPLNUJICI USTANOVENI

420. Navésti Pozor lokomotivni houkackou strojvedouci potvrdi:

421.

a)
b)
c)

d)

u jedoucich viaku — prevzeti navésti (...), Jed'te na sériové spojeni, Ocekavejte vystraz-

ny ter¢, (...), MoZno projet, (...);

u {...) posunovych dilt — pfevzeti navésti Souhlas k posunu;

u stojiciho hnaciho vozidla — pfevzeti pokynu.

K varovani osob musi navést Pozor dat:

strojvedouci pfed rozjezdem viaku s prepravou cestujicich po jeho mimofadném zastaveni;

strojvedouci pfed rozjezdem hnaciho vozidla v depu kolejovych vozidel;

strojvedouci (zaméstnanec v Cele sunutého viaku nebo posunového dilu) zpozoruje-li je v koleji ne-

bo v bezprostredni blizkosti koleje, po které pojede hebo jede;

strojvedouci (zaméstnanec v ¢ele sunutého vlaku nebo posunového dilu) pfed prejezdy a to:

o pred pfejezdy s vystraznymi koliky s do¢asnou platnosti pro prejezdy (pf zpraveni o platnosti
téchto vystraznych kolfiku) nebo pred prejezdy s vystraznymi kofiky — nejméné tikrat od té&chto
vystraznych koliki aZ k pfejezdu. Navést Pozor nemusi opakovat, jestlize zjistil, Zze se

o pred pfejezdem, ktery je vybaven PZZ — okamZité opakované aZ k pfejezdu, zpozoruje-li poru-
chu PZZ, o které nebyl zpraven;

o pred prejezdy s poruchou PZZ (o které byl zpraven) — nejméné tiikrat od vzdalenosti alesponi
250 m pfed pfejezdem, dokud celo prvniho jedouciho vozidla neopusti pfejezd;

o pred pfejezdem s prejezdnikem s navésti Otevieny prejezd, popf. nesviti-li na prejezdniku
Zadné svétlo nebo navesti-li prejezdnik pochybnou navést — nejméné trikrat od vzdalenosti
alespor 250 m pred prejezdem, dokud celo prvniho jedouciho vozidla neopusti prejezd;

strojvedouci (zaméstnanec v ¢ele sunutého viaku nebo posunového dilu) pred pracovnimi misty —

a to s kratkymi prestavkami:

e od urovné vystrazného tere, svéteiného vystrainého terée nebo svetelné rampy bud do
urovné prenosného varovného naveéstidla téhoz typu pro opacny smér jizdy, nebo do drovné
vjiezdového navéstidia nejblizsi ZST, pokud pfenosné varovné navéstidlo pro opaény smér jizdy
nezpozoroval,

e od drovné vystrazného koliku s docasnou platnosti pro pracovni misto (pii zpraveni o pracov-
nim misté) do Urovné nepfenosného varovného navéstidla s navésti Konec pracovniho mis-
ta;

e od mista, odkud zpozoruje navést Pracovni misto, piskejte varovného navéstidlia s jednim
zableskovym svétlem do Urovné tohoto pfenosného varovného navéstidla;

o v Useku traté, ktery stanovi pisemny rozkaz, neni-li pracovni misto kryto pfenoshymi varovnymi
naveéstidly;

strojvedouci (zaméstnanec v ¢ele sunutého vlaku nebo posunového dilu) pfi jizdé podle rozhledo-

vych pomérll za nemozného dorozumeéni, s kratkymi prestavkami po celou dobu jizdy od predvés-

ti k viezdovym navéstidliim ZST (...).

g) v pfipadech dle €D D2, (...) — podle ustanoveni &lank téchto predpisu.
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Kapitola VII

Navésti
A .

430. Navést Zabrzdéte (sepnuti rukou nad
hiavou [denni navést], nékolikeré opisovani
pismene "D" rucni svitilnou s bilym svétlem
[noéni navést]) je ruéni navésti a pfikazuje
strojvedoucimu snizit tlak v hlavnim potrubi.
431. Navést Zabrzdéte (jedno kruhové bilé
svétlo a jedno hvézdicové bilé svétlo pod
nim) je navésti svételného navéstidla pro
zkousSku brzdy a pfikazuje strojvedoucimu
sniZit tlak v hlavnim potrubi.

432. Navést Odbrzdéte {opakované pilkru-
hové pohyby ruky nad hlavou [denni navést]
nebo ruéni svitilnou s bilym svétlem [noéni
navest]) je ruéni navésti a pfikazuje strojve-
doucimu zvy3eni tlaku v hlavnim potrubi.

433. Navést Odbrzdéte (dvé kruhova bila
svétla a dvé maléd hvézdicova bild svétla
stridavé pod sebou) je navésti svételného
naveéstidla pro zkousSku brzdy a pfikazuje
strojvedoucimu zvysSeni tlaku v hlavnim po-
trubi.

434. Navést Brzda v poradku (obé vzpazené
ruce svisle vzhuru [denni navést]; rucni svi-
tilnou s bilym svétlem opakované opisovani
vodorovné osmi¢ky [noéni navést]) je rucni
naveésti a informuje o ukonCeni a vysledku
zkousky brzdy.

435. Navést Brzda v poradku (ti kruhova
bila svétfa a tfi mala hvézdicova bila svétia
stfidavé pod sebou) je navésti svételného
havéstidla pro zkousku brzdy a informuje o
ukonceni a vysledku zkousky brzdy.

NAVESTI

pro zkousku brzdy

X

ruéni denni navést

SVITILNA
s bilym
syétlem

ruéni noéni navést

nepienosné navéstidlo

Zabrzdéte

ZASAS
:( ):%

ruéni denni navést

ZASAN

SVITILNA
s bilym
syétlem

ruéni nocni navest

neprenosné navéstidlo

Odbrzdéte

X

ruéni denni navést

SVITILNA
s bilym
svétlem

ruéni noéni navést

neprenosné navastidlo
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CAST PATA

NAVEST!I VSTRICNYCH NAVESTIDEL VYHYBEK, VY-
KOLEJEK, KOLEJOVYCH ZABRAN, TOCEN A PRESU-
VEN

Kapitola |
Navésti na jednoduchych levostrannych
a pravostrannych vyhybkach

A. NAVESTI

450. Navést Jizda primym smérem (svisly
bily obdélnik postaveny na kratsi strané
v ¢erném poli nebo svisla bila Sipka v ¢erném

poli sméfujici nahoru) informuje (...) o sméru .
jizdy pfes vyhybku pfimym smérem proti hrotu
i po hrotu.

smér jizdy
smeér jizdy

451. Navést Jizda doprava (bila Sipka v ¢erném poli sméfujici z levého
doinfho rohu sikmo vzhiru do horniho pravého rohu) informuje (...) o smé-
ru jizdy pres vyhybku proti hrotu vedlejSim smérem doprava.

smér jizdy

452. Navést Jizda doleva (bild Sipka v ¢erném poli sméfujici z pravého
dolniho rohu sikmo vzharu do horniho levého rohu) informuje (...) o sméru
jizdy pfes vyhybku proti hrotu vedlejSim smérem doleva.

smer jizdy

453. Navést Jizda zleva (bila sipka v ¢erném poli sméfujici z levého dol-
niho rohu Sikmo vzharu do horniho pravého rohu) informuje (...) o sméru
jizdy pfes vyhybku po hrotu z vedlejSiho levého sméru.

smér jizdy

454. Navést Jizda zprava (bila Sipka v ¢ermném poli smérujici z pravého
doinfho rohu sikmo vzhiru do horniho levého rohu) informuje (...) o sméru
jizdy pres vyhybku po hrotu z vedlejSiho pravého sméru.

smeér jizdy
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Kapitola I11
Navésti na vyhybkach se samovratnym piestavnikem

A. NAVESTI

4

smer jizdy
smer jizdy

F
smer jizdy
smér jizdy
smér jizdy
smér jizdy
smer jizdy

smeér jizdy

dy
dy

smer jiz
smer jiz

490. Navést 179, Jizda zajisténa (bilé zableskové svétlo) svételného navéstidla vyhybky se sa-
movratnym pfestavnikem informuje o spravném prestaveni do pFednosthi polohy vyhybky.

B. DOPLNUJICI USTANOVENI

500. Navésti svételnych navéstidel vyhybek se samovratnym pFestavnikem navésti jen spravné
prestaveni vyhybky do pfednostni polohy pro smér jizdy proti hrotu vyhybky.

Kapitola |V
Navésti na kiiZovatkovych vyhybkach

&

A. NAVESTI

510. Navést Jizda pfimym smérem zprava
doleva (dva bilé obdéinikové sSipy v ¢erném
poli [hroty k sobé] sméfujici z pravého doini-
ho rohu Sikmo vzhiru do levého horniho rohu)
informuje u kfiZzovatkovych vyhybek (...) o
sméru jizdy pres vyhybku pfimym smérem
zprava doleva.

smeér jizdy

511. Navést Jizda pfimym smérem zleva
doprava (dva bilé obdéinikové Sipy v ¢erném
poli fhroty k sobé] sméfujici z levého dolniho
rohu sikmo vzhuru do pravého horniho rohu) ﬁ
X

N

informuje u kfiZzovatkovych vyhybek (...) o
sméru jizdy pres vyhybku pfimym smérem €
zleva doprava.

smér jizdy
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512. Navést Jizda vedlejsim smérem zleva doleva
(dva bilé obdéinikové sipy v cerném poli [hroty
k sobé] tvofici thel mezi levym dolnim rohem, stfe-
dem a levym hornim rohem) informuje u kfiZovatko-
vych vyhybek (...) ¢ sméru jizdy pfes vyhybku pro
smér zleva doleva.

o
smér\\/

o7 jizely

513. Navést Jizda vedlejSim smérem zprava do-
prava (dva bilé obdéinikové sipy v cerném poli [hroty
k sobé] tvorfici tthel mezi pravym dolnim rohem, stfe-
dem a pravym homim rohem) informuje
u kfizovatkovych vyhybek {...) 0 sméru jizdy pfes vy-
hybku pro smér zprava doprava.

\

/
/
S

smer
’7%\
fé“‘e(jl'zdy

Kapitola V
Navésti na vykolejkach,
kolejovych zabranach, to¢cnach, prfresuvnach

A. NAVESTI

530. Navést Posun zakazan (étvercova, na vrcholu posta- | TREPNAZADN STRANAVGTRICHERG NAVESTOLA

vena modra deska s bilym okrajem [denni navést]; modré ,
denni navést notni navest

svétlo [nocni navést]) zakazuje posunovat pfes takto ozna-

¢ené misto.

531. Navést Jizda pfimym smérem (svisly bily obdéinik BOCN STRANY VSTRICNEHO NAVESTICLA___
postaveny na kratsi strané v éerném poli nebo svisfa bila

Sipka v éerném poli sméfujici nahoru) informuje po kontrole
sklopeni vykolejky, odstranéni kolejové zabrany, pfestaveni
toény nebo pfesuvny o jejich poloze.

denni névést nocni névést

CAST SESTA
NAVESTlNEPé;NOSN?CH NAVESTIDEL
PLATNYCH PRO POSUN

Kapitola |
Navésti svételnych hlavnich navéstidel
platnych pro jizdu viaku i posun

A. NAVESTI

540. Navést Staj (Cervené svétlo) zakazuje
posun; ¢elo posunového dilu musi zastavit
jesté pred navéstidlem. Kde takové navés-
tidlo neni pfimo u koleje, musi ¢elo posu-
nového dilu zastavit pfed nameznikem
{hrotem jazyka wvyhybky, vykolejkou) na
konci prisluiné koleje.
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542. Navést Posun dovolen (bilé svétio v kom-
binaci s ¢ervenym svétlem) dovoluje posun; je-li
ha navéstidle plathém jen pro jednu kolej, infor-
muje o postavené posunové cesté a je souhlasem
k posunu. Tato navést jizdu vlaku nedovoluje.

541. Navést Posun dovolen (bilé svétio) dovolu-
je posun; je-li na navéstidle platném jen pro jednu
kolej, informuje o postavené posunové cesté a je
souhlasern k posunu. Tato navést jizdu vlaku
hedovoluje.

e
Al

Navésti sefadovacich navéstidel

A. NAVESTI

550. Navést Posun zakazan (modré svétio) zakazuje posun; ¢elo posunového
dilu musi zastavit jesté pfed navéstidlem. Kde takové navéstidlo neni pfimo u
koleje, musi ¢elo posunového dilu zastavit pfed nameznikem (hrotem jazyka vy-
hybky, vykolejkou) na konci prislusné koleje.

k posunu.

554. Navést Posun zakazan (modré pismeno " V " s bilym okrajem) zakazuje
posun; Celo posunového dilu musi zastavit jeSté pred navéstidlem. Kde takové
naveéstidlo neni pfimo u koleje, musi ¢elo posunového dilu zastavit pfed namez-
nikem (hrotem jazyka vyhybky, vykolejkou) na konci pfislusné koleje.

551. Navést Posun dovolen (bilé svétio) dovoluje posun; je-li na navéstidle plat-
ném jen pro jednu kolej, informuje o postavené posunové cesté a je souhlasem '

B. DOPLNUJICI USTANOVENI

/]
o

stozarova trpaslici

Svételna sefadovaci navéstidla

340



Oprava A16 — §.8.2004

kmenoveé opakovaci
sefadovaci navéstidlo sefadovaci navéstidlo

l l

Kmenova a opakovaci sefad'ovaci navéstidla

568. Je-li pfed sefadovacim navéstidlem platnym jen pro jednu kolej nékolik posunovych dild,
plati navést Posun dovolen jako souhlas k posunu jen pro prvni posunovy dil. Dalsi posunovy
dil musi vy&kat, aZ se po navésti Posun zakazan tato znovu zméni na navést Posun dovolen.
571. Pokud na opakovacim svételném sefadovacim navéstidle nesviti bilé svétlo, je zamést-
nanci fidicimu posun dovoleno posunovat nejdale ke kmenovému svételnému sefadovacimu
navéstidlu.

572. Neproménné vyckavaci navéstidlo oznacuje misto, za které je dovoleno zaméstnanci Fidi-
cimu posun zahajit pohyb vozidel, obdrZel-li souhlas k posunu.

Kapitola |V
Navésti ostatnich nepifenosnych navéstidel plat-
nych pro posun

A. NAVESTI

zuje posunovat za hranici, kterou vytvari oznaénik; ¢elo posunové-

620. Navést Posun zakazan (bily sloupek s modrou hlavici) zaka-
ho dilu musi zastavit je3té pred ni. .

Oznacnik

CAST SEDMA
NAVESTI VAROVNYCH NAVESTIDEL

Kapitola |
Navésti nepfenosnych varovnych naveéstidel

A. NAVESTI

640. Navést Piskejte (kolik se stfidavé éervenymi a
bilymi pruhy, v éervenych pruzich bilé odrazky ne-
bo stfidavé ¢ervené a bilé pruhy z odrazek) pfika-
zuje strojvedoucimu (zaméstnanci v ¢ele sunutého VYSTRASNY
viaku nebo sunutého posunového dilu) davat navést KOLIK

Pozor.

v éenvenych pruzich odrazky pruhy z odrazek
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641. Navést Piskejte (kolik se stfidavé ¢ervenymi a bilymi pru-
hy, v ¢ervenych pruzich bilé odrazky nebo stfidavé Cervené a
bilé pruhy z odrazek; na vrcholu koliku zZluta deska, uprostfed s
¢ernym pismenem " D ") je navést vystrazného koliku s docas-
nou platnosti pro pracovni mista a pfikazuje strojvedoucimu
(zameéstnanci v ¢ele sunutého vlaku nebo sunutého posunového
dilu) davat navést Pozor, jsou-li zpraveni pisemn&' (...) o pra- F— PP ——
covhim mistd.

642. Navést Konec pracovniho mista ( na vrcholu Sedého koliku Zluta deska, uprostfed desky
c¢erné pismeno ,D) je navést s doCasnou platnosti pro pracovni mista, ktera informuje o konci
pracovhiho mista.

VYSTRAZNY
KOLIK
s dofasnou plathosti
pro pracovni mista

643. Navést Piskejte (kolik se stfidaveé Cervenymi a bilymi

pruhy z odrazek; na vrcholu kolika Zluta deska, uprostied s 213,500
c¢ernymi Cisly, které uvadeji kilometrickou polohu prejezdu) je AT AN

navést vystraZzného koliku s do€asnou platnosti pro prejezdy a s DOCASNOL

prikazuje strojvedoucimu (zaméstnanci v Cele sunutého viaku pro prejezdy

hebo sunutého posunového dilu) davat navést Pozor davat za

jiZdy od Vystraéného koliku s krétkf(ml pFestéVkami navést pro jeden piejezd pro dva piejezdy
Pozor. Tato navést ma plathost jen pfi zpraveni Piskejte

pisemnym rozkazem' o aktivaci do&asné zfizeného prejezdu nebo piejezdu trvale opatfeného
uzamykatelnou zabranou.

B. DOPLNUJICI USTANOVENI

652. Vystrazny kolik je mo2no v pfipadech stanovenych predpisem CD D2 pouZit i jako pfenosné
navéstidlo.

6563. Pokud je nuthé od vystraZného koliku s doCasnou platnosti davat opakované navést Pozor
pro vice prejezdll, musi byt tyto pfejezdy uvedeny kilometrickymi polohami na Zluté desce na vr-
cholu vystraZného koliku.

Kapitola 11
Navésti prenosnych varovnych navéstidel

A. NAVESTI

660. Navést Pracovni misto, piskejte (bily terc, jehoZ doini polovina ma tvar | VYSTRAZNY TERC

lichobézniku postaveného na kratsi zékladné, na teréi je éerny obraz kopéace
i

nad zelenym lichobéZnikem postavenym na kratsi zakladné) upozorfiuje na
661. Navést Pracovni misto, piskejte (Z"Iuté, oraniové, mod- VAROVNE NAVESTIDLO § JEDNIM ZABLESKOV YM SVETLEM

pracovni misto a pfikazuje strojvedoucimu (zaméstnanci v Cele sunutého viaku
| ré nebo dervené zableskové svétlo varovného navéstidla s
| jednim zableskovym svétiem nebo svételné rampy) upozorfiu- O G . .

hebo sunutého posunového dilu) davat navést Pozor.
| je na pracovni misto a pfikazuje strojvedoucimu (zaméstnanci
v Cele sunutého viaku nebo sunutého posunového dilu) davat SVETELNA RAMPA

havést Pozor.
Fragowni miste, pisksjts

" i dvojjazyénym seznamem La (Zelezniéni hraniéni pfechody a uleh&ena priivozni doprava
v obvodu byvalé DR)

090
00
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662. Navést Pracovni misto, piskejte (Zluté nebo oranZové SVETELNY
zableskové svétlo nad oznadovacim pasem s Cervenymi a bilymi VYSTRAZNY
pruhy stejné délky) upozorfiuje na pracovni misto a pfikazuje stroj- TERC

vedoucimu (zamésthanci v Cele sunutého vlaku nebo sunutého po-
sunového dilu) davat navést Pozor.

B. DOPLNUJICI USTANOVENI

674. Na umisténi vystrazného terCe |navast POZOR musi byt dévéana v Gseku od mista zadatku viditelnosti
upozorni strojvedouciho (zaméstnance |zableskového svétla do Grovné posledniho zableskového svétla

v Cele sunutého viaku nebo sunutého »—
posuncvého dilu) pisemnym rozkazem':

a) u vlaku zastavujiciho v posledni . . . .
stanici pfed pracovnim mistem
vypravéi této stanice;

b) u vlaku projizdégjiciho v posledni
stanici pfed pracovhim mistem ) _ o \

ypravéi (...} vychozi stanice usek trati, kde musi byt !
vyp () vy :D

|

>

hebo stanice, kde vlak naposle- | davana navest POZOR
dy zastavuje (...); i
¢) ha zakladd vylukového rozkazu 1

. vypravéi (...);

675. Pokud vypravCi posledni stanice
pfed pracovnim mistem nedostal ) _ -
zpravu o tom, Ze projizdsjici viak bude usek trati, kde musi byt

>

nebo byl zpraven o umisténi vystraz- | davana navest POZOR
ného ter¢e, musi upozornit strojve- 'r
douciho (zaméstnance v Cele sunuté-
ho vlaku) na umisténi vystrazného
tere navésti Ocekavejte vystrazny .
terc, (...) nebo pisemnym rozkazem.
678. Je-li svételny vystrazny teré po- Freslinz, Yl st
Ekozen, zhasly nebo je-li jeho navést davana navést POZOR
pochybna, musi strojvedouci (za- :
mésthanec v ¢ele sunutého viaku nebo ]
sunutého posunového dilu) zachovat po- 'L-:-Q
E
|

stup jako u svételného wvystrazného
terée s navésti Pracovni misto, pis-
kejte. Nenavésti-li varovné naveéstidlo
s jednim zableskovym svétlem nebo
svételna rampa Zadnou navést, jedna
stro!vedoum (zamésthanec v cele su- I (sek trati, kde musi byt
nutého vlaku nebo sunutého posunového | davana navést POZOR
dilu) jako v pfipadé, kdy uvedena na- |
véstidla nejsou umisténa. I_:_o
|

-
—0

>

_
—0

' dvojjazyénym seznamem La (Zelezni&ni hraniéni pfechody a ulehdena privozni doprava

v obvodu byvalé DR)
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CAST OSMA
NAVESTI NA VOZIDLECH

Kapitola |
Navésti na vliacich a na posunovych dilech

A. NAVESTI

710. Navést Zacatek vlaku (na pfedni strané hnaciho vozidla v ¢ele viaku dvé
rozsviceng bilé svétla ve stejné vysi nebo dvé bilad svétla dopinéné nad nimi
o jedno bilé svétio do tvaru rovnoramenného trojaheiniku, je-li timto svétlem
vozidlo vybaveno) upozorfiuje zamésthance na zacatek vilaku.

=

Zatstek viakn

711. Navést Zacatek vlaku jedouciho za nemozZného dorozumeéni
(na pfedni strané prvniho vozidla viaku nad pravym néraznikem obdéinikova,
na kratsi strané postavena deska Zluté barvy) upozorfiuje zaméstnance na
jizdu viaku za nemo2ného dorozuméni. Celo vlaku jedouciho za nemoZného
dorozumeéni musi byt doplnéno o navést Zacatek vlaku.

=

Zadditel viaku jedoncilio
za memo¥ného dorezmEnf

712. Navést Konec vlaku (ve stejné vy$i na zadni strané
posledniho vozidia viaku dvé éervena svétfa nebo dvé ob-
déinikové, na kratsi strané postavené desky, které jsou
tvofeny dvéma vstiicnymi ¢ervenymi a bilymi trojuheiniky)
upozoriiuje zaméstnance na posledni vozidlo viaku.

Konec viaku
714. Navést Hnaci vozidlo pfi posunu (na pfedni i zadni strané hnaciho vozi-
dla rozsvicend dvé bila svétla ve stejné vysi) upozorfiuje zaméstnance
ha hnaci vozidlo posunového dilu.
Hnacl vozidle pti posunm

B. DOPLNUJICI USTANOVENI

726. (...) Na &inném nebo k sluzbé pohotovém hnacim vozidle (...) odpovida za spravnost navésti
vzdy strojvedouci.

Kapitola 11
Naveésti ke kryti vozidel

A. NAVESTI

ké energie. Navéstidlo musi byt umisténo vedle za¢atku i konce vozidla

740. Navést Vozidla pripojena k elektrickému predtapécimu stojanu
(¢tvercovd, na vrcholu postavend modré deska éerné oramovana s bilym
okrajem, uvnitf bily blesk smérfujici doli symetricky a umistény ke svislé
Ghlopfiéce desky) upozorfiuje na napojeni vozidel na stabilni zdroj elektric-
nebo skupiny vozidel, mimo jejich obrys.

Vozidla pfipejensa k eleltrickému
pedtdpieimm stojana
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741. Navést Obsazeno osobami (na podélnych stra-
ndach vozidla Zluty praporek uprostied s modrym svis-
lym pruhem [denni navést] nebo Zluté svétlo uprostfed
s modrym svislym pruhem [denni i noéni navést]) upo-
zoriuje na odstavena vozidla obsazena osobami nebo
vozidla specialniho vybaveni.

Tato odstavena vozidla je dovoleno té2 kryt jen prfenosnym navéstidlem s na-

vésti Stij.

742. Navést Oteviené dvere (na podéiné strané vozi-
dia modry praporek [denni navést] nebo modré svétlo
[denni i noéni névést]) upozoriiuje na nakladani a vy-
kladani do vozidel nebo na oteviené dvefe vozidla. Vy-

jimku pro pohyb tvofi vozidla ozna&end navésti Otevie- (0 =

né dvefe (modré svétio) z jejichZ dvefi jsou davany ! ()
potfebné navésti. Oteviens dvéte

743. Navést Zdvihaci zarizeni v cinnosti (na podéiné strané vozidla modré

prerudované svétlo) upozorfiuje na vozidla majici zapnuty agregat zdvihaciho [ —

zafizeni.

744. Navést Obsazeneé hnaci vozidlo (na pfedni i zadni strané hnaciho vo-
zidla jedno bilé svétlo [noéni navést]) upozormuje za sniZené viditelnosti na

odstavené hnaci vozidlo obsazeném strojvedoucim.

Obsazeno osobanni

—
AT

Zdvihaci zaFizeni v Einnosti

Obsazené hnacf vozidlo

B. DOPLNUJICIi USTANOVENI

757. Pokud predpis €D D2 nestanovi jinak, je zakdzano uvést do pohybu vozidla, ktera jsou kryta
haveéstidly uvedenymi v této kapitole a je zakdzano na né odraZet nebo spoustét jind vozidla.

CAST DEVATA

NAVESTIPﬁIZMENE'STAVEBNETECHNICK?CH
A PROVOZNICH PARAMETRU

Kapitola

Navésti hlavnich navéstidel umisténych na nedosta-
tecnou zabrzdnou vzdalenost

A. NAVESTI
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760. Navést Opakovani navésti Vystraha (bilé svétlo a nad nim Zluté
svétlo) predvésti navést Stdj na hlavnim navéstidle umist&ném
na nedostate¢nou zabrzdnou vzdalenost.

761. Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 100 km/h (bilé
svétlo a nad nim rychle prerusované zelené svétlo) predvésti rychlost
100 km/h od hlavniho navéstidla umisténého na nedostateCnou zabrzdnou
vzdalenost.

762. Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 80 km/h (bilé
svétlo a nad nim pomalu pferusované zelené svétio) predvésti rychlost
80 km/h od hlavniho navéstidla umisténého na nedostateCnou zabrzdnou
vzdalenost.

763. Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 60 km/h (bilé
svétlo a nad nim rychle pferusované Zluté svétlo) predvésti rychlost
60 km/h od hlavniho navéstidla umisténého na nedostateCnou zabrzdnou
vzdalenost.

764. Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 40 km/h (bi-
Ié svétlo a nad nim pomalu pferusované Zluté svétio) piedvésti rychlost
40 kmm/h nebo 30km/h od hlavhiho navéstidla umisténého
ha nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost.

765. Navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Ocekavejte rych-
lost 100 km/h (Zluté svétlo a nad nim bilé svétlo a rychle pferusované
zelené sveétlo) prikazuje strojvedoucimu viaku jet k hlavnimu navéstidlu
umisténému na nedostateCnou zabrzdnou vzdalenost rychlosti nejvyse
40 km/h a predvésti rychlost 100 km/h od tohoto naveéstidla.
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766. Navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Ocekavejte rych-
lost 80 km/h (Ziuté svétio a nad nim bilé svétio a pomalu pferusované
zelené svétlo) pfikazuje strojvedoucimu viaku jet k hlavnimu navéstidiu
umisténému na nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost rychlosti nejvyse
40 krm/h a predvésti rychlost 80 km/h od tohoto navéstidla.

767. Navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Ocekavejte rych-
lost 60 km/h (Ziuté svétio a nad nim bilé svétio a rychle pferusované
Zluté svétio) pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet k hlavnimu navéstidiu
umisténému na nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost rychlosti nejvyse
40 krm/h a predvésti rychlost 60 km/h od tohoto navéstidla.

OE3 XS

768. Navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Ocekavejte rych-
lost 40 km/h (Ziuté svétio a nad nim bilé svétio a pomalu pferusované
Zluté svétio) pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet k hlavnimu navéstidiu
umisténému na nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost rychlosti nejvyse
40 km/h a predvésti rychlost 40 km/h nebo 30 km/h od tohoto navéstidla.

4
b

LY
L4

769. Navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha (Zluté
svétlo a nad nim bilé svétio a Zluté svétlo) prikazuje strojvedoucimu via-
ku jet k hlavnimu navéstidlu umisténému na nedostate¢nou zabrzdnou
vzdalenost rychlosti nejvy3e 40 km/h a pfedvésti navést Stij.

B. DOPLNUJICI USTANOVENI

782. Je-li strojvedoucimu nafizena jizda podle rozhledovych poméri, musi oéekavat nepfenosné
navéstidlo s navésti Stuj na nedostateénou zabrzdnou vzdalenost.

Kapitola 11
Navésti samostatnych opakovacich svételnych
predveésti

A. NAVESTI
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790. Navést Opakovani navésti Volno (bilé svétlo, nad nim zelené svét-
fo) predvésti jednosvétlovou navést, mimo navést Stuj nebo Privolavaci
navést na nasledujicim hlavnim navéstidle.

791. Navést Opakovani navésti Vystraha (bilé svétio a nad nim Zluté
svétlo) pfedvésti navést Stlj na nasledujicim hlavnim navéstidle.

792. Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 100 km/h (bilé
svétlo a nad nim rychle prerusované zelené svétlo) predvésti rychlost
100 km/h na nasledujicim hlavnim navéstidle.

793. Navést Opakovani navésti Oc¢ekavejte rychlost 80 km/h (bilé svét-
lo a nad nim pomalu prerusované zelené svétio) predvésti rychlost
80 km/h na nasledujicim hlavnim navéstidle.

794. Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 60 km/h (bilé svét-
lo a nad nim rychle pferusované Zluté svétio) pfedvésti rychlost 60 km/h
ha nasledujicim hlavnim navéstidle.

795. Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 40 km/h (bi-
1é svétio a nad nim pomalu prerusované Zluté svétlo) predvésti rychlost
40 km/h nebo 30 km/h na nasledujicim hlavnim navéstidle.
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B. DOPLNUJICI USTANOVENI

801. Samostatna opakovaci svételna pfedvést je stejné jako samostatna svételna pfedvést zavis-
Ia na hlavhim navéstidle a neplni taktéz funkci hlavniho navéstidla.

802. Zhasla samostatna opakovaci svételna predveést jizdu vlaku nezakazuje, strojvedouci jedou-
ciho vlaku nezastavuje, ale pokrac¢uje v jizdé k hlavnimu navéstidlu podle navésti na predchozi
samostatné predvésti nebo navésti predchoziho zavislého hlavniho navéstidla.

Kapitola |11
Navésti pro zkracenou vzdalenost mezi navéstidly

A. NAVESTI

811. Navést Zkracena vzdalenost (¢erné, na delsi strané postavena obdéiniko- DESKA
vé deska s dvéma svislymi bilymi pruhy) upozorfiuje na zkracenou vzdalenost od
takto oznaceného navéstidla k nasledujicimu naveéstidlu.

Zkracena vzdalenost

orh
b
e

Zkracena vzdalenost
Zkracena vzdalenost
zkracena vzdalenost
|
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Zkracena vzdalenost
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Kapitola |V

pro tratfovou

A

NAVESTI

rychlost

Seskupeni havéstidel pro tratovou rychlost
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820. Naveést Trat'ova rychlost (bild, na delsi strané postavena obdélni-
kova deska a na ni éerné éislo s bilymi odrazkami) pfikazuje strojvedou-
cimu vedouciho hnaciho vozidla nepfekrocit rychlost udanou Cislem od
tohoto navéstidla - rychlostniku N.

821. Navést Trat'ova rychlost (bily teré a na ném éerné éislo s bilymi
odrazkami) prikazuje strojvedoucimu vedouciho hnaciho vozidla nepie-
kro&it rychlost udanou &islem od tohoto navéstidla — rychlostniku 3, pfi
jizdé vlaku nebo posunového dilu, ve kterém je zafazeno hnaci vozidlo
skupiny pfechodnosti " 3 ". Stejnym zplsobem musi uvedeny strojvedou-
ci postupovat, pokud je rychlostnik 3 seskupen s jinym rychlostnikem.
Ukon&eni rychlosti nafizené rychlostnikem 3 stanovuje rychlostnik N,
ktery neni seskupen s rychlostnikem 3.

822. Navést Trat'ova rychlost (bild, na delsi strané postavena deska
s ¢ermnym cislem a bilymi odrazkami, nad ni Zluté rameno s bilymi pric-
nymi pruhy a s ¢ernym okrajem sméfujicim vpravo Sikmo dolu, ve Zlu-
tych polich Zluté odrazky) pfikazuje strojvedoucimu nepfekrocit rychlost
udanou ¢islem od tohoto navéstidla - rychlostniku R'v pfipadech, sta-
novenych tabulkou tratovych pomérd. Ukonceni rychlosti nafizené rych-
lostnikem R stanovuje rychlostnik N, ktery neni seskupen s rychlostni-
kem R.

823. Navést Trat'ova rychlost (bila, na kratsi strané postavend obdélni-
kové deska, na ni cerné éislo sestavené z demnych éislic umisténych ve
sfoupci) prikazuje strojvedoucimu vedouciho hnaciho vozidla soupravy
s naklapécimi skfinémi nepfekroCit rychlost udanou Cislem od tohoto
navéstidla - rychlostniku NS. Tratové Useky, na kterych plati pro stroj-
vedouciho vedouciho hnaciho vozidla soupravy s naklapdcimi skfinémi
rychlostniky NS, musi byt uvedeny v (...) seSitovém jizdnim fadu.

824. Navést Ocekavejte trat'ovou rychlost (Ziuty, na vrcholu postaveny
trojehelnikovy $tit s bilym okrajem, na Stitu cerné éislo se Zlutymi odraz-
kami, majici hodnotu desetiny ¢isla nasledujici tratové rychlosti) pred-
vésti na navéstidle - predvéstniku N strojvedoucimu sniZeni rychlosti
od nejbliz§iho nasledujiciho rychlostniku N.

RYCHLOSTNIK

ﬁs@;@@

RYCHLOSTNIK
3

B

RYCHLOSTNIK
R

é’é]@

RYCHLOSTNIK
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0

PREDVESTNIK
N

i

! umisténi a platnost rychlostniku R bude dan na védomi zvlast
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825. Navést Ocekavejte trat'ovou rychlost (Zluty teré, s bilym okrajem,
na terc¢i ¢erné éislo se Zlutymi odrazkami, majici hodnotu desetiny éisla
nésledujici tratové rychlosti) predvésti na navéstidle - predvéstniku 3
strojvedoucimu snizeni rychlosti od nasledujiciho rychlostniku 3.

826. Navést Ocekavejte trat'ovou rychlost (Zluty, na vrcholu postave-
ny trojuhelnikovy stit, s bilym okrajem, na $titu cerné éislo se Zlutymi
odrazkami, majici hodnotu desetiny éisla nasledujici tratové rychlosti,
nad nim Ziuté rameno s bilymi pFiénymi pruhy a s éernym okrajem smé-
fujicim vpravo sikmo dold, ve Zilutych polich Zluté odrazky) predvésti na
navéstidle - predvéstniku R strojvedoucimu sniZeni rychlosti
od nejbliziho nasledujiciho rychlostniku R.

827. Navést Ocekavejte trat'ovou rychlost (Z/uté, na kratsi strané po-
stavena obdéinikova deska, na ni ¢erné cislo sestavené z éernych éis-
lic umisténych ve sloupci majici hodnotu desetiny éisla nasledujici
tratové rychlosti) pfedvésti na navéstidle - predvéstniku NS strojvedou-
cimu shiZeni rychlosti od nejblizsiho nasledujiciho rychlostniku NS.

B. DOPLNUJICI USTANOVENI

835. Je-li nad rychlostnikem tabulka s ¢ernym obrazem lokomotivy
v bilém poli, dovoluje strojvedoucimu zvySovat rychlost, jakmile jej ¢elo
vlaku nebo posunového dilu mine.

836. Dovoluje-li rychlostnik vy33i rychlost, nez byla v pfedchozim Useku, je strojvedoucimu do-
voleno zvysovat rychlost, a2 posledni vozidlo vlaku nebo posunového dilu mine tento rychlostnik

PREDVESTNIK

.

PREDVESTNIK

PREDVESTNIK
NS

1
élﬁ

(mimo rychlostnik doplnény &ernym obrazem lokomotivy). Jedna-li se o zvy3Seni tratové rychlosti
pfi jizdé vlaku nebo posunového dilu, ve kterém je zafazeno hnaci vozidlo skupiny pfechodnosti

" 3", je dovoleno rychlost zvySovat, aZ posledni vozidlo prechodnosti " 3 " mine rychlostnik 3

nebo rychlostnik N.

837. Strojvedouci soupravy s naklapécimi skfinémi musi plnit pokyny jen rychlostnikd NS mimo

pripad, kdy je zpraven o jejich neplathosti. Pokud strojvedouci soupravy s naklapdcimi skfinémi
jede po trati, kde rychlostniky NS nejsou umistény nebo je zpraven o jejich neplathosti, musi

plnit pokyny rychlostnik( N.
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838. Pii umisténi dvou rychlostnik(l N nad sebou, plati navésténa tratova rychlost horniho rychlostniku N
pro jizdu stanovenych vozidel. Predvéstnik N predvésti niz3i tratovou rychlost dolniho rychlostniku N,
pokud rozdil tratovych rychlosti neni vétsi nez 10 km/h. Je-li rozdil tratovych rychlosti vétsi, musi byt
umistény nad sebou dva predvéstniky N. Horni pfedvéstnik N predvésti v tomto pFipacdé rychlost pro po-

hybu stanovenych vozidel.

€ B
& '[@@

GG )

Kapitola V
Navésti pro pomalou jizdu

A. NAVESTI

848. Navést Zacatek nepredvésténé pomalé jizdy (Zluta, na kratsi strané
postavena obdélnikova deska s oranZovym okrajem a cernym céislem maji-
cim hodnotu desetiny éisla rychlosti pomalé jizdy) pfikazuje strojvedoucimu
od tohoto navéstidla nepfekrocit rychlost pomalé jizdy.

849. Navést Zacatek nepredvésténé docasné pomalé jizdy (névést Zacatek
nepredvésténé pomalé jizdy dopinéna nad ni o Zlutou obdéinikovou desku,
uprostred s cemym pismenem " T ") ma Gasové vymezenou platnost pisemnym
rozkazem' a piikazuje strojvedoucimu od tohoto navéstidla nepiekrodit rychlost
docasné pomalé jizdy.

850. Navést Ocekavejte pomalou jizdu (Ziuty trojahelnikovy Stit s
bilym okrajem postaven na zékladné, na Stitu éemé éislo, majici
hodnotu desetiny cisla nasledujici pomalé jizdy, na stoZaru navésti-
dla dvé Ziuté odrazky kruhového tvaru Sikmo pod sebou, leva vyse,
pii nedostatku mista na zviastnim stoZaru vpravo vedle navéstidia)
predvésti strojvedoucimu navést Zacatek pomalé jizdy a rychlost

PREDVESTNI

§TiT

oIO

pomalé jizdy. Pomala jizda nejwy3e 5 km.h" se vyjadii zlomkem 1/2.

1

v obvodu byvalé DR)
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851. Navést Zacatek pomalé jizdy (Zluté, na krat$i strané postavena
obdéinikova deska s bilym okrajem a s ¢ernym pismenem "Z") pfikazuje
strojvedoucimu od tohoto navéstidla nepfekrocit rychlost pomalé jizdy.

852. Navést Konec pomalé jizdy (bila, na kratsi strané postavena obdél-
nikovéa deska s ¢ernym pismenem "K") upozorfiuje strojvedouciho na mis-
to, kde kon&i pomala jizda. Strojvedouci smi zvySovat rychlost teprve teh-
dy, kdyZ posledni vozidlo soupravy mine navést Konec pomalé jizdy.

853. Navést Ocekavejte do¢asnou pomalou jizdu (nédvést Ocekavejte
pomalou jizdu, dopinéna nad ni o Zlutou obdéinikovou desku postavenou
na delsi strané, uprostfed s éernym pismenem " T ") ma Casové vymeze-
nou platnost pisemnym rozkazem' a predvésti strojvedoucimu navést Za-
¢atek docasné pomalé jizdy a rychlost do¢asné pomalé jizdy.

854. Navést Zacatek docasné pomalé jizdy (navést Zacatek pomalé jizdy
dopinéné nad ni o Zlutou obdéinikovou desku, uprostfed s ¢emym pismenem
“T ") ma &asové vymezenou platnost pisemnym rozkazem' a piikazuje strojve-
doucimu od tohoto navéstidla neprekrocit rychlost doCasné pomalé jizdy.

855. Navést Konec docasné pomalé jizdy (navést Konec pomalé jizdy dop/-
néna nad ni o Zlutou obdéinikovou desku, uprostfed s cemym pismenem T ")
ma &asové vymezenou platnost pisemnym rozkazem' a upozorfiuje strojvedou-
ciho na misto, kde konci dodasha pormala jizda. Strojvedouci smi zvySovat rych-
lost teprve tehdy, kdyZ posledni vozidlo soupravy mine tuto naveést.

TABULE
Z

L

TABULE
K

K

PREDVESTNI
STIT

OIO

TABULE Z

TABULE
K

[T ]
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B.DOPLNUJICIi USTANOVENI

864. (...) Pripadné Casové vymezeni platnosti dofasné pomalé jizdy (od — do hodin) musi byt
strojvedoucimu (zaméstnanci v &ele sunutého vlaku nebo sunutého posunujiciho dilu) oznamena
pisemnym rozkazem'. Navéstidla pro do&asnou pomalou jizdu jsou neplatna, pokud neni
pisemnym rozkazem' platnost této pomalé jizdy oznamena.

8656. Vznikla-li pomala jizda tak, Ze ji nebylo moZno je3té oznacit navéstmi pro pomalou jizdu,
uvede se tato okolnost pfed jizdou viaku (...) v pisemném rozkaze. Strojvedouci, ktery jiz odjel
ze sousedni stanice a kterého neni mozno zpravit telekomunikacnim zafizenim, musi byt zpraven
ustné prostrednictvim straznika traté, straZnika oddilu, zavorafe. Neni-li mozné zastavit vlak (...)
hlavnim navéstidlem, zastavi se navésti Stij, zastavte véemi prostiedky.

866. Je-li na tabuli K s navésti Konec pomalé jizdy nebo

navésti Konec doc¢asné pomalé jizdy tabulka s ¢ernym TABULE K
obrazem lokomotivy v bilém poli, dovoluje toto navéstidlo :|i F

strojvedoucimu zvySovat rychlost, jakmile jej ¢elo vlaku ﬁ
nebo posunového dilu mine. Tabuli K je dovoleno umistit i
vlevo na jednokolejnych tratich nebo jednokolejnych
zahlavich, pokud je na vstfichém navéstidle s tabuli Z.
[

Kapitola VI
Navésti pro oznaceni neplatnosti navéstidel

A. NAVESTI

870. Navést Neplatné navéstidlo (na navéstidle svitici bily
znak X nebo ¢éerna deska s bilym znakem X) upozorfiuje na

fw P . INDIKATOR
neplathost navéstidla, na kterém je umisténa.

DESKA INDIKATOR

eraes

871. Navést Neplatné navéstidlo (na navéstidle dvé zkifizené bilé laté umisténé jako znak ,X*)

i

upozorfidje na neplatnost navéstidla, na kterém je umistén.

"

'i dvojjazy&nym seznamem La (Zelezni&ni hraniéni pfechody a uleh&ena priivozni doprava
v obvodu byvalé DR

BILE LATE
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Kapitola VIII
Pouziti navésti ke kryti nesjizdnych mist na siré
trati nebo tratovych koleji

890. O nahle vzniklé nesjizdnosti mista musi co nejrychleji zpravit zaméstnanec, ktery toto zjistil,
alespoi jednoho vypravéiho nékteré sousedni stanice (...). Pokud zjisti strojvedouci nesjizdné
misto na $iré trati, musi davat strojvedoucim jedoucim po sousednich kolejich navést Stdj, za-
stavte vSemi prostredky.

Kapitola IX
Pouziti navésti pri poruse naveéstidel

902. Je-li hlavni navéstidlo zniéeno, umisti se na jeho misté pfenosné navéstidlo s navésti Staj.
O této mimofadnosti musi byt zpraven strojvedouci (zamésthanec v &ele sunutého vlaku nebo posu-
hového dilu) pisemnym rozkazem. (...).

Zni¢ené oddilové navéstidlo AB (...) se pfenosnym navéstidlem s navésti Stuj nenahrazuje. Bylo-
li na zni¢eném oddilovém navéstidle AB (...) nepfenosné navéstidlo stit Op, musi byt na stano-
venou vzdalenost pred prejezdem umistén prenosny piejezdnik.

903. O poSkozeni (zniceni) hlavniho navéstidla musi byt strojvedouci vilaku (...) (zamésthanec
v Cele sunuté soupravy) pisemné zpraven. Strojvedouci, ktery jiz odjel ze sousedni stanice a kte-
rého neni mozno zpravit telekomunikaénim zafizenim, muizZe byt zpraven Ustné prostfednictvim
straznika traté, straznika oddilu, zavorare. Neni-li mo2né zastavit vlak (...) hlavnim navéstidlem,
zastavi se navésti Stuj, zastavte véemi prostiedky.

Za Uroven poskozeného (zni¢eného) hlavniho navéstidla mize jet:

— strojvedouci viaku, jen pokud bude jizda povolena pisemnym rozkazem, PN, RPN;

-(.)

— strojvedouci posunového dilu, pokud mu da souhlas k posunu vyhybkafr.

905. Jako doc¢asna nahrada za zni¢ené hlavni navéstidlo se mUzZe pouzit pfenosné navéstidlo
s navésti Stuj i ve spojeni s navésti Pfivolavaci navést.

CAST DESATA
NAVESTI NAVESTIDEL AUTOMATICKEHO BLOKU

Kapitola |
Zakladni ustanoveni

910. K trojznakovému (...) automatickému bloku patfi odjezdova navéstidla a oddilova navésti-
dla.

Kapitola 11
Navésti na trojznakovem automatickém bloku

A.NAVESTI
920. Na odjezdovych navéstidlech jsou navésti svételnych hlavnich navéstidel. Oddilova navésti-

dla navésti navést Volno, navést Vystraha nebo navést Stdj. Posledni oddilova navéstidla na-
vésti navic navésti samostatnych predvésti.
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B.DOPLNUJICI USTANOVENI

926. Navéstidla trojznakového AB pfedvésti navést nasledujiciho hlavniho navéstidla, pokud toto
navéstidlo nema samostatnou predveést.
Néveést na trojznakovém automatickém blokn
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CAST JEDENACTA

NAVESTI SPECIALNiHO URCENI

Kapitola |

Navésti pro elektricky provoz

A. NAVESTI

940. Navést Vypnéte proud (Ctvercova, na vrcholu postavena modra
deska s ¢ernym oramovanim a bilym okrajem, uvnitf znak v podobé
pismena " U" s pferuSenymi svislymi carami) pfikazuje:

a) strojvedoucimu elektrického hnaciho vozidla ukonéit odbér trakéniho
proudu, vyphout pomocné pohony a elektrické vytapéni viaku nejpozdéji
v Urovni této navésti;

b) strojvedoucimu motorového hnaciho vozidla vypnout elektrické vyta-
pé&ni vlaku na neelektrizované trati.

Na elektrizovanych tratich navést Vypnéte proud neplati pro obsluhu

elektrického topeni z motorovych hnacich vozidel; 1ze vytapét bez omezen

941. Navést Zapnéte proud (étvercova, na vrcholu postavenad modré
deska s ¢ernym oramovdanim a bilym okrajem, uvniti znak v podobé
pismena "U") dovoluje:

a) strojvedoucimu elektrického hnaciho vozidla zalit odebirat trakéni
proud, zapnout pomocné pohony a zapnout elektrické vytapéni vilaku,
kdyz elektrické hnaci vozidlo mine tuto navést;

b) strojvedoucimu motorového hnaciho vozidla na neelektrizované trati
zapnout elektrické vytapéni vlaku, kdyz cely vlak minul tuto navést. Na
elektrizovanych tratich navést Zapnéte proud neplati pro obsluhu elek-
trického topeni z motorovych hnacich vozidel; Ize vytapét bez omezeni.
942. Navést Vsechny koleje bez trakcniho vedeni (étvercova, na
vrcholu postavend modré deska s éernym orédmovéanim a bilym okra-
jem, uvnitf bily ¢tverec postaveny na vrcholu s bilym stifedem) upozor-
fiuje bud na to, Ze dale jsou vSechny koleje bez trakéniho vedeni, nebo
Ze nasledujici Usek trakéniho vedeni neni sjizdny a pfikazuje strojve-
doucimu elektrického hnaciho vozidla jizdu se staZ2enym sbé&racem nej-
pozdéji v Urovni této navésti. Pfi umisténi této navésti u vyhybky vyja-
diuje pro vSechny sméry jizdy pres vyhybku koleje bez trakéniho vedeni.
943. Navést Kolej v pfimém sméru bez trakéniho vedeni (étvercova,
na vrcholu postavena modra deska s ¢ernym oramovanim a bilym okra-
jem, uvnitf dvé strany bilého étverce s vrcholem sméfujicim vzhoru a
mezi stranami uprostied bily stfed) upozorfiuje bud na to, Ze v pfimém
sméru jsou koleje bez trakéniho vedeni, nebo Ze nasledujici Usek traké-
niho vedeni neni sjizdny a pfikazuje strojvedoucimu elektrického hnaci-
ho vozidla jizdu se staZenym sbéraCem nejpozdgji v Urovni této naveésti.
Pii umisténi této navésti u vyhybky vyjadfuje pro pfimy smér jizdy pies
vyhybku kolej bez trakéniho vedeni.

LA 4

944. Navésti Kolej ve sméru doprava bez trakéniho vedeni (étvercova, na vrcholu postavena
modra deska s ¢ernym oramovanim a bilym okrajem, uvnitf dvé strany bilého étverce s vicho-
lem sméfujicim doprava a mezi stranami uprostfed bily stfed) upozorfiuje bud na to, Ze ve smé-
ru doprava jsou koleje bez trakéniho vedeni, nebo Ze nasledujici usek trakéniho vedeni neni
sjizdny a prikazuje strojvedoucimu elektrického hnaciho vozidla jizdu se staZenym sbéracem

nejpozdéji v Urovni této navésti.
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Pii umisténi této navésti u jednoduché vyhybky vyjadiuje pro smér jizdy
pres vyhybku vedlejSim smérem doprava kolej bez trakéniho vedeni; u
kiiZzovatkové vyhybky pro smér jizdy pfes vyhybku pfimym smérem zle-
va doprava nebo vedlejSim smérem zprava doprava kolej bez trakéniho
vedeni.

945. Navésti Kolej ve sméru doleva bez trakéniho vedeni (¢tverco-
vé, na vrcholu postavena modréa deska s éernym orémovanim a bilym
okrajem, uvnitf dvé strany bilého étverce s vrcholem sméiujicim a mezi
stranami uprostfed bily stfed) upozorfiuje bud na to, Ze ve sméru doleva
jsou koleje bez trakéniho vedeni, nebo Ze nasledujici usek trakéniho
vedeni neni sjizdny a pfikazuje strojvedoucimu elektrického hnaciho
vozidla jizdu se staZenym sbéraCem nejpozdéji v Urovni této navésti. PFi
umisténi této navésti u jednoduché vyhybky vyjadfuje pro smér jizdy
pfes vyhybku vedlejSim smérem doleva kolej bez trakéniho

vedeni; u kfizovatkové vyhybky pro smér jizdy pfes vyhybku pfimym smérem zprava doleva ne-
bo vedlejSim smérem zleva doleva kolej bez trakéniho vedeni.

946. Navést Pripravte se ke staZeni sbérace (¢tvercova, na vrcholu
postavend modré deska s éemnym oramovanim a bilym okrajem, uvnitf
dva kratké vodorovné bilé pruhy umisténé symetricky, levy ve spodni a
pravy v horni éasti desky) predvésti strojvedoucimu elektrického hnaci-
ho vozidla navést Stahnéte sbéraé, Kolej v pfimém sméru bez traké-
niho vedeni, Kolej ve sméru doprava bez trakcniho vedeni, Kolej
ve sméru doleva bez trakéniho vedeni.

*®

947. Navést Stahnéte sbérac (¢tvercova, na vrcholu postavena modréa
deska s ¢ernym oramovanim a bilym okrajem, uvnitf znak tvofeny vodo-
rovnym pruhem v dhlopficce) pfikazuje strojvedoucimu elektrického
hnaciho vozidla jizdu se staZenym sbératem nejpozdéji v Urovni této
naveésti.

948. Navést Zdvihnéte sbhérac {étvercové, na vrcholu postavena modré
deska s ¢ernym oramovanim a bilym okrajem, uvnitf znak tvofeny svis-
lym pruhem v uthlopfiéce) dovoluje strojvedoucimu jizdu se zdvizenym
sbéradem, kdyz elektrické hnaci vozidlo mine tuto navést.

949. Navést Zacatek stejnosmérné trakéni proudové soustavy
{Ctvercova, na vrcholu postavena modra deska s cernym oramovanim a
bilym okrajem, uvnitf znak tvofeny dvéma vodorovnymi pruhy symetric-
ky umisténymi v Ghlopfiéce) prikazuje strojvedoucimu elektrického hna-
ciho vozidla vypnout hnaci vozidlo jiné proudové soustavy neZ stejno-
smérné trakéni soustavy 3 kV z ¢innosti, u vicesystémového hnaciho
vozidla pFephout ha pfisludnou trakéni soustavu.

oS00
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950. Navést Zacatek jednofazové trakéni proudové soustavy (Ctver-
covad, na vrcholu postavena modra deska s ¢ernym oramovanim a bilym
okrajem, uvnitf znak tvofeny bilou sinusovkou symetricky umisténou na
vodorovné dhlopricce) prikazuje strojvedoucimu elektrického hnaciho
vozidla vypnout hnaci vozidlo jiné proudové soustavy neZ proudové sou-
stavy s napétim 25 kV, 50 Hz z ¢innosti, u vicesystémového hnaciho vo-
zidla pfepnout na pfislusnou trakéni soustavu.

951. Navést Zacatek jednofazové trakéni proudové soustavy (Ctver-
covad, na vrcholu postavena modra deska s ¢ernym oramovanim a bilym
okrajem, uvnitf znak tvofeny bilou sinusovkou symetricky umisténou na
vodorovné uhlopriéce, nad ni bila ¢islice "15") pfikazuje strojvedoucimu
elektrického hnaciho vozidla vypnout hnaci vozidlo jiné proudové soustavy
neZz proudové soustavy s napétim 15 kV, 16 2/3 Hz =z ¢innosti,
u vicesystémového hnaciho vozidla pfepnout na pfisludnou trakéni sou-

stavu.

952. Navést Zacatek sniZzené vysky trolejového dratu (oranZova, na
vrcholu postavena ctvercova ¢erné ordmovana deska s bilym okrajem,
na ni ¢erny blesk sméfujici dolt symetricky umistény k svislé dhlopfié-
ce, nad nim je jedna bila odrazka; pod oranZovou deskou je obdéinikova,
na delsi strané postavena bilad deska s éernym Cislem udavajicim sku-
tecnou vysku trolejového dratu na nejniZsim misté) upozorfiuje na zaca-
tek snizené vy3sky trolejového dratu (...).

953. Navést Konec snizené vysky trolejového dratu (bilé étvercova
c¢erné oramovana deska s bilym okrajem, postavend na vrcholu) upozor-
fiuje na konec Useku se snizenou vySkou trolejového dratu.

B. DOPLNUJICI USTANOVENI

Ce O

965. Navéstidla pro elektricky provoz nové zfizovana nebo opravovana nemusi jizZ mit erné ora-

movani. 3
Umisténi navéstidel pro elektricky provoz je v pfiloze 6 k CD D1.

967. Strojvedouci elektricky vytapénych vlakl je povinen v Useku zmény trakéni proudové sou-
stavy vypnout elektrické vytapéni nejpozdéji v Urovni navésti Stahnéte sbérac, zapnout elektric-

ké vytapéni smi aZ cela souprava mine navést Zdvihnéte sbérac.
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Kapitola 11

Navésti oznacujici

A. NAVESTI

misto na trati

971. Navést Vlak se blizi k samostatné predvésti (bila ¢tverco-
vd nebo obdéinikova, na kratsi strané postavena deska, s éer-
nymi pruhy $ikmo vpravo vzhdru) upozoriiuje na vzdalenost k sa-
mostatné predvésti viezdového, cestového, odjezdového navésti-
dla nebo na vzdalenost k navéstidlu tabulka s kfiZzem, ktera nahra-
zuje samostatnou predvést hlavniho navéstidla.

VZDALENOSTNI
UPOZORNOVADLA

] U F
” :: ::
Nz ra?”
k viezdovému, cestovému,
od ezdovému navestidiu

973. Navést Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu (éerna étverco-
vd nebo obdéinikova, na kratsi strané postavena deska s bilym
okrajem a na ni bilé rovnostranné trojuheiniky z odrazek, posta-
vené na zakladné) upozorfiuje na vzdalenost k hlavnimu navésti-
dlu v trafovych Usecich s nedostate¢nymi rozhledovymi poméry.

VZDALE NOSTNI
UPOZORNOVADLA

kK hlavnimu navéstidiu

974. Navést Hranice koleje (bily vodorovny tramec s cernymi pruhy pfed

bilym sikmym ukonéenim) upozorfiuje na hranici u sbihajicich se nebo
| kfizicich se koleji, za kterou je zakazano, aby presahovalo vozidlo stojici
| na jedné z koleji.

975. Navést Hranice izolovaného Useku (bily sloupek s ¢ervenou hlavi-

ci a s éernym vodorovnym pruhem) upozorfiuje na za¢atek a konec mis-
| ta, za které musi vlak nebo posunovy dil zajet pfi Gvratové jizdé, kde je
| zakazano odstavit vozidla nebo kde je dovoleno zastavit jen vyjimeéné, a
| to jen na dobu nezbytné& nutnou.

976. Navést Hranice dopravny (bild lichobéinikové deska s éernym
okrajem a s bilymi odrazkami v rozich postavena na nejdelsi strane) upo-
zorfiuje na hranici dopravny na trati se zjednoduSenym fizenim drazni

dopravy.

rawr

977. Navést Vlak se blizi k zastavce (bila obdélnikova deska se tremi
Sikmymi éernymi pruhy postavend na delSi strané) upozorfiuje na umis-
téni zastavky.
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978. Navést Konec nastupisté (bild obdéinikové deska s cernym
okrajem postavenad na delsi strané) upozorfiuje na misto, pfed kterym
| musi co nejblize zastavit prvni vozidlo pro pfepravu cestujicich vlaku,
| ktery ma v uréeném misté pobyt pro vystup a nastup cestujicich. U vlaku
| kratdich nez délka nastupisté, musi strojvedouci zastavit tak, aby vozidlo
| pro cestujici bylo co nejblize osoby, ktera se nachazi na nastupisti jako
nejblizsi pred navésti Konec nastupisté a vSechny vozy s cestujicimi
byly u nastupiste.

979. Navést Vystraha (Zluté Sestitihelnikové deska, postavenéa na delsi
strané, s ¢ernym oramovanim a bilym okrajem a na ni ¢erny kFfiz pooto-
éeny o 45°, v Uhlech kfize Zluté odrazky) predvésti navést Stlj na nasle-
dujicim hlavnim navéstidle (...).

982. Navést Vlak se blizi k prejezdniku (bila ¢tvercova nebo na kratsi
strané postavena obdéinikova deska s cernym okrajem a jednim svislym
cernym pruhem uprostfed; kryje-Ii pfejezdnik vice neZ jeden pfejezd, je
v horni éasti vzdalenostniho upozorfiovadla pfejezdniku vyznacéen éernou
¢islici s bilymi odrazkami pocet krytych pfejezdu) upozorfiuje na vzdale-
nost k nepfenosnému piejezdniku, nebo i na pocet piejezdl vybavenych
PZZ, jejichz stav pfejezdnik navésti, je-li pocet pfejezdll vice nez jeden.

983. Navést Konec vlakové cesty (bily vodorovny tramec s ernymi

pruby pred bilym Sikmym ukoncenim, v jehoZ stfedni éasti je predni

polovina bilého obdélniku postaveného na delsi strané, vstficného

k zastavujicimu viaku, ¢ervend) upozorfiuje na hranici u sbhihajicich se
| nebo kfiZicich se koleji, za kterou je zakadzano, aby pfesahovalo vozidlo
| stojici na jedné z koleji, stanovuje konec vlakové cesty a (nebo) zaCatek
| obvodu vyhybek pfilehlych ke skupinovému hlavnimu navéstidiu.

984. Navést Konec vlakové cesty (bily vodorovny tramec, na némz je
predni polovina bilého obdéiniku postaveného na delsi strané, vstfic-
ného k zastavujicimu viaku, ¢éervend) stanovuje konec vlakové cesty a

| (nebo) zacatek obvodu vyhybek pfilehlych ke skupinovému hlavnimu
havéstidlu.
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| 985. Navést Kilometricka poloha (bila pra-

| vouhla, priblizné d&tvercovéd deska s éernym STANICNIK
hornim ¢éislem uvadéjicim kilometrickou polohu
a pod nim éernym ¢islem uvadéjicim hektome- 2 47 0
trickou polohu nebo bild obdélnikova, na delsi 247 247 J

strané postavena deska s ¢ernym oramovanim
247.,0

a ¢ernym &islem, které stanovuje kifometrickou 0 0
a hektometrickou polohu ) informuje o poloze
mista na trati. Je-li stani¢nik Zluta deska, pak

jeho navést informuje nejen o poloze mista na trati, ale i 0 tom, 2e nejméné na zabrzdnou vzda-
lenost je prejezd s PZZ.

986. Navést Stoupani traté (éeméa na kratsi strané postavena obdéini- .
kové deska, uvnitf které je bily rovnostranny pétitthelnik postaveny na SKLONOVNIK
zakladné a v ném c¢erné ¢islo uvadéjici délku Useku v metrech a nad nim
¢ervené Céislo uvadéjici sklon v promifich) informuje o stoupani
v pfilehlém Useku traté.

987. Navést Klesani traté (cerna na kratsi strané postavend obdéiniko- )
vé deska, uvnitf které je bily rovnostranny pétithelnik, postaveny na vr- SKLONOVNIK
cholu a v ném c¢emné Cislo uvadejici délku dseku v metrech a pod nim
cervené éislo uvadéjici skion v promilich) informuje o klesani v pfilehlém
useku traté.

988. Navést Misto zastaveni (bild obdélnikové deska, postavena
na delsi strané, s éervenym okrajem) pfikazuje strojvedoucimu zastavit
pfed touto navésti Celo zastavujiciho vlaku (...), vjizdéjiciho do dopravny
s kolejovym rozvétvenim. Navést Misto zastaveni pfikazuje strojvedou-
cimu zastavit Celo vlaku (...) co nejbliZe pfed touto navésti.

Na §iré trati navést Misto zastaveni pfikazuje strojvedoucimu nezavése-
ného postrku, ukonéujiciho vtomto misté jizdu, nebo strojvedoucimu
viaku (...) (zastavujicich v tomto misté) zastaveni pied touto navésti.

{1

B. DOPLNUJICIi USTANOVENI

1001. Navést Misto zastaveni ma platnost pro obé koleje mezi kterymi je davana. (...)
1002. Navést Hranice dopravny, bild lichobéinikové deska dopinéné o
¢erné éislo, upozorfiuje na hranici dopravny na trati se zjednoduSenym
fizenim drazni dopravy a cernym cislem na Cislo koleje, na kterou jsou
v zakladni poloze pfestaveny vyhybky.

LICHOBEZNIKOVA
TABULKA

_B
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Kapitola 111
Navésti zvlastniho urceni

A. NAVESTI

1010. Navést Prepnéte VZ na kmitocet 50 Hz (éernd, na kratsi strané
postavena obdéinikova deska s bilym okrajem; na desce bild pismena " VZ
" a ¢islice " 5 ", udavajici kmitocet 50 Hz, dopinéné bilymi odrazkami) prika-
Zuje prepnout pirepina¢ kmitoétu do polohy 50 Hz.

1011. Navést Prepnéte VZ na kmitocet 76 Hz (¢emna, na kratsi strané
postavena obdéinikova deska s bilym okrajem; na desce bild pismena " VZ
" a ¢islice " 7 ", udavajici kmitocet 75 Hz, dopinéné bilymi odrazkami) prika-
Zuje prepnout prepina¢ kmitoétu z polohy na 75 Hz.

1012. Navést Zacatek prace postrku (bila ¢emné oramovanéa ctvercova
deska s ¢ernym Sipem sméfujicim vzhiru) pfikazuje strojvedoucimu postr-
kového a vloZeného hnaciho vozidla zacit vyvijet taZnou silu.

1013. Navést Konec prace postrku (bild éerné oramovana dtvercova
deska s dernym sipem sméfuficim dolu) pfikazuje strojvedoucimu postrko-
vého a vloZzeného hnaciho vozidla ukongit vyvijeni tazné sily.

1014. Navést Hranice pro navrat vozidel z siré trati (bilé ¢erné ordmova-
na étvercové deska se dvéma céernymi Sipy sméfujicimi dola) pfikazuje
strojvedoucimu hnaciho vozidla, za které misto na Siré trati musi dojet se
vEemi vozidly pro uvolnéni useku ovliviiujiciho zabezpedovaci zafizeni.
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1015. Navést Zastavte praci pluhu (¢tverec stojici na vrcholu s Ghlopfié-
kami; étverec a uhlopFicky maji ¢erné a bilé pruhy nestejné délky) pfika-
zuje zastavit praci snéhového pluhu.

1016. Navést Zacnéte praci pluhu (trojihelnik vrcholem dolu, s ¢ernymi
a bilymi pruhy nestejné délky) upozorfiuje na Usek, ktery nema prekazky
pro praci snéhového pluhu.

1017. Navést Otevieny prejezd (dvé Zlutad svétla nebo dvé Zluté kruhové
odrazky vedle sebe) je navést pfejezdniku nebo opakovaciho prejezdniku a
pfikazuje strojvedoucimu jet k nasledujicimu pfejezdu s PZZ se zvySenou
opatrnosti.

1018. Navést Uzavieny prejezd (dvé Zluta svétla vedie sebe a nad nimi
uprostfed bilé svétlo tvofici rovnoramenny trojihelnik; Zluta svétla mohou
byt nahrazena Zlutymi odrazkami) je navést pfejezdniku nebo opakovaciho
prejezdniku a informuje ¢ spravné €innosti PZZ.

1019. Navést Uzavrieny prejezd (dvé Zlutd svétia nebo dvé Ziuté kruhové
odrazky vedle sebe a nad nimi uprostfed prerusované bilé svétlo tvofici
rovnoramenny trojihelnik) je navést prejezdniku nebo opakovaciho pre-
jezdniku a informuje o spravné cinnosti PZZ. Dale tato navést pfikazuje
strojvedoucimu oznamit vypravéimu, Ze na prejezdniku sviti prferuSované
bilé svétlo.

1020. Navést Zapnéte cistici zafizeni (Sedy sloupek s ¢ernou hlavici,
pod kterou je vodorovny Ziuty pruh) piikazuje strojvedoucimu samostatné
jedouciho hnaciho vozidla uvést do Cinnosti zafizeni, pokud je timto zafi-
zenim vozidlo vybaveno.

1021. Navést Vypnéte cCistici zarizeni (Sedy sloupek s ¢ernou hlavici,
pod kterou je vodorovny bily a éerny pruh) dovoluje strojvedoucimu sa-
mostatné jedouciho hnaciho vozidla vypnout z innosti zafizeni.
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1022. Navést Prepnéte kanalovou skupinu (bila, na del3i strané postavena deska, na ni ¢erné
cislo uvadéjici kanalovou skupinu, nad Cislem symbol telefonniho sluchatka, nebo bild deska
postavena na krat3i strané, pficemz cislo kanalové skupiny je sestaveno z ¢ernych &islic umis-
ténych ve sloupci seshora dolil pod symbolem telefonniho sluchatka) pfikazuje pfepnout vliakovy
radiovy systém na stanovenou kanalovou skupinu.

Je-li na radiovniku éerné velké pismeno X pfed (nad) ¢islem kanélové skupiny, informuje o
zkousce spojeni s dispec¢erem, bez pismene X s vypravéim.

RADIOVNIK
o« « N -« N
61 6 X 61 6 S 09 0
1024. Navést Ocekavejte otevieny prejezd (Ziuty $tit vrcholem dolu,
s ¢emymi pismeny " Op " umistény na stoZaru hlavniho navéstidia
nebo na pfenosném navéstidle s navésti Stuj, pokud prenosné navés-
tidlo nahrazuje hlavni navéstidio) upozoriiuje na umisténi prejezdu s STiT Op
PZZ a jen v pfipadech uvedenych v CD D2 pfikazuje strojvedoucimu "Op"

jet ke viem pfejezdim s PZZ v nasledujicim prostorovém oddilu se
zvySenou opatrnosti.

1025. Navést Ocekavejte otevieny prejezd (Z/uty $tit vrcholem dolu,
s ¢emymi pismeny " Op " umistény na stoZaru hlavniho navéstidia
nebo na pfenosném navéstidle s navésti Stuj, pokud prenosné navés-
tidlo nahrazuje hlavni navéstidio, dopinény pod nim o Zlutou obdéini-
kovou desku popf. desky, postavené na delsi strané, uprostfed s éer-
nymi éisly, které uvadéji kilometrické polohy prejezdu) upozorfiuje na
umist&ni pfejezdu s PZZ a jen v pfipadech uvedenych v CD D2 pfika- 213.750
zuje strojvedoucimu jet k uvedenym piejezdim s PZZ v nasledujicim :
prostorovém oddilu se zvySenou opatrnosti.

213,500

1026. Navést Usekovy déli¢ (Zluty
nepravidelny elipsoid) pfikazuje stroj-
vedoucimu elektrického hnaciho vo- nosné lano
zidla jizdu se staZenym sbéracem
pres prilehly uUsekovy déli¢. Strojve-

doucimu elektrického hnaciho vozidla DELICNIK

je zakdzano za Usekovym délicem . ]

s délicnikem zvednout sbéra&, pokud Usekovy

dostal pokyn ke staZeni sbéradu i delic trolejovy drat

jingm zpusobem (jinym navéstidlem —— —
nez délicnikem, pisemnym rozka-
zem, Ustné nebo telekomunikacnim
zafizenim).
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CAST DVANACTA
ODCHYLNE NAVESTI

Kapitola IV
Navésti uzavéry koleje

A. NAVESTI

1100. Navést Staj, kolej uzaviena (vodorovny d&erny pruh v bilém
kruhovém poli) zakazuje jizdu vozidel. Celo vlaku nebo &elo posunového
dilu musi strojvedouci zastavit jesté pfed navéstidlem s touto navésti nebo
pred mistem, které oznacuje.

CAST TRINACTA
KONEGCNA USTANOVENI

Kapitola |
Prechodna ustanoveni

1130. Do doby ne2 dojde k vyméng, Upravé nebo odstranéni navéstidel, je mozné;
* pouZivat navésti do€asné ponechané v provozu na jednoduchych levostrannych a

pravostrannych vyhybkach;

* pouZivat navést Posun zakazan, ktera neni na vstficném navéstidle vykolejek, toéen nebo

presuven,;

* pouZivat navést Stuj, kolej uzaviena na vykolejkéach, to¢nach nebo presuvnéch;

* ponechat vzdalenostni upozorfiovadla s Cervenym bleskem:;
* pouZivat tratové znacCky, které vyjadiuji kilometrickou polohu.

Kapitola V

Navésti docasné ponechané v provozu

na jednoduchych levostrannych a pravostrannych

vyhybkach

A. NAVESTI

1120. Navést Jizda proti hrotu doprava (dva bilé obdéiniky tvorici bily Sip
v éerném poli sméfujici vpravo) informuje po kontrole spravného pfestaveni

vyhybky o sméru jizdy proti hrotu pres vyhybku vedlejSim smérem doprava.

1121. Navést Jizda proti hrotu doleva (dva bilé obdéiniky tvofici bily $ip
v cerném poli smérujici vievo) informuje po kontrole spravného pfestaveni

vyhybky o sméru jizdy proti hrotu pfes vyhybku vedlej3im smérem doleva.

smér jizdy

\V

smér jizdy

1122. Navést Jizda po hrotu zprava i zleva (bily obdélnik na delsi

vedlejiiho pravého nebo levého sméru.

strané v cerném poli} informuje o sméru jizdy pfes vyhybku po hrotu z =

smer jizdy
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Pfiloha 6 k CD D1

P¥iloha 6 k CD D1

UMISTENI NAVESTIDEL
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) ~ Obr. 51 o
Umisténi navéstidel pro elektricky
provoz
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Obr. 52
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Obr. 55
Umisténi navéstidel
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Obr. 56
Umisténi navéstidel

- nejwssi dowlena rychlost
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CAST PRVNI
ZAKLADNI USTANOVENI

Kapitola I
Zakladni pojmy

8.(.)

Specialni vozidlo je vozidlo konstruované pro stavbu, UdrZbu, opravy a rekonstrukce drahy nebo
pro kontrolu stavu drahy, odstrafiovani nasledki mimofadnych udalosti.

Specialni hnaci vozidlo je specialni vozidlo vybavené vlastnim pohonem o jmenovité hmotnosti
vyS8i nez 20t nebo s vlastnim pohonem, umozaujicim vozidlu rychlost vysSsi ne2 10 km/h bez
ohledu na hmotnost vozidla. Pro ugely tohoto pfedpisu pro né plati stejna ustanoveni jako pro
hnaci vozidlo, neni-li v konkrétnich ustanovenich stanoveno jinak.

11. Dopravna je misto na draze, které slouZzi k fizeni jizdy vlaku (...).

Dopravny s kolejovym rozvétvenim jsou Zelezni¢ni stanice, vyhybny a odbo¢ky. Dopravny bez
kolejového rozvétveni jsou hradla, hlasky, oddilova navéstidla automatického bloku a automatic-
kého hradla nebo neproménna navéstidla, ozna¢ujici hranice prostorového oddilu.

13. Sira trat’ je trafovy Usek mezi dvéma sousednimi stanicemi nebo mezi stanici a zakon&enim
traté na zastavce nebo nakladisti. Hranici mezi Sirou trati a stanici je vjezdové navéstidlo; u
tratové koleje bez vjezdového navéstidla je to Uroven vjezdového navéstidla u spravné koleje. (...)
20. Vypravci je spoleény nazev pro zaméstnance s odbornou zpusobilosti k fizeni drazni dopra-
vy.

Strojvedouci je vtomto pfedpise spoleény nazev pro zaméstnance s odbornou zplsobilosti
k fizeni hnaciho (specialniho hnaciho) vozidla bez zietele na jeho typ.

Vyhybkar je spoleény nazev pro véechny zaméstnance uréené k obsluze vyhybek.

Straznik oddilu je spole¢ny nazev pro hlaskafe, hradlare, stani¢niho dozorce na odboéce a pro
ucely tohoto predpisu i pro vypravéiho na odbocce.

Zavorar je spoleény nazev pro véechny zaméstnance, kterym pfislusi obsluha pfejezdového za-
bezpecovaciho zafizeni (i mistni nouzova), nebo ktefi vyhodnocuji na svém stanovisti jeho kont-
rolni zafizeni. Zavorafem neni zaméstnanec uréeny ke stieZeni prejezdu.

Lokomotivni cetu tvofi zpravidla jen strojvedouci, popf. jesté dal$i odborné zplsobily zamést-
nanec uréeny pfisludnym odborem DOP.

Posunovou ¢etu tvofi zaméstnanci uréeni k vykonavani posunu, popf. k obsluze viaku, vyjma
strojvedouciho Fidiciho posun.

Obsluha vlaku je stanovené obsazeni vlaku vlakovou Cetou, posunovou &etou nebo jinymi od-
borné zpusobilymi osobami, vyjma lokomotivni ¢etu. Obsluhu vliaku osobni dopravy s pfepravou
cestujicich tvofi vlakova ¢eta nebo i jiné odborné zplsobilé osoby. Obsluhu viaku nakladni do-
pravy tvofi posunova ¢eta nebo i jiné odborné zpusobilé osoby; u nakladniho viaku s pfepravou
cestujicich musi mit pfislusni ¢lenové posunové ety navic odbornou zpusobilost viakové Cety a
vztahuji se na né i veSkeré povinnosti jako na ¢leny viakové Cety.

Doprovod vlaku je stanovené obsazeni vlaku uréenymi osobami. Jedna se o spole¢ny nazev pro
obsluhu vilaku a lokomotivni ¢etu, u vlaku bez obsluhy viaku i jen pro lokomotivni ¢etu. Je-li do-
provod vilaku tvofen vice osobami, po dopravni strance Fidi ostatni osoby doprovodu viaku stroj-
vedouci vedouciho hnaciho vozidla.

Vlakovymi naleZitostmi se rozuméji hnaci vozidla a ¢lenové doprovodu viaku.

Vlakovou cetu tvofi vlakvedouci osobni pfepravy, pravodéi osobni pfepravy a viakovy manipu-
lant; pfi provadéni posunu maji jeji ¢lenové vedkeré povinnosti &lenll posunové &ety, kromé své-
Sovani a rozvéSovani vozidel. Vedoucim viakové Cety je vlakvedouci osobni prepravy. Pokud je
ve vlakové Ceté vice vlakvedoucich, uréi Rozkaz o doprovodu viakl vlakovymi &etami, ktery
z nich je vedoucim vlakové Cety.

(.)
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21. Jizda podle rozhledovych pomért je takovy zplsob jizdy, pfi kterém musi strojvedouci
zastavit vlak nebo posunovy dil pfed stojicimi nebo stejnym smérem jedoucimi vozidly ve spo
le¢né jizdni cesté a podle mozZnosti i pfed jinou prfekdzkou, ohro2ujici jeho jizdu (vCetné protije-
doucich vozidel), pficemz nejvys3i dovolena rychlost nesmi byt prekro¢ena.

V dopravnach s kolejovym rozvétvenim nesmi byt prekro¢ena v obvodu vyhybek pfilehlych
k hlavnimu navéstidlu rychlost 40 km/h; u dopraven, které jsou v tabelarnim jizdnim fadu ozna-
¢eny znacCkou "3>", nesmi byt prekro¢ena rychlost 30 km/h.

Pfi jizdé podle rozhledovych pomérl nesmi byt pfekroéena rychlost 40 km/h pfes vyhybky na $iré
trati, pokud nejsou tyto vyhybky kryty krycim navéstidlem s navésti dovolujici jizdu viaku (kromé
PN).

Je-li navéstidlem navésténa navést pfikazujici jizdu podle rozhledovych pomérd, jedna se v dopravné
s kolejovym rozvétvenim o Usek Kkoleje od tohoto navéstidla aZz k nasledujicimu hlavnimu navéstidiu,
k navésti Konec vlakové cesty nebo k navésti Hlavni navéstidlo je na opacné strané. V pripadé
hlavniho navéstidla, plniciho funkci odjezdového navéstidla, se jedna o Usek koleje k viezdovému navés-
tidlu pro opacny smér jizdy; za odjezdu na trat’ s automatickym blokem (kromé automatického bloku bez
oddilovych navéstidel) se jedna o Usek koleje k prvnimu oddilovému navéstidiu automatického bloku.

(...)

Jizda se zvysSenou opatrnosti je takovy zplsob jizdy, pfi kterém musi strojvedouci od vzdale-
hosti alespofi 250 m pred pfejezdem davat opakované navést Pozor, dokud celo vlaku nemine
prejezd. V Useku alespofi 60 m pred prejezdem aZ do okamziku, kdy celo vlaku mine pfejezd,
smi jet strojvedouci rychlosti nejvice 10 km/h. Pokud byl strojvedouci zpraven o jizdé se zvy3e-
hou opatrnosti ve vzdalenosti men3i nez 250 m, popf. nez 60 m pred prejezdem, jedna takto a2
od mista zpraveni. Pred nahle vzniklou pfekdZkou musi strojvedouci vyuzit viech dostupnych
prostfedkd (rychlobrzda, piskovani, dynamicka brzda apod.) pro zastaveni vlaku.

23. Odklonova trasa - je Usek trati, potfebny pro jizdu vlaku po jiné trati, neZ stanovi jeho jizdni
fad. Vlak musi pfi jizdé po odklonové trase jet podle jizdniho fadu (véetné &isla vlaku), ktery je
pro tuto trasu sestaven.

(...)

24. Telekomunikacnim zarizenim se pro Uc¢ely tohoto pfedpisu rozumi telefon, radiové zafizeni
(vCetné mobilniho telefonu) a v cbvodu stanice stani¢ni rozhlas. Pro spojeni vypravéich mezi
sebou je to i dalnopis, fax nebo pocitaé s pfislusnym vybavenim. Stani¢ni rozhlas lze pouZit
k udéleni pokynd, u kterych je nutnad oboustranna komunikace, jen pokud je vybaven zpétnym
dotazem.

Kapitola lll
Obecna ustanoveni o dopravni sluzbé

A. PREDPOKLADY ZAMESTNANCU K VYKONU DOPRAVNI SLUZBY

36. Soucasti odborné zpusobilosti k vykonu pracovni éinnosti je znalost trafovych a mistnich
pomérQ. Znalosti trat'ovych pomérl se rozumi poznani charakteru traté, technologie jizdy vozi-
del a souvisejicich dopravnich povinnosti v pfiméfeném rozsahu pro poZadovanou pracovni €in-
nost (...).

Znalost tratovych poméru je podminkou pro vykon pracovnich ¢innosti v8ech zaméstnanci, jimz
prisludi fizeni vozidla a vykon dopravnich ¢innosti pro jizdu na trati a dopravnich kolejich v do-
pravhach s kolejovym rozvétvenim.

(...)

Znalosti mistnich pomér(l se rozumi poznani charakteru stanic, (...), jejich vybaveni a zabezpe-
&eni véetné zplsobu obsluhy (posunu) na manipulaénich kolejich.

(...)

38. Zaméstnanci musi pfi vykonu dopravni sluZby pouzivat stejnokroj nebo pracovni (ochranny)
odév, pokud je jim pfidélen. (...)

€.
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Zaméstnanec, davajici ruéni jizdni navésti, ruéni navésti Vystraha a Stlj nebo stieZici piejezd,
musi byt na hlavé stejnokrojovou (pracovni) ¢epici nebo ochrannou pfilbu, a to i v pfipadég, Ze
navésti dava z okna stavédla.

(...)

Sluzebnim ozna¢enim vypravéiho, ktery je ur¢en k vypravé vlakl navésti Odjezd, je Cervena
stejnokrojova cepice.

SluZebnim ozna¢enim vedouciho viakové Cety je svétlomodry podbradnik na stejnokrojové Cepi-
ci.

B. POKYNY A DOPRAVNI DOKUMENTACE

42.(...)
Pokyny, tykajici se vykonu dopravni sluzby, dava vypravéi.(...)

D. OPUSTENI PRACOVISTE

88.(..)
Strojvedouci se smi ve stanici vzdalit od hnaciho vozidla jen na pokyn nebo se svolenim vyprav-
¢iho (dispecera) (...).

(.)

Kapitola IV
Staniéni a trat’ova zafizeni

A. PROSTOROVE USPORADANI

67. Kazdy zaméstnanec na trati nebo v kolejisti musi dbat, aby neporusil prijezdny prifez. Poru-
§i-li jej, musi se postarat o odstranéni pfekazky. Nemuze-li prijezdny prifez uvolnit, anebo zjis-
ti-li jeho poruseni, musi jednat tak, aby se predeSlo mimofadné udalosti nebo aby se jeji nasled-
ky zmirnily. Vedouci pracovni skupiny odpovida pfi praci skupiny za uvolnéni prijezdného prirfe-
zu nebo za kryti mista.

Mista, kde neni dodrZzen volny schldny a manipulagni prostor, se oznaéi zplsobem stanovenym
predpisem (...).

B. KOLEJE
Stanicni koleje

70. Zahlavi je kolej] mezi vjezdovym navéstidlem (jeho Urovni) nebo lichobé&Znikovou tabulkou a
krajni vyhybkou. ZDD muze v odivodnénych pfipadech stanovit, ktera vyhybka se povazuje za
krajni.

Zhlavi je ¢ast kolejisté s vyhybkami navazujici bezprostiedné na zahlavi stanice (vijezdové, od-
jezdové zhlavi) nebo rozdélujici stani¢ni kolejisté na ¢asti (stfedni zhlavi).

Kazda kolej ve stanici se nazyva stanicni kolej. Stani¢ni koleje se rozdéluji na koleje dopravni,
manipulaéni a pro zvlasdtni uréeni (napf. zachytné, odvratné). Staniéni koleje mohou byt priibéz-
né i kusé.

Dopravni koleje jsou koleje viezdové, odjezdové, prijezdné, piedjizdné a ¢ekaci.

(.)
Trat'ové koleje

80. Kolej na §iré trati (prabézna, odvratna, manipulaéni) se nazyva trat'ova kolej.
Tratova kolej, ktera spojuje dvé sousedni dopravny s kolejidtém, se nazyva pribézna trat'ova
kolej.
Koleje na Siré trati se Cisluji takto:
a) na jednokolejné trati se Cislem neoznaduje, je-li to vSak zapotfebi (napf. pfi pouziti vypocetni
techniky), mizZe se pro jeji oznaceni pouzit ¢islo 1;
b) na dvoukolejné a vicekolejné trati se oznaci:
— stfedni tratova kolej Cislem 0;
— leva trafova kolej Cislem 1;
— prava tratova kolej cislem 2.

(.)
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F. STAVEDLA, VYHYBKARSKA A JINA STANOVISTE A ZARIZENI

128. Na siré trati mohou byt stanovisteé:

a) (...);

b) zavorarq;

¢) strazniku trati zfizena podle VR (dale straznik( trati).

CAST DRUHA
ORGANIZOVANI DRAZNi DOPRAVY
E. NASKOK A ZPOZDENI

197. VyZaduje-li to hospodarnost provozu nebo dopravni situace, mize se vlak ze stanice vypra-
vit s naskokem, tj. pfed dobou stanovenou jizdnim Ffadem. Pod pojmem naskok se rozumi sjed-
nany, nafizeny nebo dfive dosazeny pfijezd, prijezd nebo odjezd vlaku, nez stanovi jeho jizdni
fad. S naskokem nesmi byt vypraven Zadny vlak, jehoZ doba odjezdu byla zavazné oznamena
vefejnosti

) Kapitola ll
Rizeni drazni dopravy

A. JIZDY VLAKU

Automaticky blok

304. Automaticky blok je tratové zabezpecovaci zafizeni, které zprostiedkovava zavislosti mezi

sousednimi dopravhami s kolejovym rozvétvenim, kontroluje volnhost mezistaniniho Useku, zaji3-

tuje pfenos navéstnich znakl na hnaci vozidlo a je-li mezistani¢ni Usek rozdélen oddilovymi na-
véstidly na tratové oddily, je &innost téchto navéstidel automaticka.

(...)

309. Nelze-li jen zménit na odjezdovém navéstidle navéstni znak na navést dovolujici jizdu (kro-

mé PN), muZe vlak odjet ze stanice na spravnou kolej (na tratich s jednosmérnym automatickym

blokem) nebo na kolej, pro niz ma vypravéi udélen tratovy souhlas (na tratich, popf. kolejich

s trafovym zabezpecovacim zafizenim pro obousmérny provoz), aniz je tfreba zavést telefonické

dorozumivani:

a) po zpraveni rozkazem Z, ¢ast 1(...);

b) na Pfivolavaci navést nebo na Rucéni privolavaci navést.

(...)

312. Na navést Stlj na oddilovém navéstidle automatického bloku musi viak zastavit. Pro dal$i

jizdu po zastaveni vlaku plati tyto postupy:

a) neobjevi-li se na oddilovém navéstidle automatického bloku po zastaveni viaku navést dovolu-
jici dalsi jizdu vlaku a neni-li v tratovém oddile za oddilovym navéstidlem vidét vlak, pokracuje
vlak v dal$i jizdé k dal$imu navéstidlu podle rozhledovych pomérd; od tohoto navéstidla dale
podle jeho navéstniho znaku;

b) je-li v trafovém oddile za oddilovym navéstidlem automatického bloku vidét konec viaku, ne-
smi se ani po zastaveni vlaku pokradovat v dal3i jizdé. Odjede-li pfedchozi vlak z dohledu a na
oddilovém navéstidle automatického bloku se do pé&ti minut po jeho odjezdu neobjevi navést
dovolujici jizdu, pokraéuje vlak v jizdé k dal$imu navéstidlu podle rozhledovych poméri; od
tohoto navéstidla dale podle jeho navéstniho znaku,

¢) zjisti-li strojvedouci za jizdy na siré trati v dobé denni i nocni, Ze je viditelnost zmen3ena nato-
lik, Ze nemuze spolehlivé zpozorovat konec vlaku nebo koncovou navést alespor na vzdale-
nost 100 metrd (posoudi to vlastnim odhadem - napf. podle trakénich stoZar(), nesmi pokra-
Covat v jizdé za oddilové navéstidlo automatického bloku zakazujici jizdu podle ustanoveni
odstavce a) a b), ale musi cekat, zda se do péti minut neobjevi na oddilovém navéstidle na-
vést dovolujici jizdu,
neobjevi-li se do péti minut po zastaveni vlaku podle pfedchoziho odstavce na oddilovém na-
véstidle automatického bloku navést dovolujici jizdu a navéstidlo ukazuje navést Stlj, smi
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strojvedouci pokracovat v dal$i jizdé podle rozhledovych poméri k dalsimu navéstidiu bez ohledu
na svétlo navéstniho opakovace viakového zabezpecovade; od tohoto navéstidla dale podle jeho
navéstniho znaku.

Na navést pochybnou nebo u zhaslého oddilového navéstidla automatického bloku musi vlak
zastavit a po zastaveni jednat stejné jako u navésti Stdj.

Strojvedouci jedouci kolem platného oddilového navéstidla automatického bloku, které je zhaslé,
ukazuje pochybnou navést nebo navést Staj, musi jednat v nasledujicim prostorovém oddile pfi
jizdé pfes v3echny prejezdy s PZS, jako by byl zpraven rozkazem Op, ¢ast A. Je-li v3ak oddilové
navéstidlo opatieno navésti Ocekavejte otevieny prejezd, musi strojvedouci jednat podle této
naveésti.

Pokud je vSak pfi pochybné navésti nebo u zhaslého oddilového navéstidla na hnacim vozidle
v ¢innosti vlakovy zabezpeCovac, na jehoZ opakovaci je pfenaSena navést dovolujici jizdu, fidi se
strojvedouci podle znaku na opakovaci a to i pfi jizdé v nasledujicim oddilu automatického bloku
v&etné zplsobu jizdy pfes prejezdy.

Zjisténou zavadu ohlasi vypravéimu nasledujici stanice. Pokud nemuze zavadu ohlasit radiovym
Zafizenim, za timto Gc¢elem v této stanici zastavi.

Jizda podle rozhledovych poméru za nemozného dorozumeéni

318. Nemozné dorozuméni nastava tehdy, kdyZ je z divodu poruchy telekomunikacniho zafi-
zeni a soucasné poruchy zabezpecéovaciho zafizeni (pokud je zfizeno) znemozZnéno zajistit jizdu
vlaku mezi sousednimi stanicemi (...), popf. i mezi vypravéimi v obvodu jedné stanice.

Je-li porouchano jen telekomunikaéni zafizeni, ale tratové zabezpecovaci zafizeni je v pofadku,
fidi se jizdy vlakd pomoci tratového zabezpecovaciho zafizeni.

(...)

319. Jizdu vlaku podle rozhledovych pomérd nafizuje vypravei, ktery ma pro pfislusnou tratovou
kolej povolenku. Jen tento vypravéi smi vypravit vlak do mezistani¢niho oddilu, pro ktery ma
plathou povolenku, a to jen tehdy, jestliZe dojely vSechny viaky (PMD), které jesté za moZného
dorozuméni pfijal, souhlasil s jejich jizdou nebo jejichZ jizda mu byla ohlasena. Jiné predchozi
dohody (napf. 0 zméné poradi vlakd) neplati.

320. Povolenka je pisemny doklad opraviujici vypravéiho k vypravé vlakd (...) pfi nemozZzném
dorozuméni.

Prozatimni povolenka je doklad vyhotoveny za zni¢enou (ztracenou) povolenku, majici platnost
do vydani nahradni nebo nové povolenky.

Nahradni povolenka je povolenka vydana po ztraté nebo neprokazaném znic¢eni povolenky.

328. Vyda-li vypravei strojvedoucimu povolenku, zapise do rozkazu Op, ¢ast B (...) pfikaz k ode-
vzdani povolenky v nejblizsi stanici, obsazené vypravéim.

Po pfijezdu do stanice odevzda strojvedouci povolenku vypravéimu ihned bez vyzvani. Neode-
vzda-li ji, je vypravEéi povinen se dotazat po povolence a pisemnych zpravach.

334. O jizdé podle rozhledovych pomér(i zpravi vypravéi strojvedouciho v Eele vlaku rozkazem
Op. (..)

Zabezpeceni jizd vlakl na kolejich dvou a vicekolejnych trati

b) Zabezpeceni jizd vlak na kolejich dvou a vicekolejnych trati vybavenych zabezpeco-
vacim zafizenim pro obousmérny provoz

359. Je-li néktera kolej, popf. vSechny koleje dvou- a vicekolejné trati vybavena trafovym zabez-
pecovacim zafizenim pro obousmérny provoz, zabezpecuji se jizdy vlaku ¢innosti tohoto zafizeni
a pfi jizdé ve sméru udéleného souhlasu se fidi navéstidly zfizenymi pro kolej, po nizZ viak jede.
(...)

361. Odjezdy (prujezdy) vlaku proti spravnému sméru se dovoli navéstmi odjezdového navéstidla; (...)
365. Nelze-li obsluhovat odjezdové navéstidlo pro jizdy vlak(l po spravné koleji nebo proti sprav-
nému sméru, dovoluji se jizdy kolem tohoto navéstidla navésti Ruéni pfivolavaci navést, rozka-
zem V, popf. rozkazem Z, ¢ast 1 podle vztaZnych ustanoveni piedpisi CD D1 a CD D2.
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Vyprava a odjezd vlaku

496. Zadny vlak nesmi odjet ze stanice obsazené vypravéim bez vypravy. Vypravu vlaku provadi

vypravéi podle ustanoveni nasledujicich ¢lankd. Vypraveéi smi vlak vypravit, az kdyz jsou splnény

vSechny piedepsané ukony pfed jeho odjezdem. Pokud sousedni vypravéi s jizdou nesouhlasi

(zakazova dispozice), nesmi vypravéi dovolit jizdu vlaku z vlastni stanice.

497. VVyprava vlakl ve stanicich obsazenych vypravéim se uskutecfuje témito zplsoby:

a) navésti Odjezd (vypravkou);

()

¢) navésti hlavniho navéstidla, dovelujici jizdu viaku;

(...)

e) pisemnym rozkazem.

498. Pii vypravé vlakd s pfepravou cestujicich navésti Odjezd, (...) pisemnym rozkazem, doru-

cenym vypravéim, se zachova nasledujici postup:

a) u vlaku s vlakovou Cetou da vypravei kratce pfed odjezdem navést Vyzva k pohotovosti.
Clenové vlakové Cety podle potieby opakuji tuto navést pistalkou az ke konci viaku. Nebrani-li
hic odjezdu vlaku, daji ndvést Pohotovi k odjezdu postupné od konce vilaku az k ¢lenu viako-
vé Cety, ktery je nejblize vedoucimu hnacimu vozidlu. Ten da poté navést Souhlas
k odjezdu.(..)

Po obdrZeni navésti Souhlas k odjezdu da vypravéi navést Odjezd nebo provede (kony
umozZnujici odjezd vlaku. Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla uzavie centralné uzavirané
dvefe (je-li souprava jimi vybavena) a uvede vlak do pohybu;

(...)

499. U vlaka bez prepravy cestujicich se navésti Vyzva k pohotovosti, Pohotovi k odjezdu

a Souhlas k odjezdu nemusi davat. (...).

500. Rozkaz k odjezdu dava vypraveéi vady strojvedoucimu vedouciho hnaciho vozidla. Ten upo-

slechne rozkazu jen tehdy, je-li si jist, Ze rozkaz plati pro jeho viak.

501. Provadi-li obsluhu centralné uzaviranych dvefi vlakova &eta, musi byt centralné zavirané

dvefe (s vyjimkou dvefi, ze kterych dava c¢len vilakové Cety pfisluSnou navést) uzavieny bezpro-

stfedné pred navésti Souhlas k odjezdu popf. Pohotovi k odjezdu.

502. Postavenim hlavhiho navéstidla na navést dovolujici jizdu (véetné navésti PN) dava vyprav-

¢i strojvedoucimu rozkaz k odjezdu viaku.

Vypravu viaku navéstidlem muzZe vypravéi uskutecnit jen z té koleje, u které je odjezdové, cesto-

vé, (...), plathé jen pro jednu kolej (...).

(...)

U lokomotivnich vlakil vyprava podle ustanoveni tohoto élanku plati bez zfetele na to, pod &islem

jakého druhu vlaku byl lokomotivni vlak zaveden.

B503. Stoji-li na té2e koleji pred odjezdovym, cestovym, vioZenym navéstidlem, popf. uzavérou

koleje, pfipraveno k odjezdu vice vlaku, plati rozkaz k odjezdu podle ustanoveni &l. 502 jen pro

prvni vlak stojici pfed timto navéstidlem. Dal3i vlak musi vyCkat, az se po nové navésti zakazuji-
ci jizdu znovu objevi navést dovolujici odjezd viaku. (...)

504. Po zastaveni vlaku z ddvodu vystupu a nastupu cestujicich ve stanici s vylukou sluzby vy-

pravciho nebo na zastavce (a to i na zastavce v obvodu stanice) nebo pfi mimofadném zastaveni

pro vystup nebo nastup zamésthance CD v misté mimo prostor pro vystup a nastup cestujicich
se zachova pfed odjezdem vlaku postup uvedeny v &l. 498 s témito odchylkami:

- navést Vyzva k pohotovosti da v pfipadé potfeby v dobé& pravidelného odjezdu (v pfipadé
zpozdéni po ukonéeni nastupu a vystupu cestujicich) strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla;

- havést Souhlas k odjezdu musi Clen vlakové Cety nejbliZe strojvedoucimu davat z takového
mista, aby strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla mohl tuto navést zpozorovat;

- po obdrZeni navésti Souhlas k odjezdu od &lena vlakové &ety, ktery je nejblize k vedoucimu
hnacimu vozidlu, strojvedouci v pfipadé, Ze tato navést neni davana z vozidel, potvrdi jeji pre-
vzeti a dale postupuje podle ustanoveni ¢l. 1301;

- u vlaku bez vlakové Cety da strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla v dobé pravidelného odjez-

du (v pfipadé zpoZdéni po ukonceni nastupu a vystupu cestujicich) navést Vyzva

k pohotovosti, pfesvédZi se o ukon&eni nastupu a vystupu cestujicich, uzavie centralné uzavi-

rané dvefe a uvede vlak do pohybu. Pokud muze strojvedouci pfed uzavienim dvefi pouzit upo-

zorfiovaci znameni pro vystup a nastup cestujicich, navést Vyzva k pohotovosti se nedava.
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505. Ve stanicich, kde je dovolena vyprava vlaki podle ¢lanku 502, je mozna vyprava vlakd s
prepravou cestujicich, které stoji (pravidelné nebo mimoradné) v prostoru pro vystup a nastup
cestujicich, postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu pfi dodrzeni téchto podmi-
nek:

(...)

d) odjezd z prostoru pro vystup a nastup cestujicich se provede podle &l. 504; pfitom strojvedouci
odpovida za to, Ze vlak neodjede pfed ¢asem odjezdu podle jizdniho fadu;

e) nemuze-li strojvedouci pohledem zjistit, Ze pfisluSné navéstidlo dovoluje odjezd vlaku, po pro-
vedeni Ukond podle ¢1.504 uvede vlak do pohybu, musi v8ak upravit rychlost jizdy vlaku tak, aby
mohl bezpeéné zastavit pfed navésti Staj hlavniho navéstidla;

f) v pfipadé, kdy je nutné, aby vlak zUstal stat v prostoru pro nastup a vystup cestujicich, vyprav-
i

(...) ]

- musi zajistit oznaceni mista zastaveni vlaku ruéni nebo prenosnou navésti Stuyj;

(...)

- musi informovat strojvedouciho o davodu prodlouZeni pobytu ve stanici,

- po pominuti divodu zadrZeni vlaku uskutecni jeho vypravu podle &l. 497¢). Piedpoklada-li nebo
zjisti-li vypravei, Ze strojvedouci nemuize pohledem pfislusnou navést hlavniho navéstidla vidét,
musi informovat strojvedouciho ¢ postaveni hlavniho navéstidla do polohy dovolujici jizdu.

(...)

507. NemuzZe-li dat vypravéi rozkaz k odjezdu podle ustanoveni €.497 a) - d), uskuteéni se vy-
prava vlaku pisemnym rozkazem (...)

508. Ma-li pfi vypravé vliaku kterykoli zaméstnanec zavazny dlavod, aby zabranil odjezdu vlaku,
da ihned navést Stuj, zastavte véemi prostredky. Je-li moZno po této mimoradnosti uskutecnit
odjezd vlaku, da vypravéi (strojvedouci) navést Vyzva k pohotovosti.

Byl-li vlak po vypravé nebo za prujezdu zastaven ve stanici navésti Stuj, zastavte vSemi pro-
stredky, smi pokracovat v dal§i jizdé po odstranéni zavady nebo pfekazky a po provedeni vypra-
vy viaku. (...)

Stejné tak smi vlak pokradovat v jizdé aZ po provedeni vypravy, byl-li zastaven navésti hlavniho
navéstidla, zakazujici jizdu nebo jeho zhasnutim a strojvedoucimu se nepodafilo vlak pfed timto
navéstidlem zastavit.

Zastavil-li vlak z jinych diavodd, neZz podle pfedchoziho odstavce, smi pokracovat v daldi jizdé
teprve po odstranéni pficiny zastaveni (bez vypravy vypravéim).

Zastavil-li vlak ve stanici pfed navéstidlem zakazujicim jizdu, smi pokradovat v dal3i jizdé po
zméné navéstniho znaku na navést dovolujici jizdu, jsou-li splnény podminky ¢l. 502, v opachém
pfipadé musi byt vypraven.

Zastavil-li v3ak ve stanici (kromé zastavky v obvodu stanice) z jakychkoliv pficin vlak s pfepravou
cestujicich v prostoru pro vystup a nastup cestujicich (i jen casti soupravy), musi byt vzdy vy-
praven. (...)

509. Vlak pfipraveny k odjezdu ma stat ¢elem pred odjezdovym navéstidlem (cestovym (...) na-
véstidlem nebo uzavérou koleje).

(...)

510. Vyprava vilaku z koleje, ktera hema odjezdové navéstidlo nebo pro kterou navéstidlo neplati,
muzZe byt dovolena jen vyjimeéné (...) stejnym zplsobem, jako pfi odjezdu kolem neobsluhova-
ného navéstidla.

(.)
Vjezdové koleje a misto, kde ma vlak zastavit

516. Neni-li misto zastaveni oznaceno nebo neni-li uréeno predpisy pro organizovani a provozo-
vani drazni dopravy, musi vlak zastavit ve stanici pfed hlavnim navéstidlem stojicim pfimo
u koleje s navésti zakazujici jizdu vlaku. Tam, kde takové navéstidlo pfimo u koleje neni, musi
zastavit nejdale pfed navésti Konec vlakové cesty nebo Hlavni navéstidlo je na opacné stra-
né.

(...)

Vlak ma ve stanici zastavit tak, aby uvolnil zadni hameznik na vzdalenost nejméné 20 m a hrani-
ci izolovaného useku. Vlaky, zastavujici pro vystup a nastup cestujicich, musi zastavit pokud
mozZno tak, aby vSechny vozy s cestujicimi byly u zvySeného nastupisté.
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(...)

524. Je-li tfeba, aby vlak zastavil na uritém misté, zafidi vypravci, aby toto misto bylo ozna¢eno
ruéni nebo pfenosnou navésti Stlj, popf. pfenosnou navésti Misto zastaveni.

(...)

525. Je-li tfeba zménit misto zastaveni u pravidelné zastavujiciho vlaku (vlak ma zastavit na ji-
ném nez obvyklém mist&) a neni mo2no oznacit misto zastaveni ruéni nebo pfenosnou navés-

ti Stj nebo Misto zastaveni, mUZe vypravéi davat pokyny strojvedoucimu telekomunikaé-
him zafizenim nebo ru¢nimi specialnimi navéstmi. Tyto navésti se davaji na té strané, na které
strojvedouci fidi vedouci hnaci vozidlo.

Viditelné navésti neni nutné doplfiovat navéstmi slySitelnymi.

(...)
Vjezdy vlakl na kusou nebo obsazenou kolej

530. Kolej obsazena je kolej, v jejimzZ prljezdném prifezu se nachazi vozidlo (vozidla).

(...)

531.(..)

O mimoradném vjezdu na obsazenou kolej se zpravi vlak pisemnym rozkazem (...).

Dovoleni vjezdu vlaku Privolavaci navésti nebo Ruéni pfivolavaci navésti (nikoliv viak pisem-
nym rozkazem nebo telekomunikacnim zafizenim) zpraveni vlaku o mimofadném vjezdu na ob-
sazehou kolej nahrazuje (...)

533. Pfi vjezdu viaku na obsazenou kolej (pravidelném i mimofadném) musi strojvedouci upravit
rychlost vlaku tak, aby od prvni pojizdéné vyhybky dodrzel podminky jizdy podle rozhledovych
pomeéruy, tj. tak, aby za vSech okolnosti véas a bezpecné zastavil pfed vozidly. Strojvedouci vSak
smi hajet na stojici vozidla za Ucelem svéseni bez zastaveni, pokud byl o nutnosti svéSeni vozi-
del informovan navésti Stlacit nebo telekomunikaénim zafizenim. (...)

Pfi vjezdu na zahlavi, obsazené vozidly, musi strojvedouci dodrZet podminky pro jizdu podle roz-
hledovych poméru jiz od vjezdového navéstidla.

Mimoradné projizdéni a zastaveni vlaku ve stanici

545. Dostal-li strojvedouci pokyn k zastaveni vlaku ve stanici, ale zastaveni neni tfeba, da vy-
pravéi svoleni k prijezdu navésti Odjezd (...). Nedal-li vypravéi toto svoleni, nemusi takto vjiz-
déjici vlak ve stanici zastavit jen tehdy, pokud strojvedouci nepochybné zjisti, Ze pfisludna hlavni
havéstidla platha pro jeho jizdu dovoluji dali jizdu vlaku a to pouze v pfipadé, kde je dovolena
vyprava vlaku podle &l. 502, nebo je-li dalsi jizda vlaku dovolovana RPN.

Navést Odjezd vypravéi nedava a mimoradné projizdéni vlaku je dovoleno v pfipadech, kdy ne-
Ize obsluhovat hlavni navéstidla ve vlakové cesté a vlaku je dovolen prijezd doru¢enim rozkazu V
u vjezdového navéstidla.

Svoleni k prijezdu pro vlaky s pfepravou cestujicich plati pouze v pfipadé, Ze maji zastavovat
z dopravnich duvodu; tento postup nelze pouzit u vlakl zastavujicich pro vystup a nastup cestu-
jicich.

546. Je-li vlak zpraven pisemnym rozkazem o mimofadném zastaveni a zastaveni neni tfeba,
vypravéi musi dat svoleni k prijezdu navésti Odjezd nebo vypravenim vlaku (...). Nedal-li vy-
pravéi toto svoleni, musi strojvedouci s vlakem vZdy zastavit bez cohledu na to, jakou navésti je
mu vjezd a odjezd dovolovan. Pokud je ale strojvedouci zpraven o mimofadném zastaveni
z davodu nastupu a vystupu cestujicich, musi zastavit vZdy.

Je-li strojvedouci viaku s prepravou cestujicich zpraven pisemnym rozkazem o mimofadném
zastaveni, jedna se o zastaveni z dopravnich davodi. Pokud ma byt vlak mimofadné zastaven
pro vystup a nastup cestujicich, musi byt duvod zastaveni v pisesmném rozkaze vZdy uveden. Pfi
mimofadném zastaveni pro vystup a nastup zaméstnance CD musi byt strojvedouci zpraven o
mimofadném zastaveni pro vystup a nastup cestujicich.

(..)

550. Mimoradné zastavujicimu vlaku se musi oznadit misto zastaveni ru¢ni nebo pfenosnou na-
vésti Sthj. Toto ozna&eni neni tfeba, mu2e-li viak dojet a2 k hlavnimu navéstidlu zakazujicimu
jizdu vlaku, které je pfimo u koleje, nebo jedna-li se o vlak, ktery byl zpraven o mimoradném za-
staveni z dlvodu vystupu a nastupu cestujicich.
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550. Mimofadné zastavujicimu vlaku se musi oznacit misto zastaveni ruéni nebo pfenosnou na-
vésti Stdj. Toto oznadeni neni tfeba, muZe-li viak dojet a2 k hlavnimu navéstidlu zakazujicimu
jizdu vlaku, které je pfimo u koleje, nebo jedna-li se o vlak, ktery byl zpraven o mimofadném za-
staveni z duvodu vystupu a nastupu cestujicich.

Jizda vlaku na PN nebo kolem neobsluhovanych navéstidel

563. Neni-li mozné pro poruchu nebo i z jiné pii¢iny dovolit jizdu kolem hlavniho navéstidla jeho
normalni obsluhou, dovoluje ji vypravéi (...) PN. Neni-li mo2na jizda na PN, dovoluje se jizda
RPN nebo pisemnym rozkazem (...).

(..)

564. Pii dovoleni jizdy kolem neobsluhovaného navéstidla pisemnym rozkazem musi jet strojve-
douci stejnym zplsobem jako na PN.

B66. Napis na oznaCovacim Stitku navéstidla, kolem kterého se dava svoleni k jizdé pisemnym
rozkazem, musi byt na tomto rozkaze uveden, jen pokud se jedna o cestové nebo odjezdové na-
véstidlo.

(...)

Jde-li o prijezd vlaku a nelze-li obsluhovat vijezdové a odjezdové, popf. dalsi hlavni navéstidla
nebo uzavéry koleje (...) ve vlakové cesté tohoto vlaku, miiZe se vlak zpravit jednim rozkazem V
doruéenym u vjezdového navéstidla (...). Svoleni k prdjezdu vypravkou navésti Odjezd vypravéi
v tomto pfipadé nedava.

Pisemné rozkazy

584. O mimofadnostech tykajicich se vykonu dopravni sluZby za jizdy vlaku se zpravuji strojve-
douci pisemnym rozkazem.

591. Pisemné rozkazy, sepisované na pfedepsaném tiskopise, jsou ve svazku a pisi se pripisem
na dvou (tfech) stejné Cislovanych listech.

Prvopis rozkazu potvrzeny pfijemci zlistane ve svazku. Pokud se pouZije pisemného rozkazu o
tfech listech a nebude tfeba zpravit dalSiho ¢lena doprovodu vlaku, zUstane ve svazku i jeden
prupis. Prdpis, uréeny strojvedoucimu, dostane vZdy strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla,
pokud rozkaz neni uréen pouze pro strojvedouciho jiného hnaciho vozidla ve viaku nebo (...).

(.).
B. POSUN |
VSeobecna ustanoveni - zakladni pojmy |

621. Pod pojmem posun se rozumi kazda umysiné a organizované provadéna jizda vozidel, ne-
jde-li o jizdu vlaku nebo posun mezi dopravhami.

Jednoduchy posun je ru¢ni posun nebo posun silni¢nimi vozidly a mechaniza¢nim zafizenim
(prostfedky). Za jednoduchy posun je povazovano i jen svéSovani a rozvd3ovani vozidel.

(...).

622. Posunovy dil je spoleény nazev pro jedno nebo vice svéSenych vozidel, se kterymi je nebo
bude provadén posun, (...)

623. Posunova cesta je Usek koleje od konce posunového dilu aZ k mistu, které stanovi za-
méstnanec fidici posun; pfi posunu do sousedniho posunovaciho obvodu vSak nejdéle
k nepfenosnému navéstidlu plathému pro posun nebo k nejblizSimu namezniku (k hrotu jazyka
vyhybky, k vykolejce) v sousednim posunovacim obvodu. Podle poZadavk(l zaméstnance Fidiciho
posun musi byt v tomto Useku dotéené vyhybky, vykolejky, kolejové kfizovatky s pfestavitelnymi
srdcovkami, tocny, pfesuvny a kolejové zabrany prestaveny do spravné polohy pro zamy3lenou
jizdu a prejezdy s PZZ, pfes které se bude posunovat, musi byt uzavieny (aktivovana vystraha na
PZZ).

(...)

626. Posun se muzZe zménit v jizdu vlaku, aniz by posunovy dil zastavil, pfi spInéni téchto pod-
minek:
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— veskeré technologické ukony potfebné pro jizdu viaku budou provedeny jiz pfed udélenim
souhlasu k posunu;

— strojvedouci bude zpraven, u kterého navéstidla zacina vlakova cesta.

Souhlas k posunu neni nikdy rozkazem k odjezdu. Vlakova cesta odjizdéjiciho vlaku zac¢ina v tomto pri-

padé u hlavniho navéstidla s navésti dovelujici jizdu vlaku; tam, kde takové navéstidlo neni nebo neni

pfimo u koleje, u navésti Konec vlakové cesty nebo Hlavni navéstidlo je na opacné strané na konci

odjezdové koleje. Do doby, nez &elo posunového dilu mine toto navéstidlo, jedna strojvedouci jako

pfi posunu, rychlost 40 km/h (neni-li nafizena rychlost nizsi) vSak nesmi pfekrocit do doby, nez toto na-

véstidlo mine posledni vozidlo.

Zakladni povinnosti zaméstnancu pfi posunu
a) véeobecné povinnosti

631. Posun smi ridit jen jeden odborné zpusobily zaméstnanec. Tento zaméstnanec smi i sam
vykonavat posun. Zameéstnanec fidici posun rozhoduje o pohybu vozidel a tento pohyb Fidi.

Ve vSech pfipadech, kdy fizeni posunu pfevezme jiny zaméstnanec, zpravi odstupujici zamést-
nanec fidici posun nebo vypravéi videchny zaméstnance zu¢astnéné na posunu o tom, kdo fidi
dal3i posun.

632. Pfi posunu hnacim vozidlem je zamésthancem Fidicim posun vedouci posunové Cety; pfi
posunu bez posunové Cety je to strojvedouci (...)

(...)

633. Clenové posunové &ety jsou odborné zpusobili k Fizeni a provadéni posunu. (...)

(...)

Odbornou zpUsobilost ¢lena nebo vedouciho posunové ety také splfuji:

(...)

B) strojvedouci;

(...)

634. (..)).

Jestlize by délka posunového dilu nebo jiné okolnosti ztéZovaly strojvedoucimu pozorovani ruc-
nich specialnich navésti, uréi zaméstnanec fidici posun k pfedavani navésti jednoho nebo vice
zaméstnancu.

Ruéni specialni navésti, ur¢ené strojvedoucimu, se davaji na té strané, na které strojvedouci
ovlada hnaci vozidlo, pokud nebylo dohodnuto jinak. Davaji-li se tyto navésti na opacné strang,
musi byt ur€en ¢len posunové Cety pro predavani navésti strojvedoucimu. (...). Zaméstnanec,
ktery je uréen pro predavani navésti, ohlasi strojvedoucimu ihned vSechny navésti pro posun,
které pozoruje na své strané.

Nemdze-li strojvedouci nebo zaméstnanec, ktery je ur¢en pro pfedavani navésti, dale pozorovat
ruéni specialni navésti, popf. se navésti prestaly davat, musi posunovy dil zastavit. Pfi odrazu
neni tfeba navést Odraz opakovat. Strojvedouci zastavi posunovy dil na navést Stuj, nebo ztra-
ti-li z dohledu zaméstnance, ktery dal navést Odraz.

(...).

635. Mlze-li byt ohroZena bezpeénost cestujicich posunem v mistech, uréenych k nastupovani
a vystupovani cestujicich, je strojvedouci povinen sledovat kolej pfed sebou a podle potreby shi-
zit rychlost. Ma-li strojvedouci omezen rozhled nebo jsou-li vozidla sunuta, musi jit pfed posuno-
vym dilem &len posunové Cety. V pfipadech, kdy neni pfimo ohroZena bezpecnost cestujicich
(pfi posunu kolem nastupidt s podchody nebo lavkami apod.) v8ak muzZe &len posunové Cety jet
ha prvnim vozidle sunutého posunového dilu. (...))

636. Je-li strojvedoucimu nebo Clenu posunové Cety zfejmé, Ze posunova cesta neni pro jeho
jizdu postavena, nesmi posunovy dil uvést do pohybu nebo musi ucinit vSechna opatfeni
k neprodlenému zastaveni a vZdy zavadu ohlasit co nejdfive vyhybkafi.

639. Po ukonéeném posunu smi zamésthanec Fidici posun nechat stat vozidla pfes nameznik
jen se svolenim vypravéiho.
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Se svolenim vypravéiho smi zaméstnanec fidici posun nechat stat vozidla na zahlavi, na spojo-
vacich kolejich a na kolejovych spojkach. (...)

b) povinnosti zaméstnance fidiciho posun

646. Zaméstnanec fidici posun je povinen:

(...)

¢) pied uvedenim vozidel do pohybu zjistit pohledem nebo dotazem, pfipadné neni-li to se ziete-
lem na mistni poméry mozné, co nejdfive v priibéhu jizdy, zda pro kazdou zamySlenou jizdu
posunového dilu;
— hepfenosna navéstidla platna pro posun dovoluji posun;

— je spravné postavena posunova cesta;

— zamyS$lenym pohyblm nestoji v cesté vozidla, pfipadné jiné pfekazky, které mize ze svého
stanovisté zpozorovat;

(...)

Dostal-li zaméstnanec fidici posun souhlas k posunu od vyhybkafe, nemusi spravné postaveni

posunové cesty kontrolovat.

Pokud nedal vyhybkafl souhlas k posunu, nesmi zaméstnanec fidici posun v jeho posunovacim

obvodu zahaijit posun.

c) povinnosti strojvedouciho

6556. Strojvedouci je povinen:

a) splnit pokyny dané navéstmi nepfenosnych navéstidel platnych pro posun. Stoji-li hnaci vozi-
dlo pfed zahajenim posunu tak, Ze tyto navésti nemuze strojvedouci ze svého stanovisté vidét,
heodpovida za jejich splnéni;

b) dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych pomérq;

¢) sledovat volnost posunové cesty a rozmisténi vozidel;

d) sledovat, zda se v kolejisti nenachazi osoby;

e) vidi-li osoby v posunové cesté nebo v jeji blizkosti, varovat je navésti Pozor;

f) uvést hnaci vozidlo do pohybu na pfisludny pokyn jen za podminky, 2e zna postup praci pfi
posunu a byla-li pfi priubé&zném brzdéni provedena zkouska brzdy.

Povinnosti uvedené v odstavcich a) - d) musi u sunutych posunovych dila strojvedouci plnit, jen

umoZiiuje-li mu to vyhled z mista, odkud je ovladanc hnaci vozidlo; pfi sunuti jednoho vozidla

bez posunové Cety v3ak musi plnit povinnost uvedenou v odstavci a) vZdy.

Posunuje-li se dvéma hnacimi vozidly (kromé lokomotiv spojenych vicenasobnym fizenim), Fidi

pfi posunu rychlost pohybu vZdy strojvedouci prvniho hnaciho vozidla ve sméru jizdy, nedohod-

nou-li se oba strojvedouci jinak. Strojvedouci, ktery fidi rychlost, da pfed kaZdym uvedenim hna-
ciho vozidla do pohybu navést Pozor.

656. Strojvedouci smi zahajit posun a pokracovat v posunu jen:

a) zna-li postup prace a zplsob provedeni posunu;

b) na pokyn ¢lena posunové Cety.

Strojvedouci musi posunovy dil zastavit, dojde-li ke ztraté navésténi (...).

Strojvedouci nesmi uvést posunovy dil do pohybu, pfipadné jej musi zastavit, zjisti-li takové

okolnosti, které ohroZuji bezpecnost pfi posunu.

657. Pri posunu bez posunové Cety musi strojvedouci zajistit:

— bezpelné zastaveni posunovanych vozidel a jejich zajisténi proti ujeti po ukon&eni posunu pfi
posunu samotnych a spojenych hnacich vozidel;

— kontrolu svéSeni vozidel a zkraceni nebo zavé3Seni pfilis dlouhych nepouZitych Sroubovek
u hnaciho vozidla;

— odstranéni zafizeni zajistujici stojici vozidla proti ujeti a uvolnéni brzd u hnaciho vozidla a u
vozidel s nim sousedicich;

— uzavfeni a zajisténi bocnich dvefi u vozidel obsazenych cestujicimi, ovladanych strojvedou-
cim;

— splnéni povinnosti zaméstnance Fidiciho posun, uvedené v &lanku 646, (...)

Dalsi odchylna ustanoveni pro posun bez posunové ety jsou uvedena v samostatné stati.
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Rychlost pfi posunu

674. Rychlost pfi posunu se fidi podle toho, jak je posunovy dil brzdén, podle délky posunové-

ho dilu, podle dovolené rychlosti vozidel a dalSich okeolnosti (najiZdéni na kolejovou vahu, na vo-

zidla obsazena osobami, pocasi, sklonové poméry apod.). Podminky jizdy podle rozhledo-

vych pomérd musi byt dodrzeny, ale je-li strojvedouci zpraven o nutnosti najeti na stojici vozidla,

smi ha né najet.

Prudké najiZzdéni s posunovanymi vozidly je zakazano.

Pfi posunu se nesmi pfekrocit rychlost:

a) 40 km/h, jsou-li vozidla taZena nebo pfi jizdé samostatnych nebo spojenych hnacich vozidel
(specialnich vozidel);

b) 30 km/h, jsou-li vozidla sunuta;

c) 5 km/h, tj. rychlost chilze pfi najizdéni na stojici vozidla.

Omezeni tratové rychlosti, platna pro vlaky, se vztahuji i na posun.

|Posun kolem neobsluhovanych nepienosnych navéstidel platnych pro posun

678. Nelze-li pro poruchu nebo i z jiné pfi€iny prestavit nepfenosné navéstidlo platné pro posun
ha navést dovolujici posun, smi dat zaméstnanci fidicimu posun svoleni k posunu kolem takové-
ho navéstidla ten zaméstnanec, ktery je obsluhuje. Svoleni je tfeba pro kaZdou jizdu zvlast nebo
je nutno toto svoleni asové omezit. Po dobu plathosti svoleni se posunuje jako na koleji bez ne-
prencsného navéstidla platného pro posun. Zaméstnanec fidici posun musi o té&chto skutecnos-
tech informovat strojvedouciho (...).

Je-li pfed neobsluhovanym nepfenosnym navéstidlem platnym pro posun nékolik posunovych
dild, musi kaZdy z nich obdrzet samostatné svoleni k posunu.

Posun sunutim

682. Rucni specialni navést Pomalu musi byt davana nejméné 100 m pfed mistem zastaveni
sunutého posunového dilu, pokud strojvedouci pfed zapoCetim posunu nerozhodne jinak. Bude-li
sunuti provadéno na vzdalenost kratsi nez 100 m, musi zaméstnanec Ffidici posun na tuto sku-
tecnost strojvedouciho upozornit.

(.)
|Posun na kolejich s trakénim vedenim

729. Hnaci vozidla se zdviZenym sbéracem nesméji vjet pod vzdusnou izolaci (ani ji prejizdét),
ktera oddéluje stanicni trakéni vedeni od tratového v tdch pfipadech, kdy je vypnuto pfilehlé
tratové trakéni vedeni. O odpojeni pfilehlého trakéniho vedeni musi byt strojvedouci informovan
vypravéim prFimo nebo prostfednictvim zaméstnance Fidiciho posun.

|Posun bez posunové cety

768. Posun bez posunové Cety smi byt provadén jen ve vyjimecnych pfipadech, pokud tento

posun nelze provést s posunovou Cetou. Tento posun smi byt provadén jen na piikaz vyprav&iho;

(...).

Pfi posunu bez posunové ¢ety smi byt sunuto jen jedno vozidlo, pokud strojvedouci mizZe pre-

hlédnout kolej pfed sunutym vozidlem. (...) O tom, zda m(iZe byt pfi posunu bez posunové ety

provadéno sunuti vozidel, rozhoduje strojvedouci.

761. Strojvedouci musi byt o posunu bez posunové ety zpraven jesSté pred jeho zahajenim.

Zpraveni strojvedouciho musi obsahovat zejména:

a) Z2e bude provadén posun bez posunové Cety;

b) divod posunu (pfestaveni hnaciho vozidla na jinou kolej, jizda hnaciho vozidla na odstaveny
vlak, jizda hnaciho vozidla na postrk nebo pfipfez apod.);
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¢) smér posunu (zhlavi) s udanim mista, kde bude ménén smér jizdy, a je-li tfeba i misto, kde
bude posun ukoncen,;

d) pfiblizny pobyt na této koleji (pfichazi-li v Gvahu);

e) upozornéni strojvedouciho na nutnost najeti na vozidla a pfipadné i svéSeni s témito vozidly,
toto zpraveni musi strojvedouci vZdy opakovat;

f) informaci o pfipadném omezeni rychlosti a ¢ pfipadném neumisténi navéstidel pro elektricky
provoz;

g) informaci o poctu a pfiblizné hmotnosti posunovanych vozidel a o zpusobu brzdéni posunové-
ho dilu (nejsou-li tyto ddaje strojvedoucimu znamy);

h) u kterych stanovidt (mist) bude posun fizen navésti Souhlas k posunu.

762. Strojvedouci mlzZe byt o posunu bez posunové ety zpraven:

a) vypravéim pfimo nebo prostfednictvim vyhybkare;

(...)

Pii zpraveni podle odstavce a) (...) musi strojvedouci rozkaz opakovat; opakovani rozkazu se ne-

vyZaduje, je-li pro zpraveni pou2ito rozhlasu v pfipadé, kdy se jedna o jednoduchy rozkaz, ktery

Ize nahradit ru¢ni specialni navésti. Pfi zpravovani rozhlasem vSak smi strojvedouci uvést hna-

ciho vozidla do pohybu, jen pokud z hlaSeni nabyl jistoty, Ze se tyka jeho jizdy.

763. Strojvedouci, ktery nebyl o posunu ( &asti posunu) zpraven, nesmi uvést hnaci vozidlo do

pohybu, i kdyZ nepfenosna navéstidla platna pro posun dovoluji posun.

764. Po zpraveni strojvedouciho hnaciho vozidla o posunu se dal3i jizda fidi nepfenosnymi na-

véstidly plathymi pro posun pro kolej, po ni2 se bude posunovat. Nejsou-li ve stanici nepfenosna

navéstidla platna pro posun a platna jen pro jednu kolej, pfip. pfi posunu s vozidly, ktera nespo-

lehlivé ovliviiuji kolejové obvody, musi vyhybkafi dat strojvedoucimu souhlas k posunu jinym

zpusobem. Strojvedouci musi byt zpraven o tom, v kterych mistech nebo ze kterych stanovist se

budou pfipadné pokyny davat.

765. Pfi sunuti posunového dilu bez posunové Cety musi byt posunova cesta vZdy volna az

k oznamenému mistu zastaveni. (...)

Sunuti posunového dilu bez posunové ety v mistech, uréenych k nastupovani a vystupovani

cestujicich, je dovoleno jen kolem nastupist s podchody nebo lavkami.

766. Posunovy dil bez posunové €ety musi byt prib&zné brzdén. Toto ustanoveni se netyka sa-

mothych hebo spojenych hnacich vozidel.

767. Pred dovolenim jizdy posunového dilu bez posunové Cety (kromé jizd samotnych nebo spo-

jenych hnacich vozidel) vykona zkousku brzdy posunového dilu (...)Strojvedouci je povinen vy-

zkouset U¢inek pribézné brzdy jesté pfed prvnim zastavenim posunového dilu.

768. Vlak miZe pokraGovat bez zastaveni jako posun bez posunové Cety za navéstidlo, které

ukoncuje vlakovou cestu, pokud je strojvedouci o postupu pfi posunu zpraven predem.

V takovém pfipadé se zkou3ka brzdy posunového dilu nevykonava.

(...)

769. Souhlas k posunu posunového dilu bez posunové Cety se strojvedoucimu dava:

— navésti Posun dovolen nebo Uzavfeni koleje zruseno nepienosnych navéstidel platnych
pro posun, které plati jen pro jednu kolej;

— navésti Souhlas k posunu;

— Ustné;

—(...)

Tento souhlas k posunu plati aZ k nasledujicimu nepfenosnému navéstidiu plathnému pro posun

nebo k nasledujicimu stanovisti (mistu), z néhoZ je dalsi jizda posunového dilu bez posunové

cety fizena ruéni navésti Souhlas k posunu nebo ke stanovisti (mistu), které bylo strojvedouci-

mu ozZhameno.

770. Nelze-li pfed zahajenim posunu postavit celou posunovou cestu a postavena ¢ast posunové

cesty nekon&i u nepfenosného navéstidla platného pro posun, musi byt strojvedouci o mistu

(stanovisti) ukonceni jednotlivych ¢asti posunové cesty zpraven, a to vZdy pred zahajenim jizdy.

Zjisti-li strojvedouci pfi jizdé k oznamenému ukonéeni ¢asti posunové cesty, Ze je mu davana
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| ruéni specialni navést Souhlas k posunu (...), pokraéuje v dal3i jizdé bez zastaveni.

D. PREJEZDY
Prejezdova zabezpecovaci zarizeni (PZZ)

872. Strojvedouci na navést pfejezdniku Otevieny prejezd, pfi signalizaci otevieného prejezdu
jinym zafizenim nebo pfi zpraveni pisemnym rozkazem Op, ¢ast A, musi jet s vedoucim vozi-
dlem 60 m pFed pfejezdem a pres pfejezd rychlosti nejvySe 10 km/h a musi davat opakované
havést Pozor.

Poruchy prejezdovych zabezpecovacich zarizeni

873. U PZS vybavenych prejezdniky musi strojvedouci vedouciho vozidla jednat podle pfedcho-
ziho &lanku i v pfipadé, Ze vlak pojede v Useku mezi piejezdnikem (...) a pfejezdem rychlosti nej-
vySe 20 km/h nebo v tomto Useku zastavi. (...)

883. Kazdy zaméstnanec, ktery zjisti poruchu PZZ a piejezdnikul, ji musi ihned ohlasit vyprav&i-
mu jedné ze sousednich stanic. Strojvedouci projiZdéjiciho viaku musi v této stanici zastavit,

(..

E. VYLUKY KOLEJi A TRAKCNIHO VEDENI A JiZDY VOZIDEL NA VYLOUCENE KOLEJI A
ZA NAPETOVE VYLUKY TRAKCNIHO VEDENI

Napét'oveé vyluky trakcniho vedeni

960. Napét'ova vyluka trakcniho vedeni je stav, kdy je vypnuta ¢ast trakéniho vedeni a kdy
v3echna elektricka hnaci vozidla musi mit v dotéeném Useku staZené sbérace. (...). Pfi napétové
vyluce trakéniho vedeni mulze viak (...) podle sklonovych poméri vypnutou (nesjizdnou) ¢asti
projet (vjet do ni) setrvacnosti nebo byt dopravovan hnacim vozidlem nezavislé trakce.

O mimoradné jizdé se staZenymi sbéradi musi byt zpraveni pisemnym rozkazem strojvedouci vSech
elektrickych hnacich vozidel ¢innych a pohotovych k sluzbé. (..)

O jizdé vlaku s hnacim vozidlem nezavislé trakce vyrozumi strojvedouciho vypravéi ve stanici,
kde se hnaci vozidlo nezavislé trakce k vlaku privési nebo ve které bude provadét vysunuti viaku,
pfimo hebo prostfednictvim jiného zaméstnance. (...)

Kapitola IV
Zvlastni ustanoveni pro elektrizované traté

C. HLASENI ZAVAD

1016. Jakékoliv zavady a poruchy na zafizenich elektrické trakce se musi co nejrychleji odstranit.

Zpozoruji-li clenové doprovodu vlaku za jizdy jakoukoli poruchu nebo zavadu na trakénim vedeni,

oznami ji co nejdfive vypravcimu, pokud neni tfeba jednat ihned, hrozi-li nebezpedi z prodleni.

V hlaseni se uvede druh a misto poruchy.

Stejnou povinnost hlaseni ma kazdy jiny zaméstnanec, ktery zjisti néjakou zavadu nebo zpozoru-

je mimofadné jevy na trak&nim vedeni, na elektrickych hnacich vozidlech nebo na napéjecich,

popf. spinacich stanicich.

(...)

1017. Nelze-li jinym vhodnym zplsobem (napf. spojenim radiovym zafizenim se strojvedoucim)

zastavit vlak dopravovany elektrickym hnacim vozidlem, u néhoZ byla zjiSténa zavada, ktera by

mohla ohrozit bezpe&nost provozu, postupuje se nasledovné;

(...)

b) pfi ztraté napéti musi strojvedouci vSech elektrickych hnacich vozidel pozorné sledovat viast-
ni soupravu vozidel, popf. i soupravy protijedoucich vlakd, neni-li na vlaku zavada ohroZujici
bezpecnost dopravy a podle okolhosti vlak zastavit. Pripad ohlasi vypravcimu.
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1018. Po3kodi-li se za jizdy sbéraé, strojvedouci jej stahne a vlak zastavi. Po zastaveni viaku
zjisti pohledem (za Spatné viditelnosti pochlzkou) stav trakéniho vedeni v misté zastaveni.
Usoudi-li, Ze stav trakéniho vedeni bude branit jizdé vlaku, zafidi i kryti nesjizdného mista.
MOzZe-li strojvedouci dopravit vlak déle (se zdviZzenym druhym sbéraéem), oznami tuto skuteénost
vypravéimu.

(...)

1019. Dojde-li po ztraté napéti v trakénim vedeni k jeho obnoveni, smi se rozjet na trati stojici
viaky osobni dopravy a lokomotivni vlaky ihned, ostatni vlaky po uplynuti dvou minut od doby
obnoveni napéti.

CAST TRETI
PROVOZOVANI DRAZNi DOPRAVY

Kapitola lll
Sestaveni a brzdéni vlaku

A. SESTAVENI VLAKU
Svésovani vozidel

1243. Hnaci vozidla u viech vlaku, u vlaki osobni dopravy i ostatni vozidla, pfivé3uji a odvasuji
strojvedouci, neni-li pro tuto ¢innost k dispozici jind odborné zpusobila osoba. (...).

Svésuje -li hnaci vozidla mezi sebou strojvedouci, svési je strojvedouci hnaciho vozidla, ktery na
stojici hnaci vozidlo za U¢elem svéseni najel.

Kapitola IV
Doprovod viaku

A. POKYNY PRO OBSAZOVANI VLAKU CLENY DOPROVODU VLAKU
Povinnosti élent doprovodu vlaku za odjezdu vlaku (véeobecnhé)

1301. (...) Strojvedouci musi ofekavat pokyny na té strané, na které lze davani téchto pokynu
predpokladat, i kdyz sdm ma své stanovisté na opacné strané. (...)
1302. Ve stanici za odjezdu a prujezdu vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla,
zda pfislusna navéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna.
Za odjezdu vlaku ve stanici strojvedouci, ktery nevidi na odjezdové (cestové) navéstidlo, musi
predpokladat povaZlivéjsi navést tohoto navéstidla povolujici jizdu viaku (sniZeni rychlosti, jizda
na Pfivolavaci navést), pokud mu tato navést nebyla navésténa pfedchozim navéstidlem (sa-
mostatna predvést odjezdového navéstidla, opakovaci predvést).
1303. Pokud strojvedouci vlaku zjisti, Ze vlak odjizdi:
a) ha nespravnou kolej a nebyl o této jizdé pisemné zpraven;
b) na jinou trat, nez pfedepisuje (...) jizdni fad, pokud:
- (..)
- (..)
— nebyl zpraven pisemnym rozkazem o jizdé odklonem;
¢) ha spravnou kolej, proti spravnému sméru (...), ale byl zpraven (...) o jizdé po jiné tratové kole-
ji nebo po jiné trati,
musi neprodlend zastavit a vzniklou situaci co nejdfive oznamit vypravéimu pfimo nebo pro-
stfednictvim jiného zaméstnance.

(.))

|Povinnosti élent doprovodu vlaku za jizdy vlaku
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1305. Mimo fizeni vedouciho hnaciho vozidla na viaku odpovida strojvedouci za v3echna do-
pravni opatieni, ktera vyplyvaji z jizdy vlaku a styku se zaméstnanci fidicimi a organizujicimi
draZni dopravu.

1306. Dojde-li za jizdy vlaku na Siré trati k vzniku mimoradné udalosti, oznami strojvedouci tuto
skuteénost neprodlené vypravéimu a dohodne s nim zplisob odstranéni zavady a podminky dali
jizdy viaku.

Usoudi-li strojvedouci, Ze pfekro&i pfedepsanou jizdni dobu vlaku (napf. z divodu sniZeni tazné
sily hnaciho vozidla, povétrnostnich vlivQ, apod.), je povinen na to upozornit vyprav¢iho predni
stanice, aby se pfedeslo vzniku zpoZdéni a zédvadam v fizeni drazni dopravy.

1307. Strojvedouci musi b&hem jizdy vlaku podle moznosti vyhledu ze svého stanovisté a pokud
mu to neznemoznuje dal&i innost sledovat, neni-li u vlaku zfejma zavada, zda néktery vz nejevi
neklidny chod, nedoslo-li k otevieni dvefi, neprojevuji-li se znamky horkobéznosti, nehofi-li viz,
apod.

1308. Strojvedouci je povinen ucinit vdemi dostupnymi prostfedky opatfeni k zastaveni vlaku,
zjisti-li, Ze jeho jizda neni dovolena, je-li vlak n&Cim ohrozen, popf. 2e jeho dalSi jizdou by mohla
byt ohroZena jina zafizeni (trakcni vedeni, navéstidla, apod.).

Zpozoruje-li strojvedouci pfi jizdé vlaku na vicekolejné trati (pfi soubéhu trati), Ze by mohl byt
ohroZen jiny vlak poruchou koleje, trakéniho vedeni, pfekdZkou na trati nebo v jeji blizkosti apod.,
musi ihned rozsvitit jedno predni ¢ervené svétlo na hnacim vozidle, ostatni svétla na tomto Cele
zhasnout a co nejrychleji zpravit vypravéiho a fidit se jeho pokyny. V pfipadé nebezpeci
z prodleni pouzZije strojvedouci i vypravéi v8ech dostupnych prostfedkd k zastaveni vlaku, jehoz
jizda je zjisténou pfekaZkou ohroZena.

Neni-li moZné vyrozumét vypravéiho o vzniku ohroZeni jizdy vlaku po sousedni koleji, musi stroj-
vedouci sdm nebo prostfednictvim &lenu obsluhy vlaku uginit bezodkladna opatfeni ke kryti ne-
sjizdného mista ve smyslu predpisu CD D1.

1309. Zastavi-li strojvedouci pfed nesjizdnym mistem na 3iré trati, které je kryto, zjisti u zamést-
hance, ktery nesjizdné misto zajistuje pri¢inu kryti trati a dohodne s vyprav&imi sousednich sta-
nic podminky a zpUsob dalsi jizdy viaku.

1310. S vlakem, ktery zastavil svym &elem aZ za hlavnim navéstidlem zakazujicim jizdu, nesmi
strojvedouci couvnout bez souhlasu vypravéiho (...), ktery toto navéstidlo obsluhuje.

B. POVINNOSTI CLENU DOPROVODU VLAKU ZA POBYTU VLAKU NA SIRE TRATI

Mimoradné zastaveni vlaku na siré trati

1317. Je-li nutné, aby vlak zastavil mimofadné na Siré trati a nejde-li o nutnost bezprostiedniho
zastaveni, zastavi jej strojvedouci na nejpiihodngjsim misté.

Nejedna-li se 0 mimoiadné zastaveni vlaku nasledkem pouZiti zachranné brzdy, pro zavadu na
vlaku nebo pro pfekazku na trati, pokracuje strojvedouci v dalsi jizdé, jakmile pomine divod za-
staveni.

Pied uvedenim vlaku do pohybu da strojvedouci predepsané navésti lokomotivni houkackou.
Strojvedouci ostatnich hnacich vozidel a ¢lenové obsluhy viaku se nesmégji vzdalit ze svych sta-
novist, pokud nebyli strojvedoucim vedouciho hnaciho vozidla pfivolani.

Ma-li strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla spojeni se strojvedoucimi ostatnich hnacich vozidel
na vlaku, dohodne se s nimi o odjezdu pfimo.

Zastavil-li vlak na trati a neni 2adna mo2nost ohlasit tuto mimoradnost vypravéimu, musi strojve-
douci po uplynuti 15 minut pfedpokladat ze strany vypravéiho nouzova opatieni (napf. jizdu vlaku
po sousedni koleji vicekolejné trati s piikazem ke zjiténi stavu na trati, jizdu (...) za vlakem na
jednokolejné trati za ucelem navazani styku se stojicim vlakem, pfichod posla a pod.).

1318. Stoji-li vlak u vjezdového nebo oddilového navéstidla s vyjimkou oddilového navéstidla
automatického bloku déle nez 10 minut, upozorni strojvedouci na vlak vypravéiho nebo jiného
zamésthance obsluhujiciho ndvéstidlo. U vjezdového (cestového) navéstidla nebo oddilového
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navéstidla na tratich bez automatického bloku, které je zhaslé nebo ukazuje pochybnou navést
{...), se strojvedouci ohlasi hned.

1319. NemiZe-li vlak pokracovat v dali jizdé, posoudi strojvedouci moznost odstranéni vzniklé
zavady a oznami tuto skutednost vypravéimu predni stanice. Pokud se jedna o neodstranitelnou
zavadu na hnacim vozidle, vyZada si pfimo nebo prostfednictvim vypravéiho zadni stanice po-
mochou lokomotivu a zaroven uvede i kilometrickou polohu viaku. Po vyzadani pomocné lokomo-
tivy strojvedouci nesmi pokracovat v dalsi jizdé bez souhlasu vypravéiho pfedni stanice. (..)

U vlakl s pfepravou cestujicich vyrozumi strojvedouci ostatni éleny obsluhy viaku. Obsluha viaku
zajisti v dostupném rozsahu informovanost cestujicich a zamezi dle moznosti jejich vystupovani
z vlaku.

Po zastaveni v tunelu se musi u vlaku s pfepravou cestujicich osvétlit vnitiek voz(.

1320. Ohlasi-li strojvedouci vypravéimu zastaveni na trati, musi si pro dalsi jizdu vZdy vyZadat
svoleni od vypravéiho stanice, do ni2 vlak pojede. (...)

Nemuze-li si strojvedouci vyZadat svoleni vypravéiho, smi pokracovat v jizdé podle rozhledovych
poméri a musi predpokladat, Ze prejezdy s PZZ nebudou uzavieny a musi proto jednat jako by
byl zpraven rozkazem Op, &ast A. Strojvedouci musi pfi dali jizdé davat opakované navést Po-
zor.

Couvani vlaku bez souhlasu vypravcéiho neni dovoleno!

1321. Zastavi-li vlak pfed pfenosnou navésti Stij a nelze-li zjistit, pro€ je tato navést davana, smi
strojvedouci pokraovat v daldi jizdé podle rozhledovych pomérd. Lze-li béhem jizdy navazat
spojeni s vypravéim alespon jedné ze sousednich stanic, fidi se strojvedouci pfi dali jizdé dle
jeho pokynd. Nelze-li béhem jizdy navazat spojeni s vypravéim, musi jet strojvedouci podle roz-
hledovych pomérl az do nejbliz8i stanice, kde zastavi a pfipad oznami vypravéimu.

1322. Pfi roztrZeni vlaku nebo pfi jinych mimofadnostech, které se projevi silnym poklesem tlaku
nebo unikem vzduchu z hlavniho potrubi (napf. pfi pouziti zachranné brzdy), je strojvedouci po-
vinen uéinit bezodkladné vSechna dostupna opatfeni pro zjisténi pficiny zastaveni vlaku a zavadu
ohlasit vypravéimu. P¥i jizdé vlaku na vicekolejné trati musi strojvedouci i vypravéi pfedpokladat
vznik prekazky pro jizdu vlaku po sousedni koleji a nesjizdnost této koleje. Strojvedouci proto
ihned rozsviti jedno Cervené svétlo na prednim cele vedouciho hnaciho vozidla a ostatni svétla
zhasne.

Vypravéi stanice, ktery zpravu pfijal, musi zajistit, Ze na tuto kolej (koleje) nebude do zjisténi
sjizdnosti vypraven 2adny viak. Pokud takovy vlak ji2 vypraven byl, musi vyprav&i oznamit stroj-
vedoucimu, po které koleji a kterym smérem vlak jede. Strojvedouci musi v ramci svych mozZnos-
ti davat tomuto vlaku navést Stuaj, zastavte véemi prostredky. Maji-li v8ak strojvedouci nebo
vypravéi spojeni se strojvedoucim ohroZeného vilaku, vyuziji k zpraveni (zastaveni) viaku tohoto
spojeni.

C. POVINNOSTI CLENU DOPROVODU VLAKU PRED ZASTAVENIM A ZA POBYTU VLAKU
VE STANICI

1330. Za vjezdu vlaku je strojvedouci povinen pozorovat, nedavaji-li se mu ve stanici, zejména ze
stanovist, navésti.

Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla musi zastavit ¢elo vlaku ve stanici na misté, stanoveném
timto pfedpisem a predpisem CD D1.

1332. Po zastaveni vlaku ve stanici odpovida strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla za zacho-
vani volnosti pfedniho hamezniku. (...)

1333. Po zastaveni vlaku muzZe vlak popojet nebo couvnout (napf. pro uvolnéni nastupisté,
k pfikladce apod.) jen se souhlasem vypravciho danym pfimo nebo prostiednictvim uréeného
zameéstnance stanice. U vlaku s prepravou cestujicich se musi vlakova Ceta a cestujici na tento
pohyb zvlast upozornit.

1334. Po zastaveni vlaku musi strojvedouci, popf. Elenové obsluhy vlaku, upozornit vypravéiho
na vSechny okolnosti, které maji nebo mohou mit vliv na dalsi jizdu vlaku. Vypravéiho je nutné
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zejména upozornit, bude-li tfeba prodlouzit pravidelny pobyt ve stanici. Stejnou povinnost ma i
vypravéi k doprovodu vlaku. (...)

1335. Byla-li zjisténa za jizdy vlaku na nékterém voze zavada, anebo byla-li hladena vypravéimu
trafovymi nebo jinymi zaméstnanci, prohlédne viz po zastaveni vlaku vozmistr (ve stanici bez
vozmistri strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla). ProhliZel-li vz strojvedouci a ten rozhodl o
jeho ponechani ve vlaku, musi byt znovu prohlédnut v nejblizsi stanici, kde je vozmistr.

D. NEPREDVIDANY NAVRAT VLAKU ZE SIRE TRATI

1339. Za navrat vlaku z trati se povazuji vSechny pfipady, kdy se jedna o zpétny pohyb vlaku,
jehoZ Celo minulo droven vjezdového navéstidla pro opaény smér jizdy, tj. vjelo na Sirou traf.
1340. Nepfedvidany navrat vlaku z trati je mozZny pouze na zakladé udéleného souhlasu vyprav-
¢iho stanice, do které se ma vlak vratit. Navrat vlaku z trati (couvani vlaku) bez souhlasu vy-
pravéiho zadni stanice je zakazan.

(...)

1341. (..)

(...), musi byt pro navrat vlaku z trati dodano hnaci vozidlo na konec vlaku, které prevezme pro
navrat povinnosti vedouciho hnaciho vozidla.

(...)

1342. Strojvedouci s odborné zplsobilymi zaméstnanci dohodne zaji$téni navésténi a zplsob
havratu vlaku.

Je-li na konci vlaku hnaci vozidlo (Sinné, pohotové k sluzbd), pfevezme pro navrat z trati toto
hnaci vozidlo povinnosti vedouciho hnaciho vozidla ( ...) se hepovazuje za sunuty.

E. JiZDA VLAKU PO CASTECH

1348. K uvolnéni tratové koleje pfi mimofadnych udéalostech a pfi uvaznuti vlaku je dovolena
jizda vlaku po &astech.

1351. Jizda vlaku po &astech je dovolena jen, je-li u vlaku mimo strojvedouciho pfitomen dalsi
zaméstnanec s dopravni kvalifikaci zaméstnance opravnéného fidit posun nebo kdyz na konci
vlaku je dal3i ¢inné hnaci vozidlo nebo vozidlo pohotové k sluzbé.

F. SELHANIi PRUBEZNE BRZDY A ZARIZENi KONTROLY BDELOSTI

1366. SelZe-li na trati prabézna brzda Uplné nebo jen u nékterych vozu, je strojvedouci povinen
uginit veSkera dostupna opatfeni pro zastaveni vliaku (...)

1367. Dojde-li béhem jizdy vlaku na trati k poruSe zafizeni kontroly bdé&losti strojvedouciho
u vedouciho hnaciho vozidla, pokracuje strojvedouci v jizdé nejvice 30 km/h a2 do nejbliZSi stani-
ce, kde zastavi a poruchu ohlasi vypravéimu. (...)

K. NESCHOPNOST CLENA DOPROVODU VLAKU

1409. Stane-li se neschopnym strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla a neni-li u vlaku jiny od-
borné zpusobily zaméstnanec, ktery by pfevzal fizeni hnaciho vozidla, nesmi vilak pokracovat
v dalsi jizdé. Vedouci obsluhy vlaku neprodlené informuje vypravéiho o vzniklé mimofadnosti a
postupuje podle jeho pokynu.

Jedna-li se o vlak bez &lenl obsluhy viaku a vypravéi nebyl strojvedoucim vyrozumén o mimo-
fadné situaci, musi pfedpokladat pfekaZku na trati. Vypravéi postupuje obdobné jako pii mimo-
fadném zastaveni vlaku na trati a po zjisténi stavu na trati zajisti dali jizdu vlaku s neschopnym
strojvedoucim prostifednictvim pomocného hnaciho vozidla.

Jedna-li se o neschopnost ¢lena obsluhy vlaku s pfepravou cestujicich u viaku, kde je pfitomnost
obsluhy vlaku nafizena, a vlak by zUstal nedoprovazen obsluhou vlaku, nelze dovolit jeho dalsi
jizdu, pokud nebude zaji$téna bezpeénost cestujicich odborné zplsobilym zaméstnancem.
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Ustanoveni
pro dopravni hlageni mezi sousednimi dopravnami CD a DB

(1) Zabezpeéeni jizd vlaki mezi dopravnami CD a DB sousedicimi se statni hranici se na tratich
s tratovym zabezpecovacim zafizenim provadi téz telefonicky. Na tratich bez tratového zabez-
pecovaciho zafizeni muze byt rovnéz provadéno telefonicky, je-li v provozu zaznamové zafizeni.
Jinak se zabezpeceni jizd vlakd provadi dalnopisem.

(2) Dopravni hlaeni mezi sousedni dopravnami DB Netz AG a CD slouzi zpravidla pro zamy$le-
né telefonické nebo dalnopisné spojeni.

Na tratich s telefonickym dorozumivanim, kde musi byt vlaky nabizeny nebo musi byt dana za
nimi odhlaska, se pouzZiva nezavisle na pfedpisech jeden dlouhy volaci znak (1 krat 10 oto¢eni
klickou).

Pii poruse telefonickém spojeni sméji byt pouZity daldi telekomunikaéni prostredky. Zajisti se,
aby vypravei mohli spolu bezprostiedné miuvit.

(3) V dalnopisnych hlaSenich se pro nazvy dopraven uziva jejich dalnopisnych zkratek. Po za-
hajeni spojeni se volana stanice ohlasi uCastnickym nazvem (dalnopisnou zkratkou nazvu
dopravny). Nato se ohlasi volajici stanice. Nasleduje znéni dopravniho hlaseni. Jako ukonéeni
dalnopisnych hlaseni da naposledy pfijimajici stanice svou volaci znaku a odvéti RRR.

(4) Je-li dalnopisné spojeni pferuSeno, pouZije se po dobu preruseni telefonu. Po vzniku poruchy
ohlasi stanice, ktera dava hlaseni :

"Dalnopis porouchan, zavadim telefonické dorozumivani”

"Fernschreiber gestért, Zugmeldungen durch Fernsprecher”

Po odstranéni poruchy :

"Dalnopis v pofadku, rusim telefonické dorozumivani”

"Fernschreiber betriebsfahig, Zugmeldungen durch Fernsprecher aufgehoben”

Vypravei zapisi obé hlaseni s udanim &asu na zvlastni fadek pfes vSechny sloupce dopravniho
deniku.

(5) Pfijemce doslova a zfetelng opakuje telefonicka hlaZeni. Vyjimky jsou uvedeny na pfisludnych
mistech.

Opakované hlaseni se zadina slovem "Opakuji"-"Ich wiederhole".

Spravnost opakovaného hlaseni se potvrdi slovem "Spravné" -"Richtig".

Hovor musi byt obdma stranami ukoncen slovem "Konec"-"Schlu®".

(6) Mezi sousednimi dopravnami CD a DB Netz AG se nezahajuje dopravni hlaeni slovy ,Zug-
meldung".

(7) Zaméstnanci v sousednich dopravnach CD a DB Netz AG se ohla3uji slovy ,Vypravéi (azev
dopravny)yFahrdienstleiter (zugmeldestele). Na pocatku smény v dopravhé se musi vypravci ohlasit
imény. Jméno vypravéiho sousedni dopravny se zapise do dopravniho deniku.

(8) Dopravni hla3eni se provadi vZdy jen pro jeden vlak. Pfipojuje-li se bezprostfedné nové
dopravni hladeni pro druhy vilak, uvede se slovy: ,Nové hladeni/neue Zugmeldung®.

(9) Pro telefonicky zplsob dorozumivani na jednokolejnych a dvoukolejnych tratich jsou stanove-
na hladeni t&chto znéni:

B&z. Ugel hlageni Znéni
&is.
1 2 3
1.Nabidkaviaku © _______|Pfijmete viak_...@is) .2 __________________________
Anbieten eines Zuges a Wird Zug ... (Nr) ... angenommen?
2.|Prijeti viaku . Ano, piijimam viak.... ¢is) ... .______________________
Annehmen eines Zuges Zug ... (Nr) ... ja.
3.|Odmitnuti prijeti _______________|NikolivCekejte. __________________________________
Ablehnung der Annahme Nein warten.

4.|Davod odmitnuti vlaku pominul  [Nyni pfijimam vlak ... @is) ... .

Hinderungsgrund fiir die Zugfahrt [Jetzt Zug ... (Nr) ... ja.
ist weggefallen

" Vlak smi byt nabidnut nejdfive 5 minut pfed jeho pfedvidanym odjezdem nebo prijezdem.
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1 | 2 3
5.|Hla3eni pfedvidané- Viak ... @is) ... v ... (ndzev dopravny) ... (odjede/projede)
ho/skute&ného odjezdu/prijezdu  |© odjel/projel
M _]
Abmelden eines Zuges @ Zug ... (Nr) ... in ... (Name der Zugmeldestelle) ... (vor-
aussichtlich) © ab/
durch ... (Min) ... .
6.|Oprava hlaseni pfedvidaného od- |Opravné hladeni, vlak ... @is) ... v ... (hdzev dopravny) ...
jezdu/prijezdu ® | (odjede/projede) © odjel/projel v ... (min) ... |
Berichtigung der Abmeldung ™ Berichtigte Zugmeldung, Zug ... (Nr) ... in ... (Name der
Zugmeldestelle) ... (voraussichtlich) © ab/durch ... (Min) ...
@ U nabidky vlakl je mo2né toto hlaSeni bezprostiedna pfipojit k hlaseni o pijeti viaku.
®  pouZiva se vzdy, jestliZe je ohlasen predpokladany &as odjezdu nebo prijezdu; jestliZe
« se hlasi ¢as skuteéného odjezdu nebo prijezdu, vynechava se.

liSi-li se skuteény &as odjezdu nebo prijezdu od ohlageného &asu o dvé nebo vic minut, hla-
Eeni se opravuje.

1 2 3

7.|Vlak prozatim neodjede Opravné hlaseni, rusim predvidany odjezd viaku ... &is.)

Zug fahrt zunéchst nicht ab Berlchtlgte Zugmeldung, Abmeldung flir Zug ... (Nr)
wird zurlickgenommen.

8.Odhlaska ___________________|Vlak . (¢is) ..V .. (ndzevdopravny) ... _________|
Rickmelden eines Zuges Zug ... (Nr) ... in ... (Name der Zugmeldestelle) ... .

9.|Potvrzeni odhlasky __________|Vlak .. (¢is) ...V ... (ndzevdopravny) ..., rozumel. |
Bestitigung des Eingangs der  (Zug ... (Nr) ... in ... (Name der Zugmeldestelle) ... , verstan-
Rickmeldung den.

Znéni hladeni bé2nych &isel 1.,
predvidaného odjezdu vlaku, nemusi se pfijeti opakovat.

8. a 9. se neopakuji. Pfipojuje-li se bezprostfedné k pfijeti hladeni

|K béz. &is. 10. az 18. - Jizda po protismérné koleji

1 2 3
10.|Nabidka vlaku " Pfijmete vlak ... (&is.) ... po protismérné koleji?
Anbieten eines Zuges [Wird Zug ... (Nr) ... auf dem Gegengleis angenommen? |
11.|P¥ijeti vlaku Ano, pfijimam vlak ... @&s.) .... po protismérné koleji.
Annehmen eines Zuges  |Zug ... (Nr) ... auf dem Gegengleisja. |
12.|Odmitnuti pfijeti Nikoliv cekejte.
Ablehnung der Annahme | Neinwarten. ]
13.|Divod odmitnuti viaku pominul [Nyni pfijimam vlak ... @is) ... po protismérné koleji.

Hinderungsgrund flr die Zug-
fahrt ist weggefallen

Jetzt Zug ... (Nr) ... auf dem Gegengleis ja.

a

Vlak smi byt nabidnut nejdfive 5 minut pfed jeho pfedvidanym odjezdem nebo prijezdem.
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2 3
14.|HIaseni pfedvidaného/skutecného |Vlak ... &is) ... v ... (nazev dopravny) ... po protismérné
odjezdu/prijezdu “ koleji (odjede/projede) © odjel/projel v ... (min) ... .

Abmelden eines Zuges ©  [Zug ... (Nr) ... in ... (Name der Zugmeldestelle) ... auf dem

Zug ... (Nr) ... in ... (Name der Zugmeldestelle) ... auf dem
Gegengleis (voraussichtlich) © ab/durch ... (Min) ... .
15.|Oprava hladeni prfedvidaného od- |Opravné hlaseni, vlak ... @is) ... v ... (nazev dopravny) ...

jezdu/prajezdu “ po protismérné koleji (odjede/projede) ® odjel/projel

Berichtigung der Abmeldung_(‘r ___________________________________________________

Berichtigte Zugmeldung, Zug ... (Nr) ... in ... (Name
der Zugmeldestelle) ... auf dem Gegengleis (voraus-
sichtlich) © ab/durch ... (Min) ...

16.|Vlak prozatim neodjede Opravné hlaseni, rusim predvidany odjezd viaku ...
(&is.)
Zug fahrt zundchst nicht ab Berichtigte Zugmeldung, Abmeldung fiir Zug ... (Nr) ...
wird zurlickgenommen.
17.0dhlaska _____________________|Vlak.. (@s) .. V.. (nazevdopravny) ... ____
Rickmelden eines Zuges Zug ... (Nr) ... in ... (Name der Zugmeldestelle) ... .
18.|Potvrzeni odhlasky ____________[Vlak... @s) ... V... (nazevdopravny) ..., rozumel.
Bestétigung des Eingangs der Zug ... (Nr) ... in ... (Name der Zugmeldestelle) ... , verstan-
Rickmeldung den.
@ U nabidky vlaki je mo2né toto hlaseni bezprostiedna pfipojit k hlaSeni o pfijeti viaku.
@ pouziva se vzdy, jestlize je ohlasen predpokladany ¢as odjezdu nebo prijezdu; jestlize
« se hlasi ¢as skute¢ného odjezdu nebo prujezdu, vynechava se.

lisi-li se skute¢ny ¢as odjezdu nebo prijezdu od ohlaseného ¢asu o dvé nebo vic minut, hla-
Seni se opravuje.

Znéni hlaseni béZnych ¢isel 10., 17. a 18. se neopakuji. Pripojuje-li se bezprostiedné k pfijeti
hlaseni pfedvidaného odjezdu vlaku, nemusi se pfijeti opakovat.

K béznému ¢&islu 19. a 20. - Zavedeni a zruseni odhlasek. |

K zavedeni odhla3ek je opravnény ten vypravéi, ktery ma tuto povinnost dle svého platného do-
pravhiho pfedpisu, popfipadé je uréen provoznimi pokyny.

Je tfeba uvést duvod pro zavedeni odhlasek. |

Pro ukoncéeni davani odhladek je opravnény ten vypravéi, ktery odhlasky zaved|. |

Davani odhla3ek je tfeba ukondit po dohodé s vypravéim sousedni dopravny, jakmile jsou splné-
hy podminky uvedené ve vlastnim platném dopravnim pfedpisu.
1 2 3
19.|Zavedeni telefonickych odhlasek Telefonické odhlasky mezi ... (nazev dopravny) ... a ... (ha-
zev dopravny) ... (pro kolej ... (nézev dopravny) ... - ... (hdzev
.. _|dopravy)...) © zavedenyod ... hod ... min).... _________
Einflihren des Riickmeldens Rickmelden zwischen ... (Name der Zugmeldestelle) ... und
... (Name der Zugmeldestelle) ... (flr Gleis ... (Name der Zug-
meldestelle) ... - ... (Name der Zugmeldestelle) ...) ®ab ... Uhr
... (Min) ... eingeflhrt.
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1 2 3
20.[Zrudeni telefonickych odhlasek Telefonické odhladky mezi ... (nazev dopravny) ... a ... (na-
zev dopravny) ... (pro kolej ... (nazev dopravny) ... - ... (nazev
_______________________________ dopravny) ...) ® v ... hod ... (min) ... zruseny. |
Aufheben des Riickmeldens Riickmelden zwischen ... (Name der Zugmeldestelle) ... und
... (Name der Zugmeldestelle) ... (fur Gleis ... (Name der Zug-
meldestelle) ... - ... (Name der Zugmeldestelle) ...) *um ...
Uhr ... Min) ... aufgehoben.
® jen na dvoukolejné trati (na dvoukolejné trati se odhlasky zavadi a rui pro kaZdou tratovou
kolej zvlast)

|K béznému &islu 21. a 22. - Vypnuti trolejového vedeni.

1 2 3
21.|Napétova vyluka jedné tratové kole-|Kolej z ... (nazev dopravny) ... do ... (nazev dopravny) ... od ...
e ] hod ... (min)_... pro elektricky provoz vyloudena. |
Ein Streckengleis ist fiir elektrische|Gleis von ... (Name der Zugmeldestelle) ... hach ... (Name der
Triebfahrzeuge nicht befahrbar Zugmeldestelle) ... ab ... Uhr ... (Min) ... flir elektrische
Triebfahrzeuge nicht befahrbar.
22.|Ukon&eni napétové wvyluky tratové|Kolej z ... (nazev dopravny) ... do ... (nazev dopravny) ... od ...

Ein Streckengleis ist fiir elektrische
Triebfahrzeuge wieder befahrbar

nod ... (min)_... pro elektricky provoz uvolnéna. |
Gleis von ... (Name der Zugmeldestelle) ... nach ... (Name der
Zugmeldestelle) ... ab ... Uhr ... (Min) ... flir elektrische

Triebfahrzeuge zugelassen.

Na dvoukolejné trati se hlasi nesjizdnost/sjizdnost pro kaZdou tratovou kolej zvlast. Musi-li vy-
pravCi prohlasit protismérnou kolej pro elektrické hnaci vozidlo jako nesjizdnou nebo sjizdnou,
uvede v hlaSeni nejprve sousedni a potom vlastni dopravnu.

|K béznému &islu 23. a 24. — Vyluka koleje.

1

2

3

23.

Vyluka jedné trat'ové koleje

Sperrung eines Gleises der freien
Strecke

Kolej z ... (nazev dopravny) ... do ... (nazev dopravny) ... od ...
hod ... (min) ... vylouCena. |

Gleis von ... (Name der Zugmeldestelle) ... nach ... (Name der
Zugmeldestelle) ... ab ... Uhr ... (Min) ... gesperrt.

24.

Ukon&eni vyluky jedné tratové kole-

Aufhebung der Sperrung eines
Gleises der freien Strecke

Vyluka koleje z ... (nazev dopravny) ... do ... (hazev dopravny)
_____ ... hod... (min) ... ukon¢ena. |
Sperrung des Gleises von ... (Name der Zugmeldestelle) ...
nach ... (Name der Zugmeldestelle) ... ab ... Uhr ... (Min) ...

aufgehoben.

Na dvoukolejné trati se vyluka koleje zavadi nebo rusi pro kaZdou tratovou kolej zviast. Musi-li
vypravéi vylou€it nebo zrusit vyluku protismérné koleje, uvede v hlaseni nejprve sousedni a po-
tom vlastni dopravnu.

|K béznému &islu 25. a3 28. — Doéasné preruseni Zelezniéniho provozu.

1

2

3

25.

Zavedeni doCasného preruseni
provozu na tratoveé koleji . ___|

Zeitweilige Unterbrechung des Ei-
senbahnbetriebes auf einem Stre-

Zelezniéni provoz na koleji ... (nazev dopravny) ... - ...
zev dopravny) ... 0d ... hod ... (min) ... pferusen. _________|

Eisenbahnbetrieb auf dem Gleis ... (Name der Zugmel-
destelle) ... - ... (Name der Zugmeldestelle) ... ab ... Uhr ...

ckengleis einflihren

(Min) ... unterbrochen.
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2

3

26.

Potvrzeni zfizeni docasné kolejové
zabrany - kiize z prazcu - a kryti
prisluSnymi névéstmi St
Bestitigung des Einbaus des
Schwellenkreuzes und der Errich-

tung der dazugehdrigen Haltsighale

Docasna kolejova zabrana v km ... ha kolgji ... (nazev do-
pravny) ... - ... {(nazev dopravny) ... byla zfizena a kryti
prislugnymi navéstmi "Stij" bylo provedeno.
Schwellenkreuz in km ... auf dem Gleis ... (Name der
Zugmeldestelle) ... - ... (Name der Zugmeldestelle) ... und da-

zugehdrige Haltsignale aufgestellt.

27.

Souhlas k obnoveni Zelezniéniho
provozu na tratové koleji
Zustimmung zur Wiederaufnahme
des Eisenbahnbetriebes auf einem

Streckengleis

Ptrerudeni Zelezniéniho provozu na koleji ... (nazev doprav-
nY)_c 7 o (ndzev dopravny) ... smi byt ukondeno.
Die Unterbrechung des Eisenbahnbetriebes auf dem
Gleis ... (Name der Zugmeldestelle) ... - ... (Name der Zugmel-

destelle) ... darf aufgehoben werden.

28.

Obnoveni Zelezni¢niho provozu na
tratové koleji

Wiederaufnahme des Eisenbahnbe-
triebes auf einem Streckengleis

Docasna kolejova zabrana a navésti ,Stlj" odstranény.
Zelezni&ni provoz na koleji ... (nazev dopravny) ... - ... (na-
zevdopravny) ... 0d ... hod ... (min) ... obnoven. .
Schwellenkreuz und dazugehdrige Haltsignale entfernt.
Eisenbahnbetrieb auf dem Gleis ... (Name der Zugmeldestel-
le) ... - ... (Name der Zugmeldestelle) ab ... Uhr ... (Min) ... au-

fgenommen.

Na dvoukolejné trati se docasné pFeruseni Zelezni¢niho provozu zavadi nebo rudi pro kaZdou
tratovou kolej zvlast. Musi-li vypravéi zavést nebo zrusit dodasné pferuseni Zeleznicniho provozu
pro protismérnou kolej, uvede v hladeni nejprve sousedni a potom vlasthi dopravnu.

K béznému éislu 29. az 33. — Vylukové jizdy.

Vylukové jizdy sméji byt vypraveny jen se svolenim vypravéiho, ktery vyloudil trafovou kolej. Pred
hlasenim pfedvidaného/skutecného odjezdu informuje vypravujici vypravéi druhého vypravéiho
o Cisle vlaku, cili, ucelu a mimoradnostech (napf. mimofadna zasilka, atd.) vyluk. jizdy.

1 2 3
29.|HlaSeni pfedvidaného/skuteéného |Vylukova jizda ... @is) ... (po kolegji ... (nazev dopravny) ... -
odjezdu vylukové jizdy ... (nazev dopravny) ...) © V ... (ndzev dopravny) ... (odjede) @
oo Jodiel Y L (mim) e ...
Abmelden einer Sperrfahrt Sperrfahrt ... (Nr) ... (auf Gleis ... (Name der Zugmeldestelle)
... = ... (Name der Zugmeldestelle) ...)(6 in ... (Name der Zug-
meldestelle)... (voraussichtlich) Gab ... (Min) ... .
30.|Oprava hlaseni pfedvidaného Opravné hlaseni, vylukovy vlak ... @is) ... (po koleji ...
odjezdu “ (hazev dopravny) ... - ... (hazev dopravny) ...) €y .. (nézev do-
e |pravny)_... (odjede) © odjel v ... (min) ...
Berichtigung der Abmeldung @ Berichtigte Zugmeldung, Sperrfahrt ... (Nr) ... (auf Gleis
... (Name der Zugmeldestelle) ... - ... (Name der Zugmeldestelle)
...)(6 in ... (Name der Zugmeldestelle) ... (voraussichtlich) @
ab ... (Min) ... .
31.|Vylukovy vlak prozatim neodjede  |Opravné hlaseni, rusim pfedvidany odjezd vylukového
_______________________________ yl_a_k_u_L'_'_((Zi?'_)_"_'_'__________________________________
Sperrfahrt fahrt zundchst nicht ab  (Berichtigte Zugmeldung, Abmeldung fir Sperrfahrt ...
(Nr) ... wird zurlickgenommen.
3

pouziva se vZdy, jestlize je ohlasen predpokladany ¢as odjezdu nebo prijezdu; jestlize se hlasi

¢as skute¢ného odjezdu nebo prijezdu, vynechava se.

4

Seni se opravuje.

1G]

jede vylukova jizda

lisi-li se skute¢ny ¢as odjezdu nebo prijezdu od ohlaseného ¢asu o dvé nebo vic minut, hla-

jsou-li vylou€eny na dvoukolejné trati obé tratové koleje, ohlasi se, na kterou tratovou kolej po-
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1 2 3
32.|Cdhla3ka za vylukovou jizdou Vylukovy viak ... (&is) ... v ... (ndzev dopravny) ..., kolej z(-
_______________________________ stava vyloudena. . ...
Rickmelden einer Sperrfahrt Sperrfahrt... (Nr.) ... in ... (Name der Zugmeldestelle) ... . be-
endet, Gleis bleibt gesperrt.
33.|Potvrzeni odhlasky Vylukovy viak ... (&is) ... v ... (ndzev dopravny) ..., kolej z(-

Bestétigung des Eingangs der

Rickmeldung

stava vylougena ", rozumail.

Sperrfahrt ... (Nr) ... in ... (Name der Zugmeldestelle) ... be-
endet, Gleis bleibt gesperrt U, verstanden.

7

bude-li v3ak bezprostfedné po navratu vylukové jizdy vyluka trafové koleje zrusena, odpada

druha &ast hlaseni

|Znéni hlaseni b&znych &isel 32. a 33. se neopakuji

|K béznému &islu 34. — Pieprava mimoradnych zasilek.

1

2

3

34.

Vlak pfepravuje mimoradnou zasil-

Zug beférdert aulergewdhnliche
Sendungen

Dopravni hlaseni dle béZného Cisla 1., 2., 4., 5., 6., 10.,
11.,13., 14., 15, 29, resp. 30. jsou za &islem vlaku v
ndmeckém znéni hlaseni doplnéna dodatkem ,mit
auBergewdhnlicher Sendung” a v ¢eském znéni hlaseni
,5 mimofadnou zasilkou®.

|K béznému &islu 35. a 38. — Posun za navést Ra 10.

1

2

3

35.

Zadost o posun za navést Ra 10

Gesuch flr das Rangieren (ber das
Signal Ra 10 hinaus

Zadam o posun za navést Ra 10 smér ... ©od ...
(min) .. do_..hod ... (min) _________________________|
Wird Rangieren liber das Signal Ra 10 hinaus in Rich-
tung ... ®von ... Uhr ... (Miny bis ... Uhr ... (Min) Zuges-

timmt?

36.

Souhlas k posunu

Zustimmung zum Rangieren

Souhlasim s posunem za navést Ra 10.

Rangieren Uber das Signal Ra 10 hinaus ja.

37.

Odmitnuti posunu ©

Ablehnung des Rang_;ierens R

Nesouhlasim s posunem za navést Ra 10.

Rangieren Uber das Sig_;nal Ra 10 hinaus nein.

38.

Ukon&eni posunu

Beendigung des Rangierens

Posun za navést Ra 10 ukongen
v ... hod ... (min).

Rangieren (iber das Signal Ra 10 hinaus ist um ... Uhr

... (Min) beendet.

(8

na dvoukolejnych tratich se oznami,

Ra 10: ,auf Gleis ... (Name der Zugmel

zev dopravny) ... - ... (nazev dopravny) ..."

jizdy

na kterou tratovou kolej ma byt posunovano za navést
destelle) ... - ... (Name der Zugmeldestelle) ... / po kolegji ... (na-
nazvy dopraven se uvedou v pofadi pravidelného sméru

po odsouhlaseni vhodné doby se Zadost o posun za navést Ra 10 projedna znovu

|Znéni hlaseni béZného Cisla 35. se neopakuje.
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Vzory dvojjazyénych pisemnych rozkazu
a jejich zavaznych slovnich znéni

a jinych dvojjazyénych tiskopisu
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| Seznam dvojjazyénych pisemnych rozkaz( a jinych dvojjazyénych tiskopisti

Vzor 1 Rozkaz DB AG 509
Vzor 2 VSeobecny rozkaz (rozkaz V) CD 511
Vzor3  Rozkaz Z CD 512
Vzor 4 Rozkaz k opatrné jizdé (Op) CD 513
Vzor 5 Zavazna dvojjazycna slovni znéni pro vSeo-

becny rozkaz, rozkaz Z a rozkaz Op CD 514
Vzor 6 Hl&dSenka 319
Vzor7 Sdéleni jizdniho fadu 521
Vzor 8 Zvlastni jizdni rad 523
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Oprava A12 - 3.8.2003

Vzor 2 - Rozkaz V
Rozkaz V miiZe byt vyhotoven vypocetni technikou

VSEOBECNY ROZKAZ pro vlak &islo
Allgemeiner Befehl fir den Zug Nr. ...l

\YJ dne
............................................. den...............20
(razitko/Stempel)
Podpis strojvedouciho Sepsal (podpis)
Unterschrift des Triebfahrzeug- Ausgefertigt (Unterschrift)
fuhrers

Podpis vedouciho vl. &ety

Unterschrift des Leiters des Zugbegleitpersonals

(jen pokud se text tyka i vlakové Eety)

(nur wenn der Text auch das Zugbegleitpersonal betrifft)
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Vzor 3 - Rozkaz Z
Origindl fe na zeleném papiru nebo na bilém papiru se zelenym pruhem

ROZKAZ Z pro vlak cislo
BEFEHL Z fir Zug Nr.  ..............................

Cast1-Teil 1

Navéstidla se neobsluhuji, po rozkazu k odjezdu
Signale........oooei sind nicht bedienbar, nach Erteilen des Abfahrauftrages
smite odjet.

diirfen Sie abfahren.

Jedete na tratovou kolej ¢islo )

Sie befahren das Streckengleis Nr. .......... )

K prvnimu oddilovému navéstidlu jedte podle rozhledovych poméra.
Bis zum ersten Blocksignal fahren Sie nach Sichtverhaltnissen.

Od tohoto navéstidla jedte podle navéstniho znaku navéstidla.

Von diesem Signal an fahren Sie nach dessen Signalbegriff weiter.

Cast2-Teil 2

Navéstidla se heobsluhuji, po rozkazu k odjezdu
Sighale................ sind nicht bedienbar, nach Erteilen des Abfahrauftrages
smite odjet. ¥

diirfen Sie abfahren. ¥

Do jedete v mezistani¢nim oddilu po tratové

BiS i, fahren Sie im Streckenabschnitt zwischen den Bahnhé-
koleji Cislo *). Oddilova navéstidla pro vasi jizdu neplati,

fen auf dem Streckengleis Nr........... *). Blocksignale sind flir Ihre Fahrt ungliltig,

neprekrocte rychlost 100 km/h.

Uberschreiten Sie nicht die Geschwindigkeit von 100 km/h.

U navéstidla s navésti Stanovisté oddilového navéstidla jednejte jako u pfedvésti
Bei einem Signal mit Signal Standort des Blocksignals handeln Sie wie bei einem
s navésti Vystraha.

Vorsignal mit dem Signal Warnung.

Jiné piikazy:
Andere Auftrage:
V dne
......................................................... den.........c............20
(razitko/Stempel)
..... POdplssthVEdoumho sepsa|(podp|s)
Unterschrift des Triebfahrzeugfilhrers Ausgefertigt (Unterschrift)

Nehodici se ¢ast rozkazu Skrinéte Sikmo.

Nichtzutreffenden Teil des Befehls streichen Sie schrég durch.

7 Cislo tratové koleje zapisuijte slovy (Eesky).

' Die Nummer des Streckengleises istin Worten (jedna = 1, dvé = 2) aufzuschreiben.
8 Nehodi-li se, Skrtn&te celou vétu.

¥ Wenn es nicht zutrifft, streichen Sie den ganzen Satz.
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Original je na Zlutém papiru nebo na bilém papiru se Zlutym pruhem.

Vzor 4 - Rozkaz Op

ROZKAZ k opatrné jizdé pro vlak cislo
Vorsichtsbefehl flir Zug Nr.

Jedte k prejezdim
Befahren Sie die Bahniibergange
v km mezi " a?
inkm............... Zwischen V.. ..o, und?
v km mezi " a?
inkm............... Zwischen V.. ..o, und 2
v km mezi " a?
inkm............... Zwischen V.. ..o, und 2
v km mezi " a?
inkm............... Zwischen V.. ..o, und 2
v km mezi " a?
inKM..oooeeen zwischen™ ..o und?
se zvySenou opatrnostil
mit erhohter Vorsicht!
CastB-Teil B

Jedte z do
Fahren Sie von........ccoocii i, bis
pro nemozné dorozuméni podle rozhledovych poméru.
wegen gestérter Verstandigung nach Sichtverhaltnissen.
Oddilova navéstidla pro vasi jizdu neplati.
Die Blocksignale gelten nicht fir lhre Fahrt. .
Ve stanici zastavte!’ .
Im Bahnhof.............coi e, halten Sie an! )
Povolenku odevzdejte ve stanici 1 .
Den Erlaubnisschein geben Sie im Bahnhof................ccoo e, ab!’
Jiné prikazy:
Andere Auftrage:
\YJ dne

......................................................... den....................20

(stanice)
{Bahnhof)

Podpis strojvedouciho
Unterschrift des Triebfahrzeugfiihrers

........... Sepsal(podp|s)
Ausgefertigt (Unterschrift)

Nehodici se ¢ast rozkazu Skrinéte Sikmo.
Nichtzutreffenden Teil des Befehls streichen Sie schréag durch.
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Nepouzité Fadky v ¢asti A Skrinéte Sikmou ¢arou

Nichtbenutzte Zeilen im Teil A streichen Sie schréag durch.

7 Nehodici se vétu skrinéte.

T Nichtzutreffenden Satz streichen Sie.

Y1 PZZ v obvodu stanice Skrinéte a dopiste “v ZST*

T Wenn die BUSA im Bahnhofsbereich ist, streichen Sie es und schreiben Sie “v ZST* (= im Bf)
2 U PZZ v obvodu stanice nevypliujte.

4 WWenn die BUSA im Bahnhofsbereich ist, filllen Sie es nicht aus.

Vzor 5

Zavazna dvojjazyéna slovni znéni pro vieobecny rozkaz, rozkaz Z a rozkaz Op
Verbindliche zweisprachige Wortlaute flir den Allgemeinen Befehl, den Befehl Z und den
Befehl Op

V DU jsou uvedena v3echna dohodnuta "Zavazna dvojjazyéna doslovna znéni". Pfi vydavani
rozkazu zapiSe vypravéi prislusné doslovné znéni rukopisné do rozkazu, nalepi nalepku s
prisludnym slovnim znénim nebo vyhotovi rozkaz s pfisludnym slovnim znénim strojové.

1. Vjezd do stanice dovolen.
Einfahrt in den Bahnhof gestattet.

2. Navéstidlo ... se neobsluhuje, po rozkazu k odjezdu smite odjet.
Das Hauptsignal ... ist nicht bedienbar, nach Erteilen des Abfahrauftrages dirfen Sie abfah-
ren.

3. Vjezdové navéstidlo a navéstidlo ... se neobsluhuje, viezd a odjezd dovolen.
Das Einfahrsignal und das Hauptsignal ... sind nicht bedienbar, Einfahrt und Ausfahrt sind
gestattet.

4. *\jezdové/*cestové navéstidlo ... porouchano v poloze dovolujici jizdu. Nebude-li davana
pfivolavaci nebo ruéni pfivolavaci navést, zastavte.
*Das Einfahr-/*Zwischen- signal ... kann nicht auf Halt gestellt werden. Falls kein Ersatzsig-
nal oder Handersatzsignal gezeigt wird, halten Sie an.

5. *Cestové/*odjezdové navéstidlo ... porouchano v poloze dovolujici jizdu. Po rozkazu k od-
jezdu smite odjet.
Das *Zwischen-/*Ausfahr- signal ... kann nicht auf Halt gestellt werden. Nach Erteilen des
Abfahrauftrages dirfen Sie abfahren.

6. Predvést *vjezdového/*odjezdového navéstidla ...

stanice ................ *porouchana/*zhasla. Jed'te proto od ni s pohotovosti zastavit u pfistiho
navéstidla.

Das Vorsignal des *Einfahr-/*Ausfahr- signals ... des

Bahnhofs ............. ist “gestort/*erloschen. Fahren Sie ab dem Vorsignal mit Bereitschaft

zum Halten am Hauptsignal.

7. *\jezdové/*odjezdové/*cestové naveéstidlo ... stanice ................... nahraZeno pfenosnou
navésti CD ,St0j" nebo navésti Sh 2 DB AG.
*Einfahr-/*Ausfahr-/*Zwischen- signal ...... des Bahnhof ................... durch nicht ortsfestes

Signal Halt* der CD oder Signal Sh 2 der DB AG ersetzt.

8. *Vjezdové/ *odjezdové/*cestové navéstidlo ....... 25t je zhaslé.
*Einfahr-/*Ausfahr-/*Zwischen- signal ...... des Bahnhofs .................. ist erloschen.
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9. *Mezi 2st .......... azst...... f*vast. ... Ykm.... azkm ... pomala jizda ........

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

km/h. Navéstidla pro pomalou jizdu *jsou/ *nejsou postavena.

Zwischen *Bf .... und Bf .... /im Bf ... *von km ... bis km .... mit héchstens ....... km/h fah-

ren, Langsamfahrsignale *sind/*sind nicht aufgestellt.

NVEkmo....... je umistén vystrazny terc.
Inkm ........ ist eine Warnscheibe aufgestellt.

. Mezi stanicemi ... a ... je v km ... - ... pracovni misto, ozna¢ené vystraznym kolikem s do-
¢asnou platnosti.
Zwischen den Bf ... und ... befindet sich in km ... - ... eine Arbeitsstelle, die mit VWarnpfahl

mit zeitweiliger Giiltigkeit fir eine Arbeitsstelle gekennzeichnet ist.

Davejte opakované navést ,Pozor”, mozny pohyb osob v kolejisti.
Geben Sie wiederholt das Signal ,Achtung®, es kénnen sich Personen im Gleisbereich be-
wegen.

Jedete mezi Zst ... a Zst ... kolem ur¢eného mista podle pokynu technického zaméstnance.
Sie fahren zwischen Zmst ... und Zmst ... an Engstelle auf Weisung der technischen Fach-
kraft.

Zastavte vkm ....... pred .............. , loZna mira prekroena, dal3i jizda rychlosti max. 5
km/h na pfikaz technického zaméstnance.
Sie halten inkm ....... VOF i, , LU mit 5 km/h auf Weisung der technischen

Fachkraft vorbeileiten.

Viast. ... Lo, jed'te rychlosti nejvy3e ....... km/h, je-li navéstnimi znaky
hlavnich navéstidel nafizeno snizeni rychlosti.
Fahren Sieim Bf .............. foeii, mit héchstens ....... km/h, wenn Hauptsighale

Fahrt mit Geschwindigkeitsbeschrankung zeigen.

Viast. ... v obvodu vyhybek pfilehlém k *vjezdovému/ *cestovému/ *odjezdovému
haveéstidlu jed'te rychlosti nejvyse ......... km/h.

Fahren Sieim Bf ............ in dem am *Einfahr-/*Zwischen-/*Ausfahr- signhal anliegenden
Weichenbereich mit einer Geschwindigkeit von héchstens ......... km/h zu fahren.

Ve stanici ... jedete na obsazenou kolej.
Im Bahnhof ... fahren Sie auf ein besetztes Gleis ein.

*Zafizeni ,PZB" u *vjezdového/ *odjezdového/ *cestového navéstidla ......... Zst
....................... / *u navéstidel pro pomalou jizdu km ......., km ........ *je v &innosti/ *neni v
cinnosti.

*PZB-Einrichtungen am *Einfahr-/*Ausfahr-/*Zwischen- signal ....... desBf.....................
/*an den Langsamfahrsighalen km ....... L kmo *standig wirksam/*unwirksam®.

Zastavte pfed prejezdem v km ... vkm ... fkm ... dalsi jizda mozna, je-li prejezd zajis-
tén.
Sie halten vor BU in km ..... km ... km ... Weiterfahren, wenn BU gesichert ist.

Spolujizda ..... osob na hnacim vozidle. *V Zst/ *zastavce/*km ........................... zastavte
pro vystup osob.

Mitfahrt von ..... Personen auf dem Triebfahrzeug. *Im Bahnhof/*Haltestelle/*km
................... halten Sie zum Absetzen der Personen an.
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Z2st . do2st.................. *od km ...... dokm ...... jed'te rychlosti nejvyse ......
km/h, stanovena rychlost sniZzena.

*Zwischen Bahnhof ................... und Bahnhof ................... Mvonkm ...... bis km ...... fah-
ren sie mit héchstens ...... km/h, angeordnete Herabsetzung der Héchstgeschwindigkeit.
Navést Zs 1 ,Pfivolavaci navést” na vjezdovém navéstidle ..... 2St pro Vasi
jizdu neplati.

Signal Zs 1 "Ersatzsignal” am Einfahrsignal ..... des Bahnhofs ...................... gilt nicht.
Pied *vjezdovym/*odjezdovym/*cestovym navéstidlem stanice ................. zastavte,
prestoZe ukazuje navést dovolujici jizdu.

Sie halten vor *Einfahr- /*Ausfahr-/*Zwischen- signal des Bf ................. trotz Fahrstellung
des Signals.

U vjezdového navéstidla 2st ........................ zastavte a domluvte se s vypravéim.

Sie halten am Einfahrsignal des Bf ........................ und nehmen Verbindung mit dem Fahr-

dienstleiter auf.

Z Zst Dolni Zleb do 2st Schédna jedete po protisméré koleji. Po rozkazu k odjezdu smite
odjet kolem odjezdového navéstidla zakazujiciho jizdu.

Von Bf Dolni Zleb bis Bf Schéna befahren Sie das Gegengleis. Nach dem Abfahrauftrag
darf am Halt zeigenden Ausfahrsignal vorbeigefahren werden.

Mezi stanicemi ................... B o stahnéte sbérac vkm ....... a zdvihnéte sbéradé
vkm ....... .

Zwischen Bahnhof ............... und Bahnhof .................... senken Sie den Stromabnehmer
inkm ....... und heben Sie den Stromabnehmer in km ....... )

Mezi stanicemi ................ - od km ....... dokm ....... ocekavejte naveésti pro
elektricky provoz.

Beachten Sie zwischen Bahnhof ................ und Bahnhof ................. von km ....... bis km

....... die Signale flir den elektrischen Betrieb.

Vzhledem k moznym porucham vénujte zvySenou pozornost stavu trakéniho vedeni. Zjis-
tény stav ohla3te ve stanici .....................
Prifen Sie die Oberleitung auf Stérungen. IVIeIden Sie das Ergebnis im Bf ...................... )

Jedete se stazenym sbéracem *ve stanici ...................... fmezi.... (dopravna).....

a... (dopravna)..... *od kmo............. dokm ............ , havéstidla pro elektricky provoz
*isou/*nejsou osazena. *Pfi rozjezdu jste sunutido .....................

Sie fahren mit gesenktem Stromabnehmerim Bf ...................... I* zwischen ..... (Zmst).....
und ..... (Zmst).....von km ............. bis km ............. , El - Signale *sind/*sind nicht aufge-

stellt. *“Beim Anfahren nachschieben bis ......................
Seznam pomalych jizd La, trat €. ......... ,pof.é.* ... plati/*neplati.
Zweisprachige Ubersicht La, Strecke Nr............ JMfd. Nr............ *gultig/*unglltig.

*Smite jet nejvy3si rychlosti ... km/h *ve stanici ... *mezi dopravnou ... a dopravnhou ... *v
km ... *od km nebo navéstidla ... do km nebo k navéstidiu ...

*Sie diurfen mit héchstens... km/h fahren *im Bf ... *zwischen Zmst ... und Zmst ... * in
km ... *von km oder Signal ... bis km oder Signal ...
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Davod/Grund

vjezd na Castecné obsazenou nebo ¢aste¢né sjizdnou kolej
Einfahrt in ein teilweise besetztes Gleis oder nur teilweise befahrbares Gleis

- prokluzova vzdalenost obsazena, sjizdna jen ¢astecné nebo je nedostate¢na
Durchrutschweg besetzt, nur teilweise befahrbar oder nicht ausreichend

- prejezdy nejsou dostateéné zabezpeceny
Bahniibergénge nicht ausreichend gesichert

- prejezdové Zlabky nejsou vy¢iStény od ledu a snéhu
Spurrillen nicht von Eis und Schnee gereinigt

- stavebni prace
Bauarbeiten

- stav po stavebnich pracich
Zustand nach Bauarbeiten

- sniZena rychlost proti seznamu pomalych jizd ,La"
Niedrigere Geschwindigkeit gegeniiber der La

- zavady na svrsku
Mangel am Oberbau

- trat'ova ¢ast PZB porouchana
PZB-Streckeneinrichtungen gestsrt

- vymény nejsou zavislé na navéstidlech
Weichen auler Abhdngigkeit von Signalen

- tésné misto pro PLM
Engstelle fir LU-Sendungen

- sniZena unosnost draZnich zafizeni pro téZka vozidla
Eingeschriankte Tragfihigkeit der Bahnanlagen flir Schwerwagen

- Déavejte opakované navést ,Pozor, moZny pohyb osob v kolejisti
Geben Sie wiederholt das Signal ,Achtung®, es kénnen sich Personen im Gleisbereich
bewegen

- sniZena rychlost v obvodu vyhybek pfilehlych k navéstidiu, je-li navéstnimi znaky svétel-
hého hlavniho navéstidla nafizeno sniZeni rychlosti
fahrt im an das Lichthauptsignal anschlieBenden Weichenbereich mit herabgesetzter Ge-
schwindigkeit, wenn das Lichthauptsignal Fahrt mit Geschwindigkeitsbeschridnkung an-
zeigt

32 *Musite jet podle rozhledovych poméril *ve stanici ... *mezi dopravnou ... a dopravnou ... *v
. km ... *od km nebo navéstidla ... do km nebo k navéstidlu ... *
*Sie missen auf Sicht fahren *im Bf ... *zwischen Zmst ... und Zmst ... * in km ... *von km
oder Signal ... bis km oder Signal ...
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Daved/Grund

vozidla na koleji
Fahrzeuge im Gleis

- nemozné dorozumeéni mezi stanicemi
Verstandigung zwischen den Zugmeldestellen gestért

- uroviové prechody pres koleje na nastupisté nejsou zabezpeeny
Héhengleiche Ubergange zu den Bahnsteigen nicht gesichert

- nesjizdné misto na vylou¢ené kolgji
Unbefahrbare Stelle im gesperrten Gleis

- pracovni ¢eta neni zpravena
Arbeitsstelle nicht verstindigt

- podezieni na posSkozeni trakéniho vedeni (i na sousedni koleji)
Verdacht auf Oberleitungsschaden (auch im Nachbargleis)

- podezieni na povétrnostni poSkozeni (sesuv pldy, Skody zplUsobené boufi atd.)
Verdacht auf Unwetterschaden (Erdrutsch, Sturmschaden usw.)

- podezfeni na tvorbu rampouchi v tunelu
Verdacht auf Eiszapfenbildung im Tunnel

* Nehodici se neuvadéjte/Skrtnéte.

* Nichtzutreffendes nicht anfliihren/Nichtzutreffendes streichen.
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Vzor 6
Meldekarte fur dringliche Meldungen Hladsenka pro naléhava cznameni
{Zutreffende Mangel sind anzukreuzen) (Odpovidajici zavady se zakfizkuji)
Zughvlak ... Uhr/hod. ... Min/min
Nummer/gislo Datum/datum Zeit des Vorfalls/der Feststellung/doba udalosti/zjisténi

Triebfahrzeugfuhrer/Zugfuhrer

strojvedoucivlakvedoUcl
Name und Heimatbahnhof/jméno a domovska vykonna jednotka

|:| Bahnhof/ |:| Abzweigstelle/ |:| Bahnubergang/

zel stanice  odbotka zel. pfejezd
zwischen/mezi ... und/a ..
............ -Gleisvon/kolejz ... nach/do ...
km/km -signal/navéstidlo ...
Nr. des Tfz/Steuerwagens/&islo hnaciho vo- beheimatet infdomovské depo

ZIAIR I GO VOZU o

1. Signal / Streckeneinrichtung der Zugbeeinflussung
Navést(idlo) / Trat'ova €ast vlakového zabhezpecovale

|:| Signal erloschen/nicht beleuchtet / naveéstidlo nesviti/neni osvétleno

|:| zweifelhaftes Signalbild / pochybny navéstni znak

|:| Signal vorzeitig auf Halt / navéstidlo pfedéasné postaveno na ,Stlj"

|:| Signal fehltiverdeckt durch / navestidlo chybi/zakryto &im ...

|:| Abweichung von der La / odchylka od seznamu pomalych jizd ..........................

Streckeneinrichtung der PZB Hz /

trat'ova ¢ast viakoveho zabezpedovade .............. Hz

|:| ist unwirksam / je nedadinna

|:| Zwangsbremsung bei km/h /
samodinne brzdéni pfi ... km/h

2.Bahniibergang / Zel. pfejezd
|:| Schranke nicht geschlossen / zavory nejsou uzavieny
|:| Schranke nicht rechtzeitig geschlossen / zavory nejsou véas uzavieny
|:| Schranke vorzeitig geéffnet / zavory otevieny pfeddasne

Blinklicht-/Lichtzeichenanlage / navést s pferuscvanym svétlem / svételné zafizeni

|:| gestort / v poruse |:| beschadigt / poskozene

Art der Storung/Beschadigung / druh poruchy/poskozeni

|:| Signal/navést So 16a (DB)/156 (CD) |:| Signal/navést So 16b (DB)/155 (CD)

|:| andere Beschadigung / jiné poskozenl ...
Verkehrsteilnehmer durch Zug gefahrdet/(&astnik dopravy ohrozen vliakem |:| nein/ne

|:| jafano |:| Fukganger/chodec |:| Radfahrer/cyklista

|:| Stralenfahrzeug/silniéni vozidlo

|:| Zug gefahrdet durch Verkehrsteilnehmer (trotz ordnungsgemaner BU-Sicherung /
vlak ohrozen Ugastnikem dopravy (pies nalezité zabezpedeni)

|:| FulRgénger/chodec |:| Radfahrer/cyklista |:| Stratenfahrzeug/silniéni vozidlo
poliz. Kennzeichen/SPZ ....................
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Vzor 6 - pokracovani
3.0Oberbau und Oberleitung / Zel. svrsek a trakéni vedeni
|:| Schienenbruch / lom kolejnice

|:| schadhafte Oberleitung / vadne trakéni vedent

|:| schlechte Gleislage (Erweiterung, Verwerfung) / nespravna poloha koleje (vybodeni, rozsifeni)

4_Hindernis im Gleis / pfekaZka v koleji

|:| Schnellbremsung / rychloéinné zabrzdéni

|:| Gleis durch Arbeitsstelle zu spat geraumt / pozdni vyklizeni kolgjisté &etou
|:| Zug mit Steinen beworfen / na vlak hazeno kameny

|:| Kinder im Gleis / déti v koleji

|:| Vieh im Gleis / dobytek v koleji

|:| Sonstige Hindernisse im Gleis/fan der Oberleitung / ostatni pfekazky v koleji/na trak&nim vedeni

AT TUR

5. Einrichtungen im Triebfahrzeug/Steuerwagen / zafizeni hnaciho vozidla/fidiciho vozu
|:| Gestorte Uberwachungseinrichtung / porouchané kontrolni zafizeni

|:| Sicherheitsfahrschaltung / tladitko bdélosti

|:| punktférmige Zugbeeinflussung (PZB) / bodovy viakovy zabezpedovad

|:| Zwangsbremsung / samodinné brzdéni

|:| Zugfunk im Fahrzeug gestort / vlakové radiove zafizeni

6. UnregelmiBigkeiten an einem anderen Zug / zavady u jiného viaku
AT ATUN

7. Sonstige dringliche Meldungen / jina naléhava hlaseni
(ggf. auch weitere Angaben zu den Ziffern 1 - 6 / popf. | dal$i Udaje k &islum 1 - 6)

Gemeldet durch Bf an

zel stanice . ohlasila: komu ...
um Uhr
Voo hodin
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Oprava A12 — 3.8.2003

Vzor 8 Tiskopis dvojjazyéného zvlastniho jizdniho fadu

Original dvojjazyéného tiskopisu ma format A4 a mize byt vytistén oboustranné.

Pokyny pro tiskopis dvojjazyéného zvlastniho jizdniho fadu

oddil (Cislovéni jednotiivych oddilii zvidétniho jizdniho fadu je umisténo jen na levé strané vzoru

9.

uvedeného v DU, u originédlu se nepouziva.)

vydavatel navrhu, potvrzeni, pfip. jizdniho fadu

prijemce navrhu, potvrzeni, pfip. jizdniho fadu

Cislo Nafizeni jizdniho Fadu (jen prostfednictvim vydavatele)

k pfejimce/pfedavce mlze byt nabidnut vlak nebo se jedna o potvrzeny jizdni Fad pro jeden
zvlastni vlak, pfip. o jeden vilak se zménénymi ¢asy jizdy nebo o odklonény vlak (nehodici se
skrtnéte nebo vypustte)
Druh vlaku, ktery je nabizen / potvrzen /, kterému je vydavan jizdni fad (nehodici se
skrtnéte nebo vypustte)

Den jizdy a &islo vlaku (pfi jizdé tam a zp&t mohou byt udana obé &isla vlaki), jakoz i
vychozi a cilova stanice (nehodici se Skrtnéte nebo vypustte)

Udaje jizdniho radu

pokud je tfeba zpravit doprovod vlaku jen o zménénych Casech jizdy, vytiskne se zde
Jnverandert/nezménény”, pak mohou dal$i ddaje v tomto oddilu a v tabulce jizdniho Fadu
(oddil 7) -pokud se nejedna o odklon-, které se tykaji SJR nebo Sesitu rychlosti DB a vlaku,
podle jehoZ jizdniho fadu se ma jet, odpadnout.

Tabulka jizdniho Ffadu

uvedou se vSechny dopravny na pohranicni trati a zpravidla i vychozi a cilova stanice
uvedou se SJR némecké nebo &eské strany, vidy podle toho, ktery ZPD vlaky dopravuje, pfi
smiSené vozbé (napf. Bad Schandau - D&&in) se uvedou SJR obou stran.

Ve sloupci ,Poznamky® mohou byt poznamenany mimofadnosti, napf. najezd hnaciho
vozidla, které ma vlak zapfahat

Pracovisté, které vydava zvlastni jizdni rad doprovodu viaku.
Mohou se uvést mimoradnosti, napf. nebezpeéné zboZzi.

Pracovisté, které vyhotovilo zvlastni jizdni fad

U vylukovych jizdnich fadu (viak se zménénymi jizdnimi dobami, odklon&ny viak) mohou oddily 1.
az 4. zvlastniho jizdniho fadu odpadnout, protoZe tato data jsou jiZ znama, nebo jsou obsazena v
Nafizeni jizdniho Ffadu, v jehoZ ramci byly jizdni Fady vyhotoveny a sdéleny.

Druhy fadek oddilu 5. mlZe odpadnout i u vlakd se zménénymi jizdnimi dobami, udaje jsou oproti
pavodnimu jizdnimu fadu nezménény.

Dvojjazyény zvlastni jizdni fad je mozno vyhotovovat strojové; oddily, které se Skrthou, se pfi
strojovém zpracovani mohou vynechat. Bez podpisu neni zvlastni jizdni fad platny.
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DB Netz AG. Niederlassung ............... , N-...-\/3  Datum —...

CD, Praha 011 CD, OPR ... CD, Bf ...
NMV 2 Frankfurt/M.

Fdl Bf ... BGS Amt ...
Fahrplananordnung:

Nafizeni jizdniho fadu .................

- Ubergabe/Ubernahme - Bestitigung - Fahrplanénderung - *
- odevzdani/pfevzeti - potvrzeni — zména jizdniho fadu - *

- Umleitung - nachstehenden/r *

- odklon - nasledujiciho *

- Sonderreisezuges - Sondergiterzuges - Triebfahrzeugfahrt - *

- zvlastniho vlaku osobni dopravy - zvlastniho nakladniho viaku - lokomotivniho vlaku - *
- Messfahrt - Sperrfahrt - Regelzuges - *

- méficiho vlaku - vylukové jizdy - pravidelného vlaku - *

Am verkehrt
dne....ooi jede
Zugnurmmer/Eisio viaku
von hach - und zuriick - *
2 e O, -a
zpét - *

Fahrplanelemente/zahlavi jizdniho Fadu

Triebfahrzeug Mindestbremshundertstel
hnaci vozidlo.................. prfedepsana brzdici procenta.................
Last zulassige Geschwindigkeit
hmotnost, délka............................. stanovena rychlost  ......................
1 2 3 4 ] 6 7
Buchfahrplan/Ge- Betriebsstellen Ankunft Abfahrt Vergleichs- Bemerkungen
schwindigkeitsheft Dopravny, stanovisté pfijezd odjezd zug poznamky
sesitovy jizdni Fad/sesit jede podle
rychlosti jizdniho Fadu
Heft Nr. Seite vlaku
sesit &is. strana

Sonderfahrplan durch
Zvlastni jizdni Fad vyda .,
Besonderheiten/mimoradnosti

* Nichtzutreffendes streichen oder weggelassen/nehodici se $krtnéte nebo vynechte

524




Cast IT
B

Mistni provadéci a doplnujici ustanoveni
pro

vedeni Zelezni¢niho provozu



Oprava B1 ZK 10.12.2006

1. Zakladni ustanoveni

(1) Cast II B MU shrnuje ustanoveni, na kterych se dohodly oba ZPI pro doplnéni stavajicich
provoznich piedpisi. Ve &lancich, ve kterych se provozni piedpisy obou ZPI li§i, jsou uvedena
pravidla, odsouhlasend ob&éma ZPI, kterd plati bud’ nad ramec stdvajicich piedpisti nebo odchylné
od nich pouze pro vedeni provozu na pohrani¢ni trati nebo na jejich dsecich.

Odkazy na néavéstni a dopravni predpisy, které se zde uvadéji, se mohou vztahovat i na mista v
ptedpisech, o kterych se nehovoii v ¢asti I A, jestlize tyto odkazy jsou smérovdny na mistni
zaméstnance. Zde uvedend ustanoveni jsou vSak uréena obéma strandm.

(2) ZST Zwotental a vyhybna a ndkladi§t¢ Klingenthal jsou podiizeny vypravéimu ZST
Falkenstein (Vogtl.). ZST Kraslice podléhd vypravéimu ZST Olovi.

(3) Navést 83 ,,Ocekdvejte vystrazny teré” ( &l. 343., D1 CD ) nebude pouZivdna v tseku
pohraniéni trati, kde fidi provoz DB Netz AG.

(4) V Zeleznicnim provozu se vychdzi ze stfedoevropského Casu, v ur¢eném casovém obdobi
z vychodoevropského ¢asu (sttedoevropského letniho Casu).

Vypravéi ZST Falkenstein (Vogtl) srovndva denné piesny &as s vypravéim ZST Olovi. Srovnani
¢asti probihd po skonceni pracovniho klidu, jinak v 9.00 hod. Srovnany Cas zaznamenaji oba
vyprav¢i do dopravniho deniku.

(5) Pracovni klid vypravcich
Cinnost vypravéiho ZST Olovi miiZe byt pierusena pracovnim klidem.

a) Zacatek a konec konkrétniho pracovniho klidu se pisemné odsouhlasi po odsouhlaseni jizdniho
fddu mezi DB Netz AG, NL Siidost, Bereich Planung Streckenmanagment (N-SO-B2 ZWI) a
Viamontem a.s.

b) Poté, co byla na pohrani¢ni trati faddn¢€ ukoncena posledni jizda vlaku, smi byt zahdjen pracovni
klid.

c) Zacatek a konec prace si vypravéi vzdajemné ohldsi. HldSeni se zaznamend do dopravniho
deniku.

d) V case, kdy na pracovisti vypravciho vladne pracovni klid, se nesmi uskute¢nit na pohrani¢ni
trati Zadné jizdy vlakd.

2. Staniéni a trat’ova zarizeni

(1) Kromé prostiednictvim tratové spojeni, lze vypravci, ktefi zodpovidaji za vedeni provozu na
pohranicni trati, zastihnout na téchto telefonnich ¢islech:

vypravei ZST Olovi

sluZzebni spojeni 9042/9724 44139

pres vefejnou sit’ 00420/352673201
00420/352327450
00420/601/258289
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Oprava B1 ZK 10.12.2006

vypravéi ZST Falkenstein (Vogtl)

sluzebni spojeni 907/087/98980-15 nebo
907/087/98980- 25
pfes vefejnou sit’ 0049/(0)3745/7816/15

(2) Na pohrani¢nf trati jsou vlaky fizeny navéstidly.

Navéstni zatizeni DB Netz AG na pohrani¢ni trati mohou byt vybavena bodovym pfendSenim
ndvéstnich pojmil na vlak v provedeni DB Netz AG.

Navéstni zafizeni spole¢nosti Viamont a.s. nejsou vybavena zafizenim pro piendseni ndvéstnich
pojmi na vlak.

Zaftizeni bodového piendSeni ndvéstnich pojml na vlak se musi na pohranicni trati pouzivat. Pfi
porusSe tohoto zafizeni se postupuje dle Vynatku z dopravnich ptedpistt Ril 408, ,, Jizda vlaka a
posun‘ ¢ast IIA.

(3) Mobilni telefony

a) Pravidelné vlaky spolec¢nosti Vogtlandbahn-GmbH/Viamont a.s. jsou v pohrani¢nim tratovém
useku mezi Kraslicemi a statni hranici v nouzové situaci dosaZitelné::

B 7z vefejné telefonni sité€ na uzemi Spolkové republiky Némecko : 00420/602/179003

B 7 vefejné telefonnf sité na izemi Ceské republiky : 0602/179003

(4) Na useku pohani¢ni trati mezi Zwotentalem a statni hranici je zfizeno vlakové radiové spojeni
DB Netz AG (Kanal E 72).

3. Posun
(HVv 7ST Zwotental neni dovolen posun za navést Ra 10 ve sméru Kraslice.
(2) ,,Posunu mezi dopravnami‘ dle ¢eského predpisu D1 se na pohrani¢ni trati neprovadi.

(3) V pohrani¢nich stanicich a na pohranicni trati provadi pfivéSovani a odvéSovani vozidel
doprovod vlaku.

(4) Zajisteéni vlakl nebo vozidel proti ujeti v pohrani¢nich stanicich provadi doprovod vlaku.

V ZST Kraslice musi byt vozidla zajisténa ruéni brzdou a podloZena kliny.

V ZST Zwotental se pii odstaveni vozidla v piipadé poruchy musi zajistit ruéni brzda na kazdé
Ctyfi zapocCaté népravy.

(5) V ZST Zwotental jsou odchylné od DV 301 (Navéstni predpis byvalé DR) § 39 (2) navésti Ra
10 umistény:

- Navést Ra 10 v km 101,130 ve sméru Muldenberg je umisténa vpravo vedle koleje.

- Navést Ra 10 v km 101,896 ve sméru Adorf (Vogtl) je umisténa vpravo vedle koleje.

- Navést Ra 10 v km 0,480 ve sméru Klingenthal je umisténa vpravo vedle koleje.

4. (neobsazeno)

5. Sestaveni a délka vlaku

(1) Vlaky jsou sestavovdny podle pldnu vlakotvorby sjednaném mezi ZPD. Piedlohou jsou
predpisy pro sestavovani vlakti némecké a Ceské strany.
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Zvlastnosti pfi nasazeni vozidel urené predpisy obou stran (na némecké stran¢ napt. piedpisy
Mimoiddnd vozidla, Mimotddné zasilky) se dojednaji mezi ob&ma ZPD a s obéma ZPI pted
nasazenim vozidel na pohrani¢ni trat’.

Pieddvaji-li si nebo ptejimaji-li vozidla mezi sebou oba ZPD, uzaviou v piipadé potieby dohodu,
kterd stanovi zvlastni podminky (napt. vlakotvorbu nebo zasady brzdéni).

(2) Jestlize maji pohrani¢ni trat’ pojizdét mimotadné zasilky (zasilky s pfekro¢enou loznou mirou,
tézké vozy, mimotadnd vozidla nebo jiné zasilky se zvlastnimi pfepravnimi podminkami), musi

YV _ oz

byt u¢inéna mezi ZPI pfedbézna dohoda.

(3) Je-li tfeba pii chyb&jicim brzdovém procentu, z diivodu stavebni fady vozidla nebo jinych
pii¢in sniZit nejvy3si rychlost vlaku, vyrozumi vypravéi ZST Falkenstein (Vogtl) mezindrodni
vlaky dvojjazyénym sdélenim o jizdnim fadu, vypravéi ZST Olovi zpravi vlaky dvojjazyénym
rozkazem V. Po opusténi pohranic¢ni trati zpravi kazda strana vlaky podle svych ptedpist.

Vyjimeéné mize vypravéi ZST Falkenstein (Vogtl) zpravit mezindrodni vlaky také dvojjazyénym
rozkazem C, Grund Nr. 82.

(4) Je-li provadén posun vlaki pfes statni hranici, musi se s vyjimkou ptipadl poruchy
zapracovat ptedem do planu vlakotvorby nebo do vylukovych opatienich (ROV, Betra).

(5) Na pohrani¢ni trati je zakdzan postrk.

(6) Nachazi-li se na vlaku vice nez jedno ¢inné hnaci vozidlo, vyrozumi se o tom vzdjemné
vyprav¢i . Jestlize jezdi pravidelné€ vice spojenych motorovych vozi, neni vyrozuméni nutné.

6. Hnaci vozidla

(1) Hnaci vozidlo, které neni z divodu poruchy schopné provozu nebo které se z provoznich
divodii musi nechat odtdhnout, miiZze byt pifevezeno cizi taznou silou. Toto hnaci vozidlo nemusi
byt obsazeno doprovodem.

(2) Opravnéni pracovnici odbornych tutvart, které jsou zodpovédné za tdrzbu pohranicni trati,
rovnéz kontroloti ZPI nebo ZPD sméji jet za Gdelem kontroly dseku pohraniéni trati na stanovisti
strojvedouciho hnaciho vozidla. Z diivodu kontrolni ¢innosti se smi na hnacim vozidle nachédzet
soucasn¢ nejvice 2 zaméstnanci.

(3) Pohrani¢ni trat’ smi pojizdét pouze strojvedouci hnacich vozidel znali pohrani¢ni trati. Musi-li
vyjime¢né jet strojvedouci neznaly trati, poskytne se mu jeden strojvedouci znaly trati jako
doprovod. Vyjimky dle dopravniho piedpisu DB AG (DV 408, clanek 408.0303, odstavec
(2))nejsou povoleny.

7. Jizdni Fad

(1) Hnaci vozidla nasazend na pohrani¢ni trati dostdvaji tdaje o jizdnim fadu prostfednictvim
Sdéleni o jizdnim fadu (viz také cast I a ¢ast I A, Vynatek z DV 408, ¢lanek 408.0341).



Podrobnéji o poruchéich pojednava cast Il A, Vynatek z DV 408, ¢lanek 408.0691, odstavec (7).

Strojvedouci hnaciho vozidla éeského ZPD navéZe piipadné spojeni s vypravéim ZST Falkenstein
(Vogtl). Ten se poradi s provozni centrdlou a je-li tieba, zavede opatfeni.

(2) Vypravéi DB Netz AG udé€luje prikazy vlakiim na pohrani¢ni trati dvojjazyénym Sdélenim o
jizdnim tadu ¢ast IT A, vzor 11.

Dvojjazy¢ny predtisk je k dispozici na hnacim vozidle.

Vypravéi ZST Olovi pozada vypravéiho ZST Falkenstein (Vogtl), aby udélil pokyny vlakiéim, které
pojedou na pohranic¢ni trat, v souladu s dvojjazy¢nym Sdélenim o jizdnim fadu.

(3) Dvojjazy¢né Sdé€leni o jizdnim fddu je platné pouze na pohrani¢ni trati. Distribuci a
pridélovani jizdnich fadi aZ k pohranicni trati nebo za ni si #idi kazdy ZPI ve vlastni pravomoci.

(4) V ptipad¢ potieby pouZzije také vypravéi spolecnosti Viamont a.s. dvojjazy¢né Sdéleni o
jizdnim tadu.

(5) Neni-li vyjime¢né k dispozici zadny predtisk dvojjazyéného Sdé€leni o jizdnim tadu, mohou
byt vlaky zpraveny odpovidajicimi dvojjazycnymi pisemnymi rozkazy.

(6) Operativni jizdy hnacich vozidel na pohrani¢ni trati sjedndvaji vypravéi zodpovédni za

pohranicni trat. Pfi tom se zada ¢islo vlaku DB AG. Oba dohodnou zménu podkladt pro jizdni
rad.

Vypravéi DB Netz AG se dohodne s provozni centrédlou.
8. Zabezpeceni jizd vlaki

(1) Vypravci pohranicnich stanic vedou své dopravni deniky podle ptedpisii platnych pro jejich
fizeni provozu, pokud se zde nestanovi jinak.

(2) Vyprav¢i stanice Falkenstein (Vogtl) a Olovi fidi sled vlakli na pohrani¢ni trati telefonickym
dorozumivéanim, které sestava z nabidky, pfijeti, hlaSeni pfedvidaného odjezdu vlakt. Slovni znéni
jsou obsazena v Casti IT A.

Mimo toho se sled vlaka zabezpecuje poloautomatickym blokem.
(3) Pii poruchiach poloautomatického bloku se fidi a zabezpecCuje sled vlakl prostfednictvim
telefonického dorozumivani. To sestdvd z nabidky, pfijeti, hlaSeni ptfedvidaného odjezdu a

odhlasky ( podle &sti I A).

(4 ) Pozné-li jeden vypravci, Ze je nutné, aby byla zavedena odhldska, nebo provozni pokyn
odhlasku pozaduje, doty¢ny vypravci odhlasku zavede.



Vypravci, ktery odhlasku zavedl, ji také opét zrusi, kdyZ jsou k tomu vytvofeny predpoklady.
Zavedeni nebo zruseni odhlasky se zaznamend v dopravnim deniku.

(5) Telefonické dorozumivani se odviji po tratovém telefonu. Pfitom je pouZivan v obou smérech
stejny druh vyzvanéni ( dlouhy tén). Je -1i tratové vedeni porouchané, postupuje se podle ¢asti 11
B, ¢lanek 20, odstavec 1.

(6) Pracovisté popft. stanovisté u zelezni¢nich piejezdi na pohranicni trati nejsou zahrnuta do
telefonického dorozumivéni. Jejich zpraveni o jizd¢ vlaki si zajiStuje kazdd drdha ve
svém obvodu sama.

Vypravéi smi prijmout vlak teprve tehdy, kdyZz bylo zpraveno pracovisté nebo stanovisté u
Zelezni¢niho ptejezdu v jeho obvodu.

9. Vjezd a odjezd vlaku

(1) Pii vjezdu do stanice Zwotental ze sméru Kraslice je mozny vjezd na kolej €. 1 se zkrdcenou
vjezdovou vzdélenosti. Tento vjezd se oznamuje navésti Zs 6 na vjezdovém navéstidle 8G.

Zkracend vjezdova vzdéalenost kon¢i u opakovaci navésti 8ZS1. Dalsi jizda k nastupisti pokracuje
jako jizda posunu (dbat troviiového prechodu pro cestujici).

(2) V ptipad¢ poruchy, po vyzvé ucinéné vypravéimi, predd doprovod vlaku, po zastaveni na
obvyklém misté, hlaSeni, ze vlak dojel cely do stanice Zwotental, vypravéimu stanice Falkenstein
(Vogtl) a do stanice Kraslice vypravéimu stanice Olovi.

»Zug ... (Nummer) ... vollstindig in ... (Bf) ... angekommen.
,Vlak ... (¢islo) ... je v (ZST) ... cely.”

(3) Vlak, ktery je pfipraven k odjezdu, nesmi zasahovat ptes hlavni navéstidlo platné pro jeho
jizdu.

(4) V pohranic¢nich stanicich ptislusi dozor u mezinarodnich osobnich vlakl strojvedoucimu, ktery
dava ptikaz k odjezdu.

(5) Pro vlaky na pohrani¢ni trati se pouziva vykaz vozidel a brzdovy vykaz

(6) Pro jizdu vlakua piekracujicich statni hranici se pouZivaji na pohranicni trati v zdsad¢ navéstni
pomiicky pro oznaceni konce vlaku dle némeckych navéstnich predpisi (DV 301).

Jizdy na vyloucenou kolej prekracujici statni hranici, které jsou zapocaty na Ceské strané, sméji
byt oznadeny vlakovymi navéstmi dle piedpisu CD D 1.

(7) Musi-li byt pojizdéno kolem navésti Sh 2 ( pfenosnd navést Stlij) pti vjezdu, odjezdu nebo
prijezdu bez hlavniho navéstidla, udéli se vlakiim dodatecné rozkazem Ab piikaz ,,fahrt vorbei



am Signal Sh 2 / jed’te kolem navésti Sh 2%, To plati rovnéz, kdyZ je nahrazeno hlavni navéstidlo
navéstidlem Sh 2 (prenosnd navést Stij).

8) Nendavesti-li svételné naveéstidlo samovratné vyhybky navést 179, Jizda zabezpecena, musi
strojvedouci hnaciho vozidla pied vyhybkou zastavit. Strojvedouci hnaciho vozidla se spoji
s vypravéim ZST Olovi. Vypravéi ZST Olovi dovoli vjezd do stanice s dvojjazyénym
Vseobecnym rozkazem (rozkaz V), bod 1 Zavaznych dvojjazycnych znéni pro VSeobecny rozkaz
nebo nafidi uzavieni vyménového zamku. Ve druhém piipadé¢ odemkne strojvedouci hnaciho
vozidla zdmkové zatizeni samovratné vyhybky, pfestavi vyhybku do koncové polohy a zajisti ji
tim, Ze zamkové zafizeni uzamkne. Kli¢ ma strojvedouci hnaciho vozidla pti pojizdéni vyhybky u
sebe. Vyhybka muze byt pojizdéna rychlosti nejvyse 30 km/h. Po projeti samovratné vyhybky se
zdmkové zafizeni odemkne a v zdkladni poloze uzamkne.

10. Vlaky s naskokem a vlaky zpozdéné

(1) Vypravci stanice Falkestein (Vogtl) a Olovi se vzdjemné informuji o vSech zpozdénich a
mimotadnostech ve vlakovém provozu.

(2) ZPD vyrozumi orgdny celni a pasové kontroly o zpoZzdénich a mimotddnostech ve vlakové
dopravé.

11. Trat'ova stanovisté a prejezdy

Neobsazeno.

12. Obsazovani hnacich vozidel a vlakii personalem

1) ProtoZe vyznam slySitelnych a viditelnych navésti a zptisob vyrozuméni v rtiznych provoznich
situacich jsou u obou drah odli$né, nesmi persondl vedouciho hnaciho vozidla a doprovod vlaku
zéasadné patti ZPD rtznych statt.

K odstranéni nésledkt mimotadnych udélosti miZe byt pfizvan personal druhého ZPD.

(2) Vlaky osobni dopravy musi byt obsazeny zpravidla nejméné jednim zaméstnancem
doprovodu vlaku. U motorovych vozi muze strojvedouci hnaciho vozidla pfevzit povinnosti
vlakové Cety.

Nékladni vlaky a prazdné osobni vlaky sméji jet bez vlakové Cety.

13. Pracovni, sluzebni a vleckové vlaky

(1) Na pohrani¢ni trati se provadi jizda pracovnich a pomocnych vlaka (vCetné jizd za tcelem

uklidu sn¢hu) v zdsad¢ jako jizda na vyloucenou kolej. Slovni znéni hldSeni je uvedeno v ¢asti II
A (Ustanoveni pro zabezpeceni hldSeni mezi sousednimi dopravnami )



(2) Stavebni kolej DB Netz AG se smi na pohranicni trati zavést jen béhem docasného pireruseni
7elezni¢niho provozu (viz &st II B, &lanek 17, odstavec 3)) mezi ZST Zwotental a sjednanym
mistem preruSeni provozu (ve vylukovych opatfenich je to misto, kde jsou umistény prazcové
zébrany s krycimi ndvéstmi ,,Stij*).

(3) Jizdy na vylougenou kolej dostanou svi vlakov4 &isla od ZPI ktery vlak vypravil.

(4) Jizda vice vlaki na vylou¢enou kolej je dovolena, jestlize vSechny vlaky zacinaji a konci jizdu
ve stejné stanici.

(5) K odstranéni ndsledktt mimotadné udalosti v Zelezni¢nim provozu mohou jet na vyloucenou
kolej pomocné vlaky z obou stanic. Jejich nasazeni si vzdjemné odsouhlasi nehodovi manaZzefi

obou Zeleznic a vyrozumi vSechny zucastnéné pracovniky (vypravci).

14. Neobsazeno
15. Neobsazeno
16. Neobsazeno

17. Vyluky koleji

(1) Zah4jeni a ukonceni kolejové vyluky ohlasi vypravci, ktery je ur€en ve vylukovych opatienich
(ROV/Betra) nebo v jinych provoznich pokynech.

Vyluka koleje smi byt ukonc¢ena az tehdy, kdyz je kolej volna a sjizdna.

Vzory hlaSeni obsahuje ¢ast I A ,,Ustanoveni pro zabezpeCeni hldSeni mezi sousednimi
dopravnami* .

(2) Odpovédnost za neplanovanou kolejovou vyluku tratové koleje piislusi vypravéimu stanice
Falkenstein ( Vogtl).

(3) Vypravdi, ktery vyluku zahdjil, ji také ukonci.

(4) Kolejova vyluka mezi stanicemi sousedicimi se stitni hranici se zavadi vZdy mezi témito
stanicemi, vyluky na ¢asti pohrani¢ni trati nejsou dovoleny.

(5) Zavedeni docasného preruseni Zeleznicniho provozu

a) Pfi rozsdhlych stavebnich pracich na pohrani¢ni trati se mohou oba ZPI dohodnout na
doc¢asném preruseni Zelezni¢niho provozu.

b) Za tucelem zavedeni docasného pieruseni Zeleznicniho provozu vylouc¢i pohrani¢ni trat’
vyprav¢i uvedeny ve vylukovych opatienich (ROV/Betra) (slovni znéni viz ,,Ustanoveni pro
zabezpeceni hlaSeni mezi sousednimi dopravnami - Cést II.A).

c) Poté muze byt vyhldSeno jmenovanym vypravéim doCasné preruseni Zelezni¢niho provozu
(slovni znéni viz ,,Ustanoveni pro zabezpeceni hldSeni mezi sousednimi dopravnami - Caést II.
A(‘).



Jakmile je vyhl4Seno dodasné pieruseni Zelezni¢niho provozu, umisti ZPI uvedeny ve vylukovych
opatfeni (ROV/Betra) na dohodnutém mist¢ na uvedenou tratovou kolej docasnou kolejovou
zédbranu a kni pfenosnd kryci navéstidla ,,Stdj. PouZziji se ndvéstidla té Zeleznice, ktera
kolejovou zabranu ziidila. DB Netz AG osadi navést Sh 2 (Pfenosnd navést Stlij), Viamont a.s.
navést 63a ,,Stlij*jako denni a no¢ni znak do obou sméri pfed praZcovou zdbranu pevné
doprostied koleje do takové vzdalenosti od prazcové zdbrany, jakou pozaduji vylukova opatieni

ptisluného ZPL

d) Jakékoliv odstranéni nebo premisténi prazcové zabrany a navésti Sh 2 (Pfenosna navést Stij)
DB Netz AG popt. navésti 63a ,,Stij* CD je zdsadné zakdzano.

Jestlize je z nezbytnych divodii nutné kolejovou zdbranu piemistit, musi byt nejprve ucinéna
pisemnd dohoda mezi obéma ZPI popt. doplnéna stivajici vylukovad opatfeni. Dohoda musi
obsahovat také potfebnd sluzebni hlaseni. Pfed snesenim stdvajici doCasné kolejové zdbrany,
musi byt nejprve umisténa nova do¢asnd kolejova zdbrana s krycimi navéstidly.

e) Postaveni dogasné kolejové zdbrany potvrdi vypravéi ZPI, ktery provadi stavebni prace (slovni
znéni viz ,Ustanoveni pro zabezpeleni hldSeni mezi sousednimi dopravnami - Cist ILA).
Potvrzeni l1ze ucinit, kdyZ ndvésti Sh 2 (Pfenosnd navést Stlij) nebo navésti 63a ,,Stj* jsou jiz
osazeny.

f) Poté, co je umistdni dolasné kolejové zdbrany a krycich ndvésti potvrzeno, mize kazdy ZPI
pouZivat tratovy tsek az k navésti Stdj nezdvisle na druhém ZPI k provadéni stavebnich praci
nebo k vlastnimu provozu.

Zucastnéni vypravéi ohlasuji vSak i nadéle zahdjeni a ukonceni sluzby pfi piipadném pracovnim
klidu, porovnavaji si ¢as nebo se informuji o vSech zvlastnostech a mimotadnych udalostech.

(6) Ukonceni docasného preruseni Zelezni¢niho provozu

a) Vypravei ZPI, ktery neodstratiuje kolejovou zdbranu, musi souhlasit s jejim sneseni a tim
i obnovenim provozu na tratové koleji (slovni znéni viz ,,Ustanoveni pro zabezpeceni hlaSeni
mezi sousednimi dopravnami - Cést ILA ). K tomu mus{ byt tsek pohraniéni trati, ktery je jemu
piistupny, volny a sjizdny.

b) Piislusny ZPI miiZe zadit s odstranénim docasné kolejové zdbrany a piisluinych ndvésti Stij,
pokud ma svijj usek tratové kolej aZ po pfenosnou navest Stlij volny a sjizdny.

Je-li kolejovd zédbrana a krycich ndvésti odstranény, je vyrozumén druhy vypravéi o
znovuobnoveni Zelezni¢nitho provozu na tratové koleji (slovni znéni viz, Ustanoveni pro
zabezpe&eni hla$eni mezi sousednimi dopravnami - Cést ILA ).

c) Pohrani¢ni trat’ zlstava jest¢ vylouCena. Piipadné jizdy vozidel na vyloucenou kolej se
provadeéji jako vylukové jizdy.

d) Pted zruSenim kolejové vyluky muize byt provedena zkuSebni jizda vhodnym hnacim vozidlem
jako jizda na vyloucenou kolej a jizda podle rozhledu po celé tratové koleji. Strojvedoucimu se
sd€li potfebné udaje dvojjazyénym pisemnym rozkazem.

e) Jsou-li vSechny prace ukonceny a celd tratova kolej je volnd a sjizdnd, vypravci uréeny ve
vylukovych opatienich (ROV/Betra) vyluku koleje ukonc¢i.



(7) VSechna hlaseni podle ¢lanku 17, odstavce 5) a 6) musi byt dokladovana.

(8) Docasné preruseni Zelezni¢niho provozu vyZaduje vzdy pisemnou dohodu mezi DB Netz AG,
NL Siidost, Bereiech Ortliche Planung ( N - SO - B 5(P) ZWI) a Viamontem a.s.

Dohoda obsahuje:

- zacatek a konec kolejové vyluky a vypravéiho za to odpovidajiciho,

- zacatek a konec doCasného preruseni Zelezni¢niho provozu a zfizeni doCasné kolejové zdbrany
a krycich navésti Sttj piislu§ného ZPI,

- urceni polohy umisténi doCasné kolejové zabrany a krycich naveésti Staj,

- popi. dodate¢né pottebné bezpecnostni prostiedky,

- vSechny mimofadnosti.

(9) Pisemnou dohodu o do€asném preruseni provozu je nutné uzaviit dostatecné vcas, aby pfijatd

pravidla mohla byt zapracovdna do vylukovych opatieni (ROV/Betra) obou ZPL (viz také &st I
MU, 7. Stavebni prace).

(10) Zavedeni stavebni koleje DB Netz AG se smi pouzit pouze v rdmci do¢asného pteruseni zel.
provozu, a to jen v dseku zustdvajicim pod provoznim vedenim DB Netz AG.

(11) Obsluha vyhybny a ndkladist¢ Klingenthal ( koleje ¢. 3 ) se porvadi zdsadné v ramci
provoznich pokynu (etra/ROV). Pfi obsluze vyhybny a nédkladist¢ Klingenthal se vylou¢i tratova
kolej Zwotental - Kraslice. Vychozim stanovistém pro jizdy na kolej ¢. 3 vyhybny a nakladisté
Klingenthal a kone¢nym stanovistém pro jizdy z koleje ¢. 3 vyhybny a nédkladisté¢ Klingenthal je
7ST Zwotental.

Za kolejovou vyluku a vypusténi jizdy na vyloucenou kolej za do vyhybny a ndkladisté
Klingenthal zodpovida vypravci ve Falkensteinu (Vogtl).

Pfi vyluce tratové koleje za tcelem obsluhy vyhybny a ndkladist¢ Klingenthal odpovidd za
obsluhu poloautomatického bloku zdsadné vypravci ve Falkensteinu (Vogtl).

18. Pomocné vlaky
Neobsazeno.
19. Vykaz vozidel a pisemné rozkazy

(1) Vypravci pouZzivaji pro pisemné rozkazy ur¢ené vlakiim v mezindrodni dopravé na pohrani¢ni
trati dvojjazycné piedtisky rozkazii podle Casti IT A:

1. vypravéi DB Netz AG
rozkaz A, podle vzoru 1
rozkaz C, podle vzoru 5

2. vypravci spolecnosti Viamont a.s.
rozkaz V (vSeobecny rozkaz), podle vzoru 6
rozkaz Op (rozkaz k opatrné jizd€), podle vzoru 9.
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Vypravéi DB Netz AG ma pouzivat pro udileni rozkazu Ad Nr 4 také piipojek slovnich znéni
podle vzoru 2, ktery patii k vzoru rozkazu, a to ve vSech ptipadech uvedenych v piipojku.

Tento ptipojek je vyhotoven jako rozkaz. Origindl se pevné pfipoji k tiskopisu rozkazu a preda
doprovodu vlaku.

Jestlize vrozkazu A ma platit ¢ast Ad Nr 4, wupozorni se dvojjazyénou pozndmkou ,,siche
Wortlaut-Beiblatt/ viz tiskopis slovnich znéni - pfipojek* na piipojek slovnich znéni. Ma-li se
vSak pouzit v ¢asti Ad Nr 4 jiny text, Skrtne se predtis§téné slovni znéni.

Vypraved spoleCnosti Viamont a.s. nalepi za tcelem udéleni rozkazu V (vSeobecny rozkaz), vzor
¢. 6 prislusné texty tiSténych ndlepek se zdvaznym dvojjazy¢nym znénim, vzor ¢. 8, na vSechny
vyhotoveni rozkazu.

(2) Kraceni nazvu sluzeben neni dovoleno.

(3) Ptijeti dvojjazycnych pisemnych rozkazi se pii pfedani potvrdi na tiskopisu, ktery zlstava ve
svazku rozkazi.

(4) Na pohranic¢ni trati je dovoleno telefonické zprostiedkovani dvojjazynych pisemnych rozkazl
, jestlize je pii ném zachovéan jazyk urceny pro sluZebni styk.

Za tim ucelem jsou hnaci vozidla vybavena piislusnymi tiskopisy dvojjazynych rozkazli a
piipojkem slovnich znéni.

Text rozkazu se zopakuje. Jméno vypravciho se poznamend s dodatkem ,,podepsan®. ZapiSe se
presny Cas a vyhotovitel rozkaz se podepise.

20. Jizda pri nemozném dorozuméni

(1) Je-li pferuseno tratové telefonni spojeni mezi vypravcimi stanic Falkenstein (Vogtl) a Olovi,
lze pouzit jakékoliv jiné sd€lovaci zafizeni. Musi byt zajist€éno, aby vyprav¢i spolu mohli
nezprostfedkovan¢ hovofit.

(2) Dorozuméni mezi vypravéimi Falkenstein (Vogtl) a Olovi se povazuje za nemozné, kdyz
nelze zajistit dorozuméni pies zadné sd€lovaci zafizeni; v tom piipad¢ je pak zakdzana jakdkoliv
jizda vlaki na pohrani¢ni trati.

21. Mimoradné udalosti

(1) Jestlize je draZni provoz néjakym nebezpecim ohrozen, musi kazdy zaméstnanec udélat vse,
aby hrozici nebezpeci odvratil nebo minimalizoval.

(2) Dvojjazy¢nad hldSenka se na pohrani¢ni trati nepouziva. Doprovod vlaku vyrozumi vypravci o
nepravidelnostech pomoci telekomunikacnich prostredki, které ma k dispozici.

(3) Zjisti-li doprovod vlaku lom kolejnice, u€ini opatieni jako pfi hrozicim nebezpeci.
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(4) O sjizdnosti lomu kolejnice rozhodne piislusny odborny pracovnik.

(5) Na pohranic¢ni trati mtiZze ptislusny odborny pracovnik udélit strojvedoucimu pokyn, se kterym
vlak muze projet misto lomu. Odborny pracovnik sdéli strojvedoucimu dovolenou rychlost pro
pojizdéni mista lomu kolejnice.

(6) O sjizdnosti lomu kolejnice vyrozumi ostatni vlaky :
B vypravci ZST Olovi dvojjazyénym rozkazem V se znénim podle bodu 11,
B vypravci ZST Falkenstein (Vogtl) dvojjazyénym pisemnym rozkazem C, bod ¢. 40.

(7) Jestlize zGstane na pohrani¢ni trati stat vlak nebo jeho ¢ést a tlakova brzda netcinkuje nebo
stoji-li vlak vice nez 60 minut, musi byt zabezpecen ru¢ni nebo potadaci brzdou na kazdé ctyfi
zapocaté napravy nebo na kazdych sto zapoc€atych tun dopravni hmotnosti vlaku.

(8) a) Vlak smi byt navracen, jestlize s tim souhlasi vyprav¢i vzadu polozené stanice.

b) Celo navracejiciho se vlaku musi byt obsazeno. NemiiZe-li strojvedouci obsadit ¢elo vlaku,
zastoupi jej jiny zaméstnanec. Mezi strojvedoucim a zaméstnancem musi byt umoznéno
dorozumivani.

¢) Souhlas k navriceni vlaku ddvd vypravéi ZST Falkenstein (Vogtl) rozkazem Ad Nr. 4.

Rozkaz zni : ,,Zug Nr. ... setzt zuriick nach Bahnhof Zwotental, Gleis .... . Das Einfahrsignal
8G des Bahnhofs Zwotental gilt nicht./ Vlak ¢islo ... posunuje zpatky do stanice Zwotental,
kolej ... Vjezdové navéstidlo 8G stanice Zwotental neplati.*
Vypravei 7ST Olovi ddva souhlas k ndvratu vlaku rozkazem V. Rozkaz zni : ,, Vlak &slo ...
posunuje zpatky do stanice Kraslice, kolej &. 1. Vjezdové navéstidlo S ZST Kraslice neplati.
/ Zug Nr. .... setzt zuriick nach Bahnhof Kraslice, Gleis 1. Das Einfahrsignal S Bf Kraslice
gilt nicht.*

d) O Zelezni¢nich piejezdech, pres které vlak piipadné pojede, bude zpraven vypravéim ZST
Falkenstein rozkazem Ad Nr. 1.

e) Pfi navratu na useku, kde vede provoz némecka strana, musi jet vlak tak pomalu, aby mohl
kdykoliv zastavit; rychlost 10 km/h nesmi byt pfekrocena.
Ma-li vracejici se vlak na svém cele strojvedouciho, je dovolena nejvyssi rychlost 20
km/h.
Pfi ndvratu na useku, kde ma provozni vedeni Ceska strana, smi vlak jet rychlosti nejvyse
30 km/h.

f) Vedouci doprovodu vlaku musi ohldsit ukon¢eni ndvratu vypravéimu.
22. Operativni Fizeni provozu, dispozi¢ni sluzba a ohlasovani vlakové dopravy.

1) Hlaseni o vlakové dopravé a operativni fizeni provadi vypravéi ZST Falkenstein (Vogtl) a
Olovi.
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