=)

Ceské drahy

CD
D 23

SLUZEBNI PREDPIS
pro stanoveni provoznich interval U
a néaslednych mezidobi



=)

Ceské drahy

CD
D 23

SLUZEBNi PREDPIS

pro stanoveni provoznich interval U
a naslednych mezidobi

Schvéleno rozhodnutim Vrchniho feditele Divize obchodné provozni

dne 17.12.2001
¢.j.. 61117 /2001 - 011

Uginnost od 1. 7. 2002









CD D 23 - Uginnost od 1.7.2002

OBSAH
ZAZNAM O ZMENACH ..ottt 3
ROZSAH ZNALOST ..ottt 4
SEZNAM POUZITYCH ZNACEK A ZKRATEK .......cocvcveveieieieveeceeeeeeaens 5
[T o1 (] = TSP RT TP 7
VEE0DECNA USLANOVENT.....ciiiiii ittt 7
[T o1 (] = | TSP 9
Provozni iNtEIVAIY .........c.uuviiiiiiie it 9
A, VSEODECNE. ... 9
B. Rozdéleni provoznich intervalll ...........ccceviiiiiiiiniie e 11
C. Rozbor provoznich intervall...........cccceiiiiiiiciiienie e 13
D. Staniéni provozni iNtervaly..........ccccoceeiiiieiiie e 15
E. Tratoveé provozni intervaly.........cccccveveiiiiiieeiiiiiiee s ssiee e 23
F.  NASUPISINI iNtervaly .........ccooviiiiiiiiiii e 34
[T o1 (0] = || PP UTTT PRI 35
NASIEdNA MEZIAODI.........eviiiiiiie e 35
A, VSEODECNE. ..o 35
B. Traté s telefonickym dorozumivanim, poloautomatickym
blokem nebo automatickym hradlem ............cccoocvveeeiiiiciinnnnnn, 37
C. Traté s automatickym blokem ..........cccccceeeiiiii e, 41
D. Mezidobi mezi elektrickymi vlaky ...........cccccovviieeeeiiiiiiiiiiee e 48
[ 01 0] = Y S 49
Tvorba a evidence provoznich intervaltl a naslednych mezidobi............ 49
A.  VYchozi podKIady..........cceeeeiiiiiiiiiiiee e 49
2 TV 11 o )Y/ SRR 50
LG 01 0] = T S 52
ZAVEreCNA USTANOVENT......coiiiiiiiiiteee s 52
PFIONA C.1 ..o 55
Ciselniky pouZivané v datové zakladné IS SENA, souvisejici
S teCchnOlOGICKYMI CASY ..eocivvieeeiiiiie e 55
CASE A e naneas 55
Typ staniéniho zabezpec€ovaciho zafizeni...........ccccceeviieininennn 55
CASE B e 57
Typ tratového zabezpec€ovaciho zafizeni...........ccccovveeiiieiniienne 57
CASE C ittt nane s 58



CD D 23 - Uginnost od 1.7.2002

Zplsob prestavovANT VYMEN........ccccviiiiiiiie e 58

CASED . 61

Zplsob zjiStovani konce vIaku ... 61

PFHIONG €. 2 .t 62

Technologické ¢asy, pouzivané pfi vypoctu v IS SENA .............. 62

[ d1Te] o T W o SRR 64
Clenéni dilgich &ash provoznich interval(i pro algoritmy

IS SENA .ottt 64

A. Dil¢i ¢asy stani¢nich provoznich intervall .............cccccvvveeenenn. 64

B. Dil&i ¢asy tratovych provoznich intervall.........cccccccoevvvvvnnnnnn. 65

C. Dil&i €asy jizdnich dob .........ccceveeeiiii e 66

PFIONA €. 4 ... 67

Prehled provoznich intervall ..........cccccceeiiiiiiiin e 67



CD D 23 - Uginnost od 1.7.2002

ZAZNAM O ZMENACH ?

Zména Predpis

¢islo (¢€.).) ucinnost od opravil dne podpis

1) DrZitel tohoto wiisku je odpov édny za véasné a sprawné provedeni
schvdlenych zm en a provedeni zaznamu na této strance.
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Kapitola |
VSEOBECNA USTANOVENI

1. SluZebni pfedpis CD D 23 "PFedpis pro stanoveni provoznich interval a
naslednych mezidobi” obsahuje zasady a zavazna ustanoveni, kterymi je
nutno se fidit pfi stanoveni a vyuzivani provoznich intervalt a naslednych
mezidobi.

2. Provozni intervaly a nasledna mezidobi patfi mezi zakladni normy grafi-
konu vlakové dopravy. Jejich spravné urCeni je nezbytné pro stanoveni
polohy trasy vilak( pfi konstrukci grafikonu vlakové dopravy. Znalost pro-
voznich intervald a naslednych mezidobi patfi mezi zékladni pfedpoklady
pro efektivni Fizeni jizd vlak( a pro zajiSténi bezpecnosti pfi vjezdech, od-
jezdech a prajezdech vlakl(, se zfetelem k ustanovenim zékladnich
predpist CD, staniénich a obsluhovacich Fadd. Provoznich intervall a na-
slednych mezidobi pouzivaji pfedevSim konstruktéfi jizdnich Fadd pfi
sestavé grafikonu vlakové dopravy, technologové projekénich organizaci pfi
projektovani stavebnich a rekonstrukénich opatfeni a pfi rozhodovani o
vhodnosti nasazeni nové techniky k zvétSovani propustnosti stanic a trato-
vych koleji. Provoznich intervald a naslednych mezidobi vyuzivaji vypravéi a
dispecefi pfi Fizeni jizd vlak(. Tyto normy se pouzivaji pfi vypoctu propust-
nosti Zelezni¢nich trati podle predpisu CD D 24.

3. Provozni intervaly a nasledna mezidobi musi byt stanoveny co nejpres-
néji. Nespravné stanovené kratké normy mohou byt pfi¢inou nedodrzeni
pravidelnych jizdnich dob u jednotlivych vlakl, coz naruSuje plynulost vla-
kové dopravy na celém tratovém Useku. Naopak dlouhé normy nedovoli
plné vyuziti technickych zafizeni a snizuji propustnost zelezniCnich trati.
Dodrzovani spravné stanovenych provoznich intervalt a naslednych mezi-
dobi zaru€uje plynulou jizdu vlaka tim, ze vlaky nejsou u navéstidel
zastavovany nebo zpomalovany, jejich jizda neni vzajemné naruSovana.

4. Provozni intervaly a nasledna mezidobi se vypocitavaji postupem stano-
venym timto pfedpisem. Pro konstrukci GVD se hodnoty provoznich
intervalt a naslednych mezidobi ur€uji vypoétem dle algoritmu, zadaného
v IS SENA. Tam jsou hodnoty provoznich intervald a naslednych mezidobi
vypocitany pfesné na konkrétni pfipad, dle vstupnich dat k ur€ité situaci.
Vypocet pro potfebu Zelezni¢nich stanic, projekénich, inzenyrskych organi-
zaci a ostatnich uZivatelu se provadi pouze pro vybrané skupiny vlakud, na
zakladé k tomu pfifazenych odpovidajicich technologickych ¢asl typovych
vlaka.
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5. V predpise a jeho pFilohach (textu i obrazcich) jsou uzivané symboly,
obvyklé v algoritmech IS SENA. Symboly uzivané v dosavadnim pfedpise,
pfipadné nékterych ucebnicich a dalSich materidlech, jsou v pFislusnych
¢lancich pfipadné uvedeny v zavorce.
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Kapitola |1
PROVOZNI INTERVALY

A. VSEOBECNE

6. Provozni interval je nejkratSi doba mezi jizdami dvou po sobé jedoucich
vlaki se zfetelem kjejich nemoznym nebo nedovolenym soucasnym
jizdam. Je to tedy nejkratSi doba mezi pfijezdem nebo odjezdem resp. pri-
jezdem prvniho vlaku a pfijezdem nebo odjezdem resp. prijezdem druhého
vlaku.

7. Casova hodnota provozniho intervalu musi obsahovat spinéni viech
ukonl predepsanych pro zajisténi bezpeénosti a plynulé jizdy vlakd
v mistech mozného vzajemného ohrozeni v dopravnich bodech, tj. doprav-
nach a v nékterych stanovistich na Siré trati.

8. Za mista mozného vzajemného ohroZeni se povazuii:

a) stani¢ni zhlavi, neni-li dovolena souc¢asna jizda prvniho a druhého via-
ku, protoze se jejich vlakové cesty nebo predepsané pokracovani
(prodlouzeni) vlakovych cest ohrozuii;

b) staniéni kolej, protoZze pravidelné se uvazuje s jizdou pouze jednoho
vlaku na jednu volnou kolej;

c) prostorové oddily (mezistaniéni oddily, tratové oddily), protoze
v jednom oddilu smi byt pravidelné jen jeden vlak;

d) nastupiSté ve stanicich nebo zastavkach, v nichz, za pobytu osobniho
vlaku na koleji vzdalenéjSi od vypravni budovy, by byla jinym viakem
ohrozZena bezpecénost vystupujicich a nastupujicich cestujicich.

9. Prijezdem vlaku se rozumi okamzik zastaveni vlaku v dopravné nebo
stanovisti na misté, kde vlak pravidelné zastavuje.

10. Odjezdem vlaku se rozumi okamzik uvedeni vlaku do pohybu z mista,
kde pravidelné stoji.

11. Prijezdem vlaku se rozumi okamzik, kdy Celo vlaku miji ve stanici od-
jezdové nebo jiné uréené hlavni navéstidlo, na Siré trati oddilové navéstidlo,
na odbocce vjezdové navéstidlo. Chybéji-li tato navéstidla ve stanici, je to
nameznik prvni vyhybky lezici ve vlakové cesté na odjezdovém zhlavi.
Chybi-li na odbocéce z nékterého sméru vjezdové navéstidlo, pak je to pro
jizdu v tomto sméru hrot pfip. nAmeznik odboéné vyhybky.

12. Prvni vlak je ten, ktery prvni obsadi misto mozného vzajemného ohro-
Zeni. Druhy vlak je vlak, ktery méa obsadit toto misto bezprostfedné po
prvnim vilaku.
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13. Provozni intervaly se stanovi

a) IS SENA pro konkrétni dvojici viakt

b) IS SENA pro typové vlaky do tabulky provoznich intervalli

c) pfimym analytickym vypoctem

14. Typovym vilakem se rozumi vlak, ktery ve vypoctech zastupuje urcity
druh vlaku podle nasledujiciho ¢lanku. Jako typovy se vybira ten viak, ktery

nejlépe vyjadfuje charakteristické vlastnosti pfislusného druhu viaku v dané
lokalité.

15. Provozni intervaly podle bodu 13b) nebo 13c) se stanovi zasadné pro
vSechny kombinace jen &tyf zakladnich druhu viakd:

a) osobniho zastavujiciho, znacka Oz;

b) osobniho projizdéjiciho, znacka Op;

¢) nakladniho zastavujiciho, znacka Nz;

d) nakladniho projizdéjiciho, znacka Np.

Do skupin a) , b) patfi vSechny druhy vilakl osobni pfepravy, kratké rychlé

nakladni vlaky a lokomotivni vlaky, do skupin c) a d) patfi vSechny ostatni
druhy vlaka.

Pod pojem "kratké rychlé nakladni vlaky” se zahrnuji ty nakladni vlaky bez
ohledu na jejich druhové zafazeni, které se svymi zakladnimi parametry,
jako jsou délka, hmotnost, rychlost a brzdéni, podobaji v pfisluSné lokalité
(trati,stanici) vlakim osobni pfepravy.

16. Délka provoznich interval( zavisi:
a) na druhu stani¢niho a tratového zabezpecovaciho zafizeni,
b) na zpusobu obsluhy vymén,

¢) na kolejovém usporadani dopravny, na vzajemné vzdalenosti a rozmis-
téni jednotlivych mist rozhodnych pro vypocet (navéstidlo, uréené misto
za navéstidlem, krajni vyhybka, dopravni kancelér, stavédlo atp.),

d) na rychlosti a délce vlakd,

€) na organizaci prace pfi vjezdu, odjezdu a prUjezdu vlak(, zejména
z hlediska poctu a zpUsobilosti zaméstnanct za¢astnénych na prFiprave
a zruSeni vlakové cesty a technologie jejich prace.

10
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B. ROZDELENi PROVOZNICH INTERVALU

Podle mista mozného vzajemného ohroZeni jizd vlaka se provozni in-

tervaly rozdéluji na:

a)

b)

c)

18.

stani¢ni, u nichz je mistem ohroZeni zhlavi stanic nebo odbocek, pfi-
padné stani¢ni kolej; stanovi se pro stanice, odbocky a dopravny na
tratich se zjednoduSenou dopravou

tratové, u nichz je timto mistem prostorovy oddil; stanovi se pro vSech-
ny dopravny, pfipadné stanovisté na Siré trati, v nichz druhy viak do
prostorového oddilu vstupuje

nastupistni, u nichz je mistem ohroZeni nastupisté ve stanicich a za-
stavkach s jednostrannym nastupiStém s pfFistupem v Grovni koleji, kdy
je ohrozena bezpecnost cestujicich jizdou vlakd po koleji, kterou je nut-
no prechazet.

Podle poradi, v némz prvni a druhy vlak obsazuji misto mozného vza-

jemného ohroZeni se stani€ni provozni intervaly rozdéluji na provozni
intervaly:

a)

b)

c)

d)

19.

postupnych vjezdd - PIPV ( t,, ), coZ je nejkratSi doba mezi okamzikem
pfijezdu nebo prajezdu prvniho vliaku a pfijezdu nebo prdjezdu druhého
vlaku v dopravnég;

postupného vjezdu a odjezdu - PIPVO (t,, ), coZ je nejkratSi doba mezi
okamzikem pFijezdu nebo prajezdu prvniho vlaku a okamzikem odjezdu
nebo prajezdu druhého vlaku v dopravng;

postupnych odjezdd - PIPO ( t, ), cozZ je nejkratSi doba mezi okamzi-
kem odjezdu nebo prljezdu prvniho vlaku a okamzikem odjezdu nebo
prijezdu druhého viaku v dopravné;

postupného odjezdu a viezdu - PIPOV (t, ), coZ je nejkratSi doba mezi
okamzikem odjezdu nebo prljezdu prvniho vlaku a okamzikem pfijezdu
nebo prajezdu druhého vlaku v dopravné;

Podle sméru jizdy prvniho a druhého vlaku se provozni intervaly rozdé-

luji na provozni intervaly:

a)
b)
20.
a)

vlakud stejného sméru,

vlakd opaéného sméru.

Tratové provozni intervaly se déli na provozni intervaly:

nasledné jizdy - PINJ (t,), cozZ je nejkratSi doba mezi okamZzikem pfi-
jezdu nebo prijezdu pfipadné i odjezdu prvniho vliaku v misté, kde
opousti prostorovy oddil a mezi okamzikem odjezdu nebo prljezdu dru-

11
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hého vlaku v misté, kde tento do prostorového oddilu vstupuje, pficemz
se jedna o vlaky stejného sméru

b) protismérné jizdy - PIPJ ( t, ), coZ je nejkratSi doba mezi okamzikem
pfijezdu nebo prijezdu pfipadné i odjezdu prvniho vlaku v misté, kde
opousti prostorovy oddil a mezi okamzikem odjezdu nebo prajezdu dru-
hého vlaku v misté, kde tento do prostorového oddilu vstupuje, pficemz
se ale jedna o vlaky opa¢ného sméru

21. Provozni intervaly, u nichz mistem ohrozeni je jak staniéni zhlavi, tak i
prostorovy oddil, Ize zafadit zaroven mezi provozni intervaly staniéni i trato-
vé. Jde o ty specifické pfipady, kdy prvni i druhy vlak jedou po stejné
tratoveé koleji.

V pfipadé, Ze jde o vlaky opacnych smért, tedy druhy vlak odjizdi na tutéz
tratovou kolej, ze které prvni vlak pfijel, jedna se o specificky pfipad pro-
vozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu (pfipadné postupnych
vjezdl pro urcité pripady, kdy je druhy vlak projizdéjici). Tento provozni in-
terval muzeme nazvat provoznim intervalem kfizovani - PIK.

V pfipadé, Ze jde o vlaky stejného sméru a provozni interval postupnych
odjezd(l, nazveme ho jako provozni interval naslednych odjezdu - PINO).

V pfipadé, Ze jde o vlaky stejného sméru a provozni interval postupnych
vjezdl, nazveme ho jako provozni interval naslednych pfijezdd - PINP).

22. Nastupistni interval je vzdy provozni interval postupného odjezdu a
vjezdu. Znac¢ime ho PIPOV-N (t.ss). Tento interval se stanovi pouze mezi
vlaky, jejichz vlakové cesty se vzajemné nevyluCuji a v pfipadé, Ze by se
nejednalo o vlaky s pfepravou cestujicich, byly by mozné soucéasné jizdy
obou vlakd. RozliSujeme dva druhy néstupistnich intervalu:

a) provozni interval pro vjezd druhého vlaku osobniho zastavujiciho -
PIPOV-NVC (tnsstj), €0Z je nejkratSi doba mezi odjezdem nebo prdjez-
dem libovolného vlaku z koleje lezici blize k vypravni budové a vjezdem
osobniho zastavujiciho vlaku na kolej vzdalenéjSi od vypravni budovy.
Smér jizdy obou vlakl pfitom neni rozhodujici.

b) provozni interval pro odjezd prvniho vlaku osobniho zastavujiciho -
PIPOV-NOC (tnast-oq), COZ je nejkratSi doba mezi odjezdem osobniho
zastavujiciho vlaku z koleje vzdalenéjsi od vypravni budovy a vjezdem
nebo prujezdem libovolného viaku na kolej lezici blize k vypravni budo-
vé. Smér jizdy obou vlakd pfitom neni rozhodujici.

12
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C. ROZBOR PROVOZNICH INTERVALU

23. Kazdy provozni interval se sklada ze ¢tyrf dil€ich dob, z nichz prvni dvé,
t; a t, se vztahuji k jizdé prvniho vlaku a druhé dvé, t; a t, k jizdé druhého
vlaku. Z toho slozky t; a t4 jsou prevazné slozky dynamické a slozky t, a t3
jsou slozky staniénich operaci (ruSeni a pfiprava vlakoveé cesty).

24. Soucet dil¢ich dob t; a t, se oznacuje jako t, , soucet t; a t; jako t;, .

25. Dil¢i doby t; a t, vyjadfuji doby potfebné pro tyto dkony:

a) u stani¢nich intervald pro prvni viak vjizdéjici (jedna se o PIPV nebo o

PIPVO)

ty - zjiSténi, ze vlak vijel cely,

t, - zruSeni vlakové cesty (provedeni viech potfebnych tkon( pocina-
je postavenim vjezdového navéstidla na Stlj a kon¢e uvolnénim
zavéru vymeén, popf. i odhlaskou);

b) u staniénich intervald pro prvni vlak odjizdéjici (jedna se o PIPO nebo o
PIPOV)

t; - zjiSténi, Zze vlak odjel nebo projel cely (jizda vlaku od okamziku
odjezdu nebo prijezdu do okamziku, kdy konec vlaku uvolni mis-
to mozného vzajemného ohrozeni nebo uréené.misto za nim),

t, - zruSeni vlakové cesty (poc¢inaje postavenim pfisluSného hlavniho
navéstidla na St a konce uvolnénim zavéru vymeén, popf. od-
hlaskou);

c) utratovych intervalll (jedna se o PINJ nebo o PIPJ)

t; - jizda vlaku k uvolnéni prostorového oddilu. (Ve stanici zpravidla
probiha v jizdni dobé, protoZe prostorovy oddil konéi viezdovym
navéstidlem a jizdni doba je pocitana do okamziku pfijezdu nebo
prujezdu; na hradlech nebo hlaskach je to jizdni doba od okamzi-
ku prdjezdu do okamziku, kdy konec vlaku uvolni uréené misto za
oddilovym navéstidlem),

t, - zjisténi, ze cely vlak uvolnil prostorovy oddil, postaveni vjezdové-
ho nebo oddilového navéstidla na Stuj, odhlaska.

26. Dilci doby t; a t, obsahuji doby potfebné na tyto Gkony:

a) u stani¢nich intervall pro druhy vlak vjizdéjici (jedna se o PIPV nebo o
PIPOV)

t; - prfiprava vlakové cesty pocinaje zjiStovanim volnosti vlakové cesty

a konce postavenim hlavniho navéstidla a jeho predvésti pred

mistem mozného vzajemného ohrozeni na navést dovolujici jizdu;

13
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ty- jizda vlaku od okamziku, kdy je €elo vlaku pfed predveésti hlavniho
navéstidla kryjiciho misto ohrozeni az do okamziku pfijezdu nebo
prijezdu a dohlednost;

b) u stani¢nich intervalt pro druhy vlak odjizdéjici (jednéa se o PIPO nebo
o PIPVO)

t3 - pfiprava vlakové cesty (popf. i nabidka a pfijeti nebo Zadost o
souhlas a jeho udéleni) pocinaje zjiStovanim volnosti vlakové ces-
ty a konce postavenim odjezdového navéstidla a jeho predveésti
na navést dovolujici jizdu; v pfipadé, Ze odjezdové navéstidlo ne-
ma samostatnou predvést a vjezdové navéstidlo neni jeho
predvésti, pak u projizdéjicich vlaku je nutno pocitat jeSté s dobou
na postaveni viezdového naveéstidla a predvésti,

t4 - vyprava vlaku, tj. doba od postaveni hlavniho navéstidla na navést
dovolujici jizdu do uvedeni vlaku do pohybu, nebo u projizdéjiciho
vlaku jizda vlaku od pfedveésti navéstidla, kryjiciho misto ohrozeni
do okamziku prdjezdu a dohlednost; v pfipadé, Ze vjezdové a od-
jezdové navéstidlo nejsou na sobé zavisla, pfipadné se jedna o
stanici bez odjezdovych naveéstidel, pak je to jizda od predveésti
vjezdového navéstidla do prujezdu a dohlednost;

¢) utratovych intervall (jedna se o PINJ nebo o PIPJ)

t3 - ve stanici nabidka, pfijeti, pfiprava vlakové cesty (zpravidla jen jeji
dokonceni), postaveni odjezdového naveéstidla, u projizdéjicich
vlaku téZ postaveni vjezdového navéstidla pfip. i pfedveésti; na
hradle a hlasce postaveni oddilového navéstidla a pfedvésti,

ty- vyprava vlaku nebo u projizdéjicich vlaku jizda vlaku od okamzi-
ku, kdy je ¢elo vlaku na dohlednost pfed predvésti odjezdového
(pfip. vjezdového) nebo oddilového naveéstidla, do okamziku pru-
jezdu.

27. U vlaku o rychlosti vysSi nez 120 km/h, kdy se zabrzdna vzdalenost pro
provozni brzdéni rozklada do dvou prostorovych oddilt, musi byt prodlou-
Zena pfipustnd vzdalenost tohoto vlaku od mista ohrozeni o jeden
prostorovy oddil. Doba t, podle bodu a) pfedchoziho ¢lanku je tedy jizdni
doba od predposledniho oddilového navéstidla tfiznakého autobloku az po
odjezdové naveéstidlo s dohlednosti a podle bodu b) je to jizdni doba od
predveésti viezdového navéstidla (posledniho oddilového navéstidla) po od-
jezdové néavéstidlo s dohlednosti. Podminkou pro jizdu vlaku rychlosti vySSi
nez 120 km/h je vybaveni trati tfiznakym autoblokem a spravna ¢innost vla-
kového zabezpecovace. Z toho tedy vyplyvda, Ze podle bodu c) se nepocita
PINJ a dale u bodu b) musi byt viezdové a odjezdové navéstidlo na sobé
zavislé.

28. Dohlednost je doba uréena pro strojvedouciho, aby pochopil zménu na-
vésti a spravné na ni reagoval; ¢ini 0,2 minuty.
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29. Doba, v niz probihaji dva nebo vice dil¢ich Ukonl, které se Casové
prekryvaji, se pocita jen jednou. Ukony, které Ize vykonat pfed okamzikem
pfijezdu, odjezdu nebo prajezdu prvniho viaku anebo po okamziku pfijezdu,
odjezdu nebo prajezdu druhého vlaku se do provoznich intervald nezapoci-
tavaji.

uvedeno v pfiloze €.3 tohoto predpisu.

31. Dil¢i doby se zaokrouhluji na setiny minuty, provozni intervaly vzdy na-
horu na pdl minuty (0,01 az 0,50 = 0,5; 0,51 az 1,00 =1,0).

32. Pro analyticky vypocet Ize pouzivat technologickych ¢as(, uvedenych
v pfiloze €.2 tohoto pfedpisu. Tyto ¢asy jsou pouzivany i IS SENA.

33. Dil¢i jizdni doby, potfebné pro stanoveni provoznich intervall se ziskaji
zvypoCtu dynamiky jizdy pfisluSného vlaku, provedeného v souladu
s predpisem CD V7. V algoritmech IS SENA jsou oznageny jako t;s pfislus-
nym ¢&iselnym indexem a jsou uvedeny v pfiloze €.3 tohoto pfedpisu.

D. STANICNi PROVOZNi INTERVALY

34. Stanici se rozumi také vyhybna nebo dopravné samostatna ¢ast stani-
ce, jako osobni, viezdové a odjezdové nadrazi, kolejisté apod.

35. V odbockach, které jsou samostatnym dopravnim bodem, bez ohledu
na to, zda lezi na trati nebo jsou v obvodu stanice, se vyskytuji pouze né-
které provozni intervaly, nebot odbo¢ky maji zpravidla pouze jedno zhlavi a
pokud nejsou spojeny se zastavkou, pfedpoklada se v nich pravidelné jen
projizdéni viaka.

36. Soucasné jizdy nejsou ve stanicich dovoleny, jestlize se vlakové cesty
prvniho a druhého vilaku nebo jejich pokracovani kfizuji nebo stykaji
v mistech mozného ohrozeni na stani¢nim zhlavi a nejsou-li spInény ostatni
podminky, za nichZz jsou soucasné jizdy vlaku dovoleny. Vyjime¢né také
muaze znemoznovat soucasné jizdy stani¢ni zabezpecovaci zafizeni.

37. Které jizdy jsou sou€asné dovoleny, urcuji tabulky dovolenych soucas-

nych jizd, jez jsou souc¢éasti ZDD.

38. Provozni interval postupnych vjezdd PIPV (t,,):

Bez ohledu na to, zda oba vlaky jedou stejnym nebo opanym smérem,

misto ohrozeni mlze byt:

a) na vjezdovém i na odjezdovém zhlavi druhého viaku (viz obr. 1), zasta-
vuji-li oba vlaky ve stanici;
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1.

PIPV 4

Obr. 1 Mista mozZného ohroZeni p Fi provoznim intervalu postupnych viezd G
PIPV (t,,) - oba vViaky zastavuyi

b) na vjezdovém zhlavi druhého vlaku (viz obr. 2), projizdi-li ve stanici ale-
spon jeden z obou vlakl, nebo na odjezdovém zhlavi druhého vilaku
(viz obr. 3), jen projizdi-li prvni vlak ve stanici a druhy vlak opa¢ného
Smeéru ve stanici zastavuje.

16
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1.
N\ .
2,
PIPV M
lﬂ
2 N\ =

PIPV 8 ; N

Obr. 2  Mista mozného ohroZeni p Fi provoznim intervalu postupnych iezd 4
PIPV (t,,) - alespo ri jeden z viak G projizal
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1.

O\

\ [ 2.
\ =

PIPV 9 ?:<

Obr. 3 Misto mozneho ohroZeni p  Fi provoznim intervalu postupnych viezd — u
PIPV (t,,) viak i gpacného sm éru - prvii viak projiZdi, druhy zasta-
wye

39. Provozni interval postupného vjezdu a odjezdu PIPVO (t,):

Misto mozného ohrozeni je vzdy jen na odjezdovém zhlavi druhého odjizdé-
jiciho nebo projizdéjiciho vlaku (viz obr. 4).

PIPVO 1w

2.\
N\ .

PIPVO 2 ;

2. \\\ . -
PIPVO M
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PIPVO 5 DS

PIPVO 6 AN

Obr. 4 Mista mozného ohroZeni p i provoznim intervalu postupného viez-
au a ogjezau PIPVO (t )

40. Provozni interval postupnych odjezd( PIPO (ty,) :

Misto mozného ohrozeni je u vlaku stejného sméru vzdy jen na odjezdovém
zhlavi odjizdéjiciho nebo projizdéjiciho prvniho i druhého viaku (viz obr. 5).
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PIPO 1 Q&
e

PIPO 2 %5

PIPO 3 Qg\

L \\

Obr.5  Mista mozZného ohroZeni p Fi provoznim intervalu postupnych od-
jezdd PIPO (ty,) - vViakd stejného sm éru

U vlak( opacéného sméru neexistuje ohroZeni (viz obr. 6). Provozni
interval postupnych odjezdd vlakd opa¢ného sméru se stanovi jen ve stani-
cich, v nichz podle technologie prace nelze oba vlaky soucasné vyprauvit,
napf. musi-li jeden vypravéi vypravovat vlaky z riznych nastupist.
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. 1.

PIPO 5 <

Obr. 6  Provozni interval postupnych ogjezd i PIPO (t,,) - Viaki gpacného
sméru

41. Provozni interval postupného odjezdu a vjezdu PIPOV (i) :

Misto mozného ohrozZeni je vzdy jen na odjezdovém zhlavi odjizdéjiciho
nebo projizdéjiciho prvniho viaku (viz obr. 7). Pokud by toto misto ohrozeni
neexistovalo pro kombinaci rdznych koleji (dovolené soucasné jizdy), musi
byt provozni interval PIPOV (t,,) vypocitan vzdy pro pfipad, Ze druhy viak
pojede na tutéz kolej, kterou prvni vlak opustil. Mistem vzajemného ohro-
Zeni je cela stani¢ni kolej.

2.
N\ .
. > 1.
PIPOV 1 %
]
1 —

PIPOV 2 ;

{

PIPOV 3 %
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PIPOV 4 %

1. N

N\ 2.
PIPOV 5 X

N\

PIPOV 6 %‘

Obr. 7 Mista mozZného ohroZeni p Fi provoznim intervalu postupného od-
Jjezau a vjezau PIPOV (t ,,)

42. Doby potfebné na dil¢i ukony, které Ize uskuteénit pfed okamzikem pfi-
jezdu nebo prujezdu, tedy probihaji jesté v dobé jizdy prvniho vlaku az do
tohoto okamziku, znamenaji, Ze €asy t; resp. t, budou v tomto pfipadé mit
zapornou hodnotu.

43. V pfipadech, kdy je nutno s pfipravou vlakové cesty pro druhy viak vy-
Ckat az do zastaveni prvniho vlaku, pak se k zdpornym hodnotam Casu t,
nepfihlizi a t,=0.

44, Délka doby t; zavisi na tom, zda je nutné s pfipravou vlakové cesty za-
pocit az po skonceni doby t, nebo zda Ize nékteré ukony provést i dfive.
Podle toho se pocita bud s plnou nebo se zkradcenou dobou na pFipravu
vlakové cesty pro druhy viak.
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45. Na tratich se zjednoduSenou dopravou se stanovuji provozni intervaly
pouze pro zastavujici vlaky. PFi jejich vypoctu se kromé obecnych ustano-
veni predpisu D3 musi vychazet z mistnich ustanoveni podle PND3.

46. Na odboc¢kach, které maji pouze jedno zhlavi a nejsou spojeny se za-
stavkou, se stanovuji provozni intervaly pouze pro projizdéjici vlaky.

47. Schémata a tabulky stani¢nich provoznich intervall pro jednaotlivé typy
dopraven jsou uvedeny v priloze €.4 tohoto pfedpisu.

E. TRATOVE PROVOZNi INTERVALY

48. Mistem mozného vzdjemného ohroZzeni jizd je prostorovy oddil. Z ného
muaze prvni vlak vystoupit, nebo druhy vlak do ného vstoupit bud
v dopravnach (stanici, vyhybné, odbocce, hradle, hlasce) nebo na nékterych
stanovistich, ktera nejsou zarovern dopravnami (odbocce, nakladisti, viec¢-
ce).

49. Stanovi se provozni interval postupného odjezdu prvniho vlaku
z prostorového oddilu a vjezdu druhého vlaku do téhoZ prostorového oddilu
pro dopravnu nebo stanovisté, v nichz druhy vlak do prostorového oddilu
vstupuje. Pfitom se diléi doby t; a t, zjiStuji v dopravné nebo stanovisti,
v nichZ prvni vlak prostorovy oddil opousti, a doby t; a t, v misté, kde druhy
vlak do ného vstupuije.

50. Jedou-li oba vlaky stejnym smérem, nazyva se tento provozni interval
intervalem nasledné jizdy - PINJ (t,); (viz obr.8).

51. Jede-li druhy vlak opaénym smérem nez prvni vlak, nazyva se tento
provozni interval intervalem protismérné jizdy - PIPJ (t,) ; (viz obr. 9).

PINJ PINJ PINJ  PINJ PINJ

=Y

Dopravna A =
\2 ¢ \2.

\ \ 2
Vlecka

\ 2. \ \
Dopravna B

\1. \2. \1 \ \1
Nakladisté
Obr.8 Provozni intervaly nasleané jizay PINJ (t )
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PINJ PINJ PINJ

Dopravna A

\ 2 1. / 1.
vlecka, nakladisté 7\

Dopravna B

Obr.9  Provozni intervaly protism — émeé jizdy PIPJ (t,)

52. Provozni interval nasledné jizdy - PINJ ( t,) je nejkratSi mozna doba
potfebna na splnéni vSech pfedepsanych Ukond mezi okamzikem pfijezdu
nebo prajezdu prvniho viaku v pfedni dopravné (stanovisti), v niz prvni viak
prostorovy oddil opousti, a okamzikem odjezdu nebo prijezdu druhého via-
ku stejného sméru v zadni dopravné (stanovisti), v niz druhy viak do
prostorového oddilu vstupuje.

53. Provozni interval nasledné jizdy se stanovi pro vSechny dopravny na
tratich, na nichz se jizdy vlak(i zabezpecuji telefonickym dorozumivanim,
poloautomatickym blokem nebo automatickym hradlem.

54. Provozni interval protismérne jizdy — PIPJ ( t,) je nejkratSi mozna doba

potfebna na splnéni vSech pfedepsanych Ukon

a) mezi okamzikem pfijezdu (prijezdu) prvniho vlaku v stanovisti (vlecka,
nakladisté), v némz prvni vlak prostorovy oddil opousti, a okamZikem
odjezdu nebo prijezdu druhého vlaku opa¢ného smeéru v sousedni do-
pravné, do téhoz prostorového oddilu ;

b) mezi okamzikem pfijezdu (prajezdu) prvniho vilaku v dopravné a oka-
mzikem odjezdu (prljezdu) vlaku opacného sméru ze stanovisté do
téhoz prostorového oddilu, ktery prvni vliak opustil.

55. Provozni interval protismérné jizdy se stanovi ve vSech stanicich resp.
dalSich dopravnéach, které sousedi s nakladiStém nebo vlec¢kou, pfipadné i
odbockou, v kterych prvni vlak uvoliuje tratovou kolej a druhy vlak opacné-
ho sméru v této dopravné na tratovou kolej vstupuje. Déle se PIPJ stanovi
v nékladistich a vle¢kach, kde druhy vlak vstupuje do prostorového oddilu.
Pro vypocet jsou kromé obecnych pfedpisovych ustanoveni (D2,D3) rozho-
dujici ustanoveni ZDD, vychazejici z mistnich podminek.

56. Dil¢i doba t; ve stanicich zpravidla probiha jesté v dobé jizdy prvniho
vlaku k okamziku jeho prdjezdu nebo zastaveni. Prostorovy oddil konci
vjezdovym navéstidlem, prvni vlak ho uvolni dfive, nez ve stanici projede
nebo zastavi. Hodnota t; je tedy zaporna. Pak zéalezi na zabezpecovacim
zafizeni a organizaci prace, zda €as t, pfimo navazuje na ¢as t; €i nikoliv.
V pfipadé automatické odhlasky se tato udéluje okamzité po uvolnéni oddi-
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lu. V ostatnich pfipadech zaleZi na poloze mista, kde se zjiStuje konec vla-
ku a na tom, kdo, kdy a jak udéluje odhlasku. Dil¢i doba t; musi byt
prodlouzena az do okamziku moznosti zjiSténi konce vlaku. (viz obr.
¢.10,11)

Stanice S — 1.vlak projizdéjici

-
—3 — —S ==
[ =] | .
Stl
[Ve ]
-ty telefonicka odhlaska
(vypravei)
-t odhlaska hradlem (sig-
nalista St 1)
-ty automaticka odhlaska
dopravna D " 2.viak
PINJ

Stanice S

1. vlak \

Obr.10 Stanoveni dil ¢i doby t ; pro prvii viak ve stanici — projizd — ejici
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Stanice S — l.vlak zastavujici

'l
%

—_—

t odhlaska hradlem
-1 (signalista St 1)
automaticka odhlas-
-ty ka

telefonicka odhlaska

-11=0 (vypravé)

dopravna D . 2.vlak

PINJ
Stanice S

1. vlak

Obr. 11 Stanoveni dil ¢i doby t ; pro prvni viak ve stanici — zastavujici

57. Na hradlech (v€etné automatickych) a hlaskach ma doba t; pro projiz-
déjici vlak vzdy kladnou hodnotu, nebot oddilové navéstidlo, kterym konci
oddil, je zaroven mistem pr{ijezdu.

a) V pfipadé automatického hradla a v pfipadé umisténi stanovisté hradla-
fe (hlaskafe) pfed oddilovym néavéstidlem ve sméru jizdy je t; ¢as na
projeti délky vlaku kolem oddilového naveéstidla. (viz obr. 12a).

b) V pfipadé umisténi stanovisté hradlafe (hlaskare) za oddilovym navés-
tidlem ve sméru jizdy je t; ¢as od okamziku, kdy je Celo viaku u
oddilového navéstidla az do okamziku, kdy konec vlaku miji stanovisteé.
(viz obr.€. 12h).
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hradlo H — 1.vlak projizdéjici
a) automatické hradlo nebo umisténi stanovisté pred oddilovym navéstidlem

< <
I [

Izl!—o

ts

b) umisténi stanovisté za oddilovym navéstidlem

—- —

L]

ty

dopravna D ' 2. viak

PINJ

1. viak \

Obr.12 Stanoveni dil &7 doby t ; pro prvini viak na hradle (hidsce) -
projizd éjici

hradlo H

58. Je-li hradlo (i automatické nebo hlaska) spojeno se zastavkou, tedy

v ndkresném jizdnim fadu maji spolec¢nou kotu, hodnota dil¢i doby t; pro

zastavujici vlaky zavisi na vzajemné poloze oddilového navéstidla, nastu-

piSté (mista zastaveni) a stanovisté hradlare (zjiSténi konce viaku).

a) Je-li oddilové navéstidlo i stanovisté hradlafe prfed nastupistém a
v dobé zastaveni vlaku mGze byt dana odhlaska, pak se PINJ vztahuje
k pfijezdu na zastavku a t; tedy mize dosahnout i zaporné hodnoty. Je
to situace obdobna jako ve stanici. (viz obr. €.13).

b) Je-li oddilové navéstidlo pfed nastupiStém a stanovisté umisténo tak,
Ze v dobé pfijezdu na zastavku nevidi hradlaf konec vlaku, pak se PINJ
vztahuje k odjezdu ze zastavky a doba t; mé& kladnou hodnotu, a to ¢as
od okamziku odjezdu ze zastavky az do okamziku, kdy je konec viaku u
stanovisté ( viz obr. €.14).
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c) Je-li oddilové navéstidlo za nastupiStém a stanovisté pfed oddilovym
navéstidlem ve sméru jizdy, pak se PINJ vztahuje k odjezdu ze zastav-
ky a doba t; ma kladnou hodnotu, a to ¢as od okamziku odjezdu ze
zastavky az do okamziku, kdy konec vlaku uvolni oddilové naveéstidlo (
viz obr. €.15)

d) Je-li oddilové naveéstidlo za nastupistém a stanovisté jesté za oddilovym
navéstidlem ve sméru jizdy, pak se PINJ vztahuje k odjezdu ze zastav-
ky a doba t; ma kladnou hodnotu, a to ¢as od okamziku odjezdu ze
zastavky az do okamziku, kdy je konec vlaku u stanovisté ( viz obr.
¢.16).

hradlo H; — 1.vlak zastavujici

- S —

-ty stanovisté pred
nastupistéem
"ty automatické hradlo
dopravna D ' 2. viak
PINJ
hradlo H,

1. vlak zastavujici

Obr.13  Stanoveni dil ¢i doby t ; pro prvni viak na hradlle (hiasce) -
zastavyjicr - ( ¢l57a)
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hradlo Hz — 1.vlak zastavuijici

PN —_— =
~ I
ty
dopravna D 2. viak
PINJ
hradlo H;

1. vlak zastavuijici

Obr.14  Stanoveni dil & doby t ; pro prvni viak na hradle (hidsce) -
zastawyjicr - ( ¢L576)

hradlo Hz — 1.vlak zastavuijici

< <
=
ty
dopravna D 2 viak
PINJ

hradlo H;

1. vlak zastavuijici

Obr.15  Stanoveni dil ¢ doby t ; pro prvii viak na hradle (hidsce) —
zastawyjicl - ( ¢l57¢)
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hradlo H; — 1.vlak zastavujici

I L
ty
dopravna D 2 viak
<>
PINJ

hradlo H;

1. vlak zastavujici

Obr.16  Stanoveni dil ¢i doby t ; pro prvii viak na hradle (hidsce) —
zastawujici - ( ¢.574)

59. Diléi doby t, a t; zaviseji na druhu zabezpecovaciho zafizeni. Doba t; je
¢as na zruSeni vlakové cesty a odhlaSka za prvnim viakem v pfedni do-
pravné, doba t; je ¢as na postaveni vlakové cesty pro druhy vlak v zadni
dopravné.

60. Dilci doba t, je ve stanicich u zastavujicich vlakl ¢as na vypravu viaku,
u projizdéjicich vlaku je to jizdni doba od pfedvésti odjezdového navéstidla
nebo v pfipadé mechanickych navéstidel na sobé nezavislych od predveésti
vjezdového naveéstidla do okamziku prijezdu, zvétSena o dohlednost. ( viz
obr. ¢. 17,18)
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Stanice S — 2.vlak projizdéjici, zavisla navéstidla

=
= —
d=0,2
t,
stanice S 2. vlak
PINJ
dopravna D

1. vlak

Obr.17  Stanoveni dil ¢ doby t 4 ve stanici pro druhy viak projizd  ejici —
navestidla na sob € zavisia

Stanice S — 2.vlak projizdéjici, nezavisla navéstidla

—O
d=0,2 T
—
ty
stanice S 2. viak
PINJ
dopravna D

1. vlak

Obr.18  Stanoveni dil ¢i doby t , ve stanici pro druhly viak projizd — éjici —
navéstidla na sob é nezavisld
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61. Dil¢i doba t, na hradlech a hlaskéach je jizdni doba od predveésti oddilo-
vého naveéstidla do prujezdu, zvétSena o dohlednost (viz obr. ¢.19). Je-li
hradlo (hlaska) spojeno se zastavkou, tedy v nakresném jizdnim fadu maji
spole¢nou kotu, pak je t, u zastavujicich vlak( vzdy jizdni doba od predvésti
oddilového naveéstidla do zastaveni, zvétSena o dohlednost, a to bez ohledu
na vzajemnou polohu oddilového naveéstidla a nastupisté. PINJ se vztahuje
vzdy k pfijezdu vlaku na zastavku (viz obr. €.20 a,b).

hradlo H — 2.vlak projizdéjici

—— —_—
| gl —_
d=0,2
ty
hradlo H 2. viak
PINJ
dopravna D
lvlak

Obr.19 Stanoveni dil i doby t , na hradle (hldsce) pro druhiy viak projizd  ejici
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hradlo H; — 2.vlak zastavujici
a) oddilova navéstidla za nastupistém

—_— —_—

t,

b) oddilova navéstidla pfed nastupistém

— —
d=0,2
t,
hradlo H; 2. vlak
PINJ
dopravna D
1.vlak

Obr.20 Starnoveni dil ¢i doby t , na hradlle (hldsce) pro druhy viak zastavujici
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F. NASTUPISTNI INTERVALY

62. Ve stanicich a v zastavkach na vicekolejnych tratich s jednostrannym

pfistupem cestujicich se stanovi s ohledem na mozné ohrozeni bezpecnos-

ti cestujicich pfi nastupovani a vystupovani u vlaku osobni pfepravy,

stojiciho na koleji vzdalenéjSi od vypravni budovy, vlakem jedoucim po

sousedni koleji bliz§i k vypravni budové, provozni intervaly

a) postupného odjezdu a vjezdu pro nastupisSté mezi prvnim odjizdéjicim
nebo projizdéjicim vlakem a druhym zastavujicim osobnim vlakem —
PIPOV-NVC ( tnastyj ); (viz obr. 21);

b) postupného odjezdu a vjezdu pro nastupisté mezi prvnim odjizdéjicim
osobnim vlakem a druhym vjizdéjicim nebo projizdéjicim vlakem -
PIPOV-NOC ( thast ogj ); (Viz Obr. 22).

PIPOV NVC/ \PIPOV NOC/

2.0z 1. jakykoliv 2.jakykoliv \ 1. Oz

Obr. 21. Provozni interval postup- Obr. 22.  Provozni interval postupného
ného pr djezau a vjezau pro odjezau a pr dfezadu pro na-
nastypist é PIPOV NVC stuypist € PIPOV NOC

63. V obou pfipadech se predpoklada, Ze vjezdové nebo kryci navéstidlo
pro druhy vlak smi byt postaveno na navést dovolujici jizdu az kdyz prvni
vlak opustil konec nastupisté.

64. Dil&i ¢asy t; a t, obsahuji jizdni dobu prvniho vlaku od okamziku odjez-
du nebo prijezdu do uvolnéni nastupisté a zjisténi tohoto faktu, Cas t; je
doba na postaveni navéstidla, kryjiciho toto nastupisté na navést dovolujici
jizdu, t4 je jizdni doba druhého vlaku od predveésti tohoto navéstidla az do
zastaveni nebo prdjezdu véetné dohlednosti.
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Kapitola 11l
NASLEDNA MEZIDOBI

A. VSEOBECNE

65. Nasledné mezidobi ( | ) je nejkratSi doba mezi odjezdem (prujezdem)
prvniho vlaku ze stanice nebo odbocky a odjezdem (prGjezdem) druhého
vlaku z téZe stanice nebo odboc¢ky po téZe tratové koleji do téhoz prostoro-
vého oddilu pfi dodrZeni pravidelnych jizdnich dob a pfedepsanych pobyta.

e

déni, nebo k odbocce, na které se rozdéluji jizdni cesty obou vlakd.
66. Délka nasledného mezidobi zavisi

a) nadruhu tratového a stani¢niho zabezpecovaciho zafizent;

b) na rychlosti a délce viakd;

c) na délce a konfiguraci stanic, na poc¢tu a délce prostorovych oddill
v mezistani¢nich Usecich;

d) na pfedepsané technologii prace pfi pfijiméani a vypraveé vlaka.

67. Nasledna mezidobi se stanovi

a) IS SENA pro konkrétni dvojici viaku

b) IS SENA pro typové viaky do tabulky naslednych mezidobi

c) pfimym vypoétem

68. Nasledn4 mezidobi se stanovi zasadné pro kazdy druh viakd. Blizké
druhy vlakd, jako napf. EC, IC, Ex, R, Sp a pod. je mozné zaradit do jedné
skupiny, jestlize se jejich jizdni doby v mezistani€énim Useku neliSi. Zasadné
nelze sluCovat zastavujici vlaky s projizdéjicimi vliaky, i kdyby jejich jizdni
doba byla shodna.

69. Typovym vlakem se rozumi vlak, ktery ve vypoctech zastupuje urcity
druh vlaku resp. druhovou skupinu podle predchoziho ¢lanku. Jako typovy
se vybira ten vlak, ktery nejlépe vystihuje charakteristické vlastnosti pfislus-
ného druhu vlaku na daném Useku trati.

70. P¥i stanoveni nasledného mezidobi podle bodl 67b) a 67¢) se porov-
navaji varianty jizdy prvniho vlaku v sousedni stanici (odbocce), tzn.
zastaveni nebo prijezd, jizda druhého viaku na tutéz nebo na jinou kolej
nez prvni vlak. Varianta vykazujici nejvySSi hodnotu ur€uje nasledné mezi-
dobi.

71. Ve stanicich (odbockach), pro které se nasledné mezidobi stanovi,
musi byt vzdy rozliSeno, zda se jednd o vlak projizdéjici (pfipadné i
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s rozliSenim sméru odkud), nebo zastavujici (pfipadné i v které kolejové
skupiné).

72. V uzlovych stanicich s vice obvody, umisténymi za sebou nebo para-
lelné musi byt zohlednéno, na kterém zhlavi se jizdni cesty prvniho a
druhého vlaku v zadni stanici stykaji a v pfedni stanici rozdéluji.

73. Nasledné mezidobi na tratich vybavenych automatickym blokem se vy-
pocita z pfedepsaného prostorového odstupu konce prvniho a ¢ela druhého
vlaku; na tratich s telefonickym dorozumivanim, poloautomatickym blokem
nebo automatickym hradlem z dob jizdy a provoznich intervald nasledné
jizdy.

74. Pfijezdné mezidobi ( Iy ) je nejkratSi doba mezi pfijezdem nebo prdjez-
dem prvniho vlaku a pfijezdem nebo prijezdem druhého vlaku do stanice
z téhoz prostorového oddilu za predpokladu, Ze druhy vlak v celém me-
zistani¢nim Useku nemusi dobu jizdy prodlouzit, tj. Ze v zadni stanici bude
dodrzeno nésledné mezidobi I.

75. Podle toho pfijezdné mezidobi Iy je sou€et nasledného mezidobi | a
doby jizdy druhého vlaku v mezistani¢nim Useku j, zmenSeny o dobu jizdy
prvniho vlaku v mezistani¢nim Gseku j; :
lpr = 1+]2—]1
I j (A-B)

stanice A

stanice B

j(A-B),| lor

Obr.23  Ndsledné a p rijezané mezidobi v mezistarni  cnim useku

76. Dobou jizdy se rozumi jizdni doba zvétSena o pfedepsané pobyty viaku
na trati (na zastavkach).

77. VeSkeré jizdni doby, dil¢i jizdni doby v jednotlivych oddilech, mezi roz-
hodujicimi misty pro vypocet, jakoz i doby na uvolnéni prostorovych oddild
se ziskaji z dynamickych vypoctl, provedenych IS SENA nebo jinym zpaG-
sobem, ktery je v souladu s pfedpisem CD V7.
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B. TRATE S TELEFONICKYM DOROZUMIVANIM,
POLOAUTOMATICKYM BLO HEENVINNEERID ANLTIINANTIHY N1 HHFRNDUEN

78. Zpusob stanoveni nasledného mezidobi zavisi na poc¢tu prostorovych
oddilt v mezistaniénim Useku.

79. Nasledné mezidobi v mezistaniénim oddilu je soucet doby jizdy prvniho
vlaku z vlastni (zadni) stanice (A) do sousedni (pfedni) stanice (B) a pro-
vozniho intervalu nasledné jizdy vypocitaného pro vlastni stanici.

80. Prijezdné mezidobi v mezistaniénim oddilu se stanovi souétem pro-
vozniho intervalu nasledné jizdy vypocitanym pro zadni stanici a doby jizdy
druhého viaku v mezistani¢nim oddilu.

81. Vyjadreno vzorci je to

| = j(A-B); + PINJ?

Iyt = J(A-B)1 + PINJ" + j(A-B); - (A-B),
tedy

e = PINJ® + j(A-B),
kde udaj v zavorce za symbolem doby jizdy (j) znaci z které dopravny (A) a
za pomlckou do které dopravny (B) je tato minéna. Dolni ¢iselny index pak
oznacuje, zda se jedna o 1. nebo 2.vlak. Horni index u symbolu provozniho

intervalu pak oznacuje pfislusnou dopravnu. Stejny zpuisob bude pouzit i
v dalSich ¢lancich se vzorci.

82. V zadni stanici je nutno jeSté porovnat velikost nasledného mezidobi
s provoznim intervalem naslednych odjezdi (PINO®). Jedna se o provozni
interval postupného odjezdu a vjezdu, je-li druhy vilak projizdéjici po téze
koleji, z které prvni vlak odjel a dale o provozni interval postupnych odjezdd
v téch pfipadech, kdy ¢as na pfipravu vlakové cesty pro druhy viak by mohl
byt delsi nez soudet doby jizdy prvniho viaku a PINJ®. V téchto pfipadech
by se jako hodnota nasledného mezidobi brala hodnota pfisluSného pro-
vozniho intervalu.
| = PINO® pro PINO* >j(A-B); + PINJ"

83. V prfedni stanici je nutno jeSté porovnat velikost provozniho intervalu
naslednych pfijezdd (PINP) s hodnotou pfijezdného mezidobi, daného
hodnotou néasledného mezidobi, vypocteného podle predchozich ¢lank.
Pokud by hodnota provozniho intervalu postupnych vjezdd v pfipadé, ze
vlaky jedou na rizné koleje nebo hodnota provozniho intervalu postupného
odjezdu a vjezdu v pfipadé, Ze druhy viak jede na tutéz kolej jako prvni viak
projizdéjici byla vétsi nez hodnota vypocteného pfijezdného mezidobi, pak
by hodnota PINP® v piedni stanici byla rozhoduijici pro stanoveni nasledné-
ho mezidobi pro zadni stanici. To se vypocte podle vzorce

| = PINP® + j(A-B); pro PINP® > PINJ” + j(A-B),
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Inebo PINO®  j(A-B)»

stanice A

stanice B

i(A-B); PINJ

| ¥ nebo PINP®

Obr. 24 Nasledne mezidobi | a p fijezaneé mezidobi | . v mezistari cnim
oddile

84. Je-li mezistaniéni Usek rozdélen hlaskami nebo hradly na tratové oddi-
ly, vypocitavaji se pro zadni stanici dil¢i nasledna mezidobi. Prvni dil&i
néasledné mezidobi |; se rovna dobé jizdy prvniho vlaku ze zadni stanice (A)
k prvni hlasce (H1) zvétSené o provozni interval nasledné jizdy v zadni sta-
nici. Druhé diléi nasledné mezidobi I, se rovna souctu doby jizdy prvniho
vlaku ze zadni stanice ke druhé hlasce (H2) a provozniho intervalu nasled-
né jizdy na prvni hlasce, zmenSenému o dobu jizdy druhého viaku ze zadni
stanice k prvni hlasce. Kazdé dalSi dilci nasledné mezidobi se vzdy rovna
souctu doby jizdy prvniho vlaku ze zadni stanice ke tfeti a dalSi hlasce a
provozniho intervalu nasledné jizdy na druhé a dalSich hlaskach, zmenSe-
nému o dobu jizdy druhého vlaku ze stanice A ke druhé a dalSim
hlaskam.Posledni diléi mezidobi na posledni hlasce (Hh) je soucet doby
jizdy prvniho vlaku v celém mezistani¢nim Useku A-B a provozniho interva-
lu nasledné jizdy na posledni hlasce, zmenSeny o dobu jizdy druhého viaku
ze stanice A k posledni hlasce Hh.

85. Nejdelsi z dilcich naslednych mezidobi |; az I, je nasledné mezidobi |I.
86. Vyjadreno vzorci

l; = j(A-H1), + PINJ*

I, = j(A-H2); + PINJ™ —j(A-H1),

I = j(A-B); + PINJ™ — j(A-Hh),

kde m znaci pocet prostorovych oddild mezistani¢niho Useku, h zna¢i ma-
ximalni pofadové €islo hradla (hlasky). Plati , zem = h+1
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stanice A
hradlo H1
i (A-H1); PINJ
I

stanice A

hradlo H1
hradlo H2

j (A-H1),
i (A-H2), PINJ®
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Ih

stanice A
hradlo H1
hradlo H2
hradlo Hh
stanice B \
j (A-B), L pING®
j (A-Hh),

Obr. 25 Dilci mezidobi 1 ;....1,, v mezistani ¢nim useku s hradly nebo hids-
kami

87. V zadni stanici je nutno jeSté porovnat velikost prvniho diléiho nasled-
ného mezidobi s provoznim intervalem naslednych odjezdt (PINO®) za
stejnych podminek jako v €1.80. V téchto pfipadech by se jako hodnota prv-
niho diléiho nasledného mezidobi brala hodnota pfislusného provozniho
intervalu naslednych odjezdu.

I, = PINO* pro PINO" >j(A-H1), + PINJ*
88. V pfedni stanici je nutno jesté porovnat velikost provozniho intervalu
naslednych pfijezdt (PINP®) s hodnotou piijezdného mezidobi, vychazejici
z hodnoty néasledného mezidobi, vypocteného podle predchozich ¢lanka.
Pokud by hodnota PINP za stejnych podminek jako v ¢l.81 byla vétSi nez
hodnota vypocteného pfijezdného mezidobi, pak by hodnota PINP v pfedni

stanici byla rozhodujici pro stanoveni nasledného mezidobi pro zadni stani-
ci, a to podle vzorce

| = PINP® + j(A-B), — j(A-B),

40



89.

a)
b)

90.

a)

b)

c)

CD D 23 - Uginnost od 1.7.2002
C. TRATE S AUTOMATICKYM BLOKEM

ZpUsob vypoctu nasledného mezidobi zavisi na
typu automatického bloku ( tfiznaky, ¢tyfznaky );

stanovené rychlosti druhého (nasledného) vliaku ( do 120 km/h, vysSi
nez 120 km/h);

Pro stanoveni nasledného mezidobi se vypocitava:

dil¢i mezidobi pro Sirou trat - podminka na trojznakém autobloku je, ze
¢elo néasledného, tj. druhého vlaku je od konce prvniho viaku oddéleno
tfemi volnymi oddily automatického bloku. Pokud ma druhy vlak stano-
venou rychlost vyssi nez 120 km/h, zvySuje se pocet volnych oddili na
Ctyfi. Stejnd podminka odstupu ¢étyf volnych oddila plati i na &tyfznakém
autobloku;

diléi mezidobi pro odjezd nebo prijezd ze zadni stanice - podminka je,
Ze vyprava druhého vlaku je provedena v okamziku, kdy na odjezdo-
vém navéstidle se objevi navést "VOLNO"; projizdi-li druhy vliak zadni
stanici, smi byt jeho ¢elo na dohlednost pfed touto navésti (nebo ji na
roven postavenou) u vSech navéstidel v jeho vlakové cesté, pocinaje
predvésti viezdového navéstidla a konce odjezdovym naveéstidlem. Je-li
druhy projizdéjici vlak o rychlosti vySSi nez 120 km/h, zvySuje se pocet
oddild o jeden;

dil¢i mezidobi pro pfijezd do pfedni stanice - podminka na trojznakém
autobloku je, Ze ¢elo nasledného vlaku je na dohlednost pfed posled-
nim oddilovym naveéstidlem automatického bloku, které méa charakter
pfedvésti viezdového navéstidla, v okamziku, kdy je za prvnim vlakem
zruSena a pro druhy viak pfipravena vlakova cesta a dovolen vjezd dru-
hému vlaku. Vlak o stanovené rychlosti vySSi nez 120 km/h je na
dohlednost pfed pfedposlednim oddilovym navéstidlem. Na &tyfznakém
autobloku je predveésti vjezdového néavéstidla predposledni oddilové
navéstidlo.
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a) tfiznaky autoblok
—

A0 o1 02 03 04 BV

~~
~

~

b) ¢&tyfznaky autoblok a tfiznaky autoblok, je-li 2.vlak o vySSi rychlosti nez

120Km/h
— — /
—_— P —_— — — P U —_—
A0 o1 02 03 04 o5 BV

Obr. 26 Odstup mezi viaky na siré trati

a) 2.vlak zastavujici

2.viak 1.viak
—
(2= —
—_ [y = _-_ =
A2 Al == A0 o1 02
b) 2.vlak projizdéjici
1. podminka
. > . .
2.viaky>120 2.Mak_ ‘ 1.vlak
| g —_ —_ | —d _ o
A2 Al A0 o1 02
D D=0,2 tzruzs + tpostZ
2. podminka
2.viakv>120  2.vak 1.viak
— — —
—_ —_ =) | g1 -
A2 Al AO o1
02
D D=0,2 tpost2
3. podminka
2.viak v >12 1.vlak
lak v >120 l;.ulako‘ 1.vial
—_  —d = —_ =
A2 A0 o1 02
D=0,2 D=0,2

Obr. 27 Odstup mezi iaky v zadni stanici pro t  fiznaky autoblok
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a) 1.a 2.vlak vjizdi na rizné koleje

1.viak
. > .
2.Mak v 120 2.viak . =
—_ _ —_ -
O(m-1) Oom BV > Bl
D D=0,2 tzrus1 + tpostz
b) 2.vlak vjizdi na kolej po 1.vlaku projizdéjicim
2.vak v>120 2.viak 1.viak
IA‘ IA' IAI
| =l -
F;(m-l) F)}m BV Bl
T
D D=0,2 tzruzs + tpostZ

Obr. 28 Odstuyp mezi viaky v p redni stanici pro t Ffiznaky autoblok

91. Stejné podminky,které jsou uvedeny v pfedchozim ¢lanku v bodech b)
a c) pro typické mezilehlé stanice, plati i pro uzlové stanice s vice obvody
umisténymi za sebou nebo paralelné. Pfitom se zohlednuje, v kterém bodé
(na kterém zhlavi) se jizdni cesty prvniho a druhého vlaku v zadni stanici A
stykaji a v pfedni stanici B rozdéluji. To znamen4, Ze zakladni podminky se
v jednotlivych obvodech opakuiji.

a) zadni stanice

o = = [ [ =) =)

A4 A3 A2 Al A0 01 02
b) pfedni stanice

[a=d = ~ = =) (=)

O(m-1) Om BV B1 B2 B3

Obr. 29 Schéma uspo radani stanic s vice obvoay se symbolikou ozna — ceni
naveéstide/
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92. V pfipadech, kdy je v mezistani¢nim Useku odbocka, se nasledna me-
zidobi stanovuji vzdy pro vSechny celé mezistaniéni Useky a dale pro
spole¢ny Usek mezi odbockou a stanici, jestlize se vlakové proudy na od-
bocce spojuji a tedy odbocka nahrazuje pro spole¢ny Usek zadni stanici
nebo pro spole¢ny Usek mezi stanici a odbockou v pfipadé, ze se vlakové
proudy na odbocce rozdéluji a odbocka pro spole¢ny Usek nahrazuje predni
stanici.

a) odbocka rozdélujici

odbo &ka O
stanice A stanice B
= stanice C
b) odbocka spojujici
odbo &ka O
. — — .
stanice A stanice B

stanice D
Obr.30 Schéma yp U odbo cek se symbolikou ozna ceni

93. Ve vzorcich i obrazcich je stejné jako v algoritmech IS SENA pouzito
néasledujicich symbol(:

oznaceni navéstidel v zadni stanici
s jednim obvodem
AO - odjezdové navéstidlo
Al - vjezdové navéstidlo

A2 - predveést viezdového navéstidla tj. posledni oddilové navésti-
dlo pfedchoziho mezistaniéniho Useku

s dvéma obvody
AO - odjezdové navéstidlo

Al - cestové navéstidlo ve funkci vijezdového navéstidla do druhé-
ho obvodu, resp. odjezdového naveéstidla z prvniho obvodu

A2 - vjezdové navéstidlo

A3 - pfedvést vjezdového naveéstidla tj. posledni oddilové navésti-
dlo pfedchoziho mezistaniéniho Useku

s tfemi obvody
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AO - odjezdové navéstidlo

Al - cestové naveéstidlo ve funkci vijezdového navéstidla do tretiho
obvodu, resp. odjezdového navéstidla z druhého obvodu

A2 - cestové navéstidlo ve funkci viezdového naveéstidla do druhé-
ho obvodu, resp. odjezdového naveéstidla z prvniho obvodu

A3 - vjezdové naveéstidlo
A4 - predvést vjezdového naveéstidla tj. posledni oddilové naveésti-
dlo pfedchoziho mezistani¢niho Gseku

oznaceni navéstidel v pfedni stanici

s jednim obvodem

Om-1y - predposledni oddilové navéstidlo (pfedvést pro viaky o
rychlosti vy$Si nez 120 km/h nebo u ¢tyfznakého autobloku)

Om - posledni oddilové navéstidlo (pfedvést viezdového navésti-
dla)

BV - vjezdové naveéstidlo
Bl - odjezdové navéstidlo
s dvéma obvody

Om-1y - predposledni oddilové navéstidlo (pfedvést pro viaky o
rychlosti vyS$Si nez 120 km/h nebo u ¢tyfznakého autobloku)

Om - posledni oddilové navéstidlo (pfedvést viezdového navésti-
dla)

BV - vjezdové naveéstidlo

Bl - cestové navéstidlo ve funkci viezdového navéstidla do druhé-
ho obvodu

B2 - odjezdové navéstidlo
s tfemi obvody

Om-1y - predposledni oddilové néavéstidlo (pfedvést pro viaky o
rychlosti vysSi nez 120 km/h nebo u &tyfznakého autobloku)

On - posledni oddilové navéstidlo (pfedvést viezdového naveésti-
dla)

BV - vjezdové naveéstidlo

B1 - cestové naveéstidio ve funkci vjezdového navéstidla do druhé-
ho obvodu

B2 - cestové navéstidlo ve funkci vjezdového naveéstidla do tfetiho
obvodu

B3 - odjezdové navéstidlo
oddilova navéstidla
O1 - prvni oddilové navéstidlo
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02 - druhé oddilové navéstidlo
Oi - i-té oddilové navéstidlo
Om - posledni oddilové navéstidlo, kde m znaci jeho pofadové

Cislo, které zaroven udava pocet oddilovych néavéstidel
v mezistaniénim Useku

Ostatni symboly
VLi - €as na projeti délky vlaku kolem i-tého navéstidla
D - dohlednost (konstanta 0,2 min)
tvypr - doba potfebna na vypravu viaku

tzrug*® - doba potfebna ke zruseni viakové cesty v uréitém obvodu,
ktery je vyjadfen hornim indexem

tpost’® - doba potfebna k postaveni vlakové cesty v ur&itém obvo-
du, ktery je vyjadfen hornim indexem

UAO; (UA1; ...) - doba na uvolnéni rozhodujiciho mista (odjezdo-

vého naveéstidlo nebo krajni vyhybky a p.) v pfislusném obvodu

prvnim viakem
94. Dil¢i mezidobi pro Sirou trat’ lg, se vypocitaji pro kazdé oddilové naveés-
tidlo poc¢inaje prvnim naveéstidlem za odjezdovym navéstidlem stanice, pro
niz se stanovi nasledné mezidobi, a konce tfetim, resp. ¢tvrtym oddilovym
navéstidlem pred vjezdovym naveéstidlem pfedni stanice; konec prvniho
vlaku je vzdy od €ela druhého vlaku oddélen tfemi, resp. Ctyfmi tratovymi
oddily automatického bloku.

95. Vypocet diléiho mezidobi pro Sirou trat na tfiznakém autobloku se pro-
vede takto: Vypocitaji se rozdily mezi dobou jizdy prvniho vlaku od
okamziku odjezdu nebo prijezdu v zadni stanici do okamziku, kdy konec
vlaku mine tfeti oddilové navéstidlo za prvnim, druhym, ..., i - tym oddilovym
navéstidlem a dobou jizdy druhého vliaku od okam2|ku odjezdu nebo pra-
jezdu v zadni stanici do okamziku prdjezdu u prvniho, druhého, ......... , -
tého oddilového navéstidla. Vyjadfeno vzorci

Iyl = j(AO-0O4); + (VL4) 1 —j(AO-01),
lg2 = j(AO-05); + (VL5) 1 —j(AO-02),

lsii = J(AO-O(i+3); + (VL(i+3))1 — J(AO-Oi),

Je-li v mezistaniénim Useku (m) oddilovych navéstidel, potom se pocita (m-
2) u tfiznakého autobloku a (m-3) u étyfznakého autobloku diléich mezidobi
pro Sirou trat. NejvétSi hodnota z nich je pak diléim mezidobim pro Sirou
trat’ l.

96. Je-li mezistani¢ni Usek rozdélen na méné nez Ctyfi tratové oddily, dilci
mezidobi pro Sirou trat se nezjiStuje a nasledné mezidobi se stanovi jen
z diléich mezidobi pro odjezd a pfijezd.
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97. Dilci mezidobi pro odjezd ze zadni stanice l,s se sklada z doby jizdy
prvniho vlaku od okamziku odjezdu nebo prijezdu prvniho vlaku do oka-
mziku, kdy konec vlaku uvolnil druhy vzdalovaci Usek, tj. minul druhé
oddilové navéstidlo za odjezdovym navéstidlem a z doby na vypravu druhé-
ho vlaku. Projizdi-li druhy vlak, pocitd se misto doby na vypravu dohlednost
pred odjezdovym navéstidlem. Vyjadfeno vzorcem

losl = j(AO-02), + (VL2), + tvypr pro 2.vlak zastavujici
losl = j(AO-02), + (VL2), + D pro 2.vlak projizdéjici
98. U projizdéjiciho druhého viaku musi byt dale splnény podminky:

a) v okamziku postaveni viezdového navéstidla pro druhy viak, tj. kdy ko-
nec prvniho vlaku uvolnil rozhodujici misto na odjezdovém zhlavi a
vlakova cesta je za prvnim vlakem zruSena a pro vjezd druhého vlaku
postavena, smi byt ¢elo druhého vlaku na dohlednost pfed predveésti
vjezdového néavéstidla. Ma-li stanice vice obvodu za sebou, musi byt
stejnd podminka uplatnéna u vSech cestovych navéstidel, majicich cha-
rakter viezdového navéstidla do urcitého obvodu. Vyjadfeno vzorcem

les2 = (UAO); + tzrud™® + tpost™ + D + j(A2-A0),

b) v okamziku postaveni odjezdového navéstidla pro druhy vlak, tj. kdy
konec prvniho vlaku uvolnil prvni vzdalovaci Usek a vlakova cesta pro
odjezd druhého vlaku je pfipravena, smi byt ¢elo druhého vlaku nejblize
na dohlednost pfed vjezdovym nebo cestovym navéstidlem, které je
predvésti odjezdového navéstidla. Vyjadieno vzorcem

ls3 = j(AO-01); + (VL1); + D +j(A1-AO),
99. Diléi mezidobi pro pfijezd do pfedni stanice Ips je soucet doby jizdy
prvniho vlaku od okamziku odjezdu nebo prljezdu v zadni stanici do oka-
mziku pfijezdu nebo prijezdu v pfedni stanici a provozniho intervalu
naslednych pfijezdd (PINP), zmenSeny o dobu jizdy druhého vliaku v celém
mezistaniénim Gseku

lps = j(AO-B1), + PINP® — j(AO-B1),
100. Ustanoveni ¢lanka €.85 a 86 plati i pro traté s automatickym blokem
101. Na ¢tyfznakém autobloku a na tfiznakém pro druhy viak o rychlosti
vySSi nez 120 km/h se pocet oddill, ur€ujici odstup mezi prvnim a druhym
vlakem, zvySuje o jeden.

102. NejdelSi z takto vypocitanych tfi dil¢ich mezidobi ly;, Ips @ los Uréuje na-
sledné mezidobi I.
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D. MEZIDOBI MEZI ELEKTRICKYMI VILAKY

103. Na elektrizovanych tratich se stanovi nejkratSi mezidobi mezi elektric-
kymi vlaky, tzv. elektrické mezidobi. Délka elektrického mezidobi zavisi
zejména na hmotnosti vlaku, na sklonovych pomérech trati a na instalova-
ném vykonu a dovoleném zatizeni pevnych trakénich zafizeni.

104. Postup pro vypocet mezidobi mezi elektrickymi vlaky je dosud uveden
v predpisu CD D 24, nové bude uveden v pfedpise, pfipravovaném k vyda-
ni divizi dopravni cesty. Vypoc¢ty hodnot elektrického mezidobi provadi
pFislusny Gtvar DDC, ktery vypoctené hodnoty pfedava DOP.

105. Elektrickd mezidobi se porovnavaji s naslednymi mezidobimi, vypoci-
tanymi podle predchozich ustanoveni a delSi z obou plati pro Fizeni jizd
elektrickych viakd.
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Kapitola IV

TVORBA A EVIDENCE PROVOZNICH I!NI'II'ERWNLU A NASLEDNYCH
MEZIDOBI

A. VYCHOZi PODKLADY

106. Normy stani¢nich i tratovych provoznich intervald, jakoZ i naslednych
mezidobi se pro potfeby konstrukce GVD stanovi automaticky IS SENA, a
to vzdy pro konkrétni dvojice vlakl s pfedem stanovenymi rozhodujicimi
Udaji jako jsou jizdni doby pro konkrétni hmotnost, hnaci vozidlo, brzdici
procenta a p.,uréena staniéni a tratova kolej, zastaveni ¢i prijezd atd.

107. Normy staniCnich i tratovych provoznich interval(l pro orientacni po-
tfebu Zelezni¢nich stanic se pro vSechny pfidélené dopravny a stanovisté
(stanice, vyhybny, odbocky, hradla v€éetné automatickych, hlasky, dopravny
na dirigované trati, nakladisté, vliecky odbocujici ze Siré trati, pfipadné za-
stavky s jednostrannym nastupistém na vicekolejné trati), stanovi rovnéz IS
SENA pro typové vlaky jednotlivych druhd.

108. Normy naslednych mezidobi pro stanice, vyhybny a odbocky, v kte-
rych jsou nutné pro Fizeni sledu vlakii (mezistaniéni Useky s autoblokem,
odboc¢kou, hradlem, hlaskou nebo automatickym hradlem s oddilovymi na-
véstidly) se stanovi v IS SENA pro typové viaky.

109. Normy provoznich intervalll a naslednych mezidobi se stanovi za
pfedpokladu, ze vSechna dotéena mista jsou normalné obsazena, Ze jejich
vybaveni je v pofadku a Ze koleje jsou sjizdné. Pfi vyluce sluzby dopravnich
zaméstnanct musi byt stanoveny alternativni provozni intervaly, pfipadné
nasledna mezidobi na zékladé zménénych podminek.

110. Vstupni Udaje pro stanoveni provoznich intervall a naslednych mezi-
dobi IS SENA vychazeji

a) zdat o infrastruktufe

b) zdato vlacich

111. PFednostové stanic jsou povinni ohlasit neprodlené pracovnikim ObS
SENA, povéfenym sbérem dat a obsluhou moduld provoznich intervalt a
naslednych mezidobi, vSechny zmény Gdajl, rozhodujicich pro vypocet pro-
voznich intervall a naslednych mezidobi, ke kterym v jejich obvodu doslo.
112. Technické parametry zmén preda spravci Udajové zakladny IS SENA
divize dopravni cesty.

113. V pfiloze ¢.1 tohoto predpisu jsou uvedeny ciselniky, pouzivané
v datové zékladné IS SENA, potfebné pfi stanoveni provoznich intervalt a
naslednych mezidobi. V pfiloze €. 2 jsou uvedeny technologické ¢asy pou-
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v

dil¢ich dob provoznich intervall pro potfeby algoritmu IS SENA.

114. P¥i stanoveni provoznich intervalt a naslednych mezidobi jinym zp(-
sobem, napf. pfimym vypoctem u projektovych a dalSich organizaci, musi
byt droven vstupnich dat i vysledkd ve stejné kvalité jako pfi vypoctu IS
SENA.

B. VYSTUPY

115. Pro orientacni potfeby Zelezni€nich stanic se sestavi v IS SENA ta-
bulky "Pfehled provoznich intervall” pro jednotlivé dopravny nebo
stanovisté. Prehledy pfeda ObS SENA na OPR, které je pak dale distribuuji
jednotlivym ZST pro vSechny jejich dopravny a stanovisté. Tyto se uloZi ve
stanici na misté uréeném opatfenim pfednosty ZST.

116. Pro jednotlivé druhy dopraven a stanovist' jsou vypracovany typové
vzory prehledd, vychazejici z maximalniho mozného rozsahu. Jako ukazka
jsou v pfiloze €.4 tohoto predpisu uvedeny vzory A2 pro stani¢ni provozni
intervaly a C pro tratové provozni intervaly.

117. Prehledy pro jednotlivé dopravny a stanovisté mohou byt proti vzorim
zredukované. Netisknou se ty provozni intervaly, které se v dané lokalité
nevyskytuji. Rovnéz se nemusi tisknout ty intervaly, kdy je mozna pouze
souc¢asnost jizd. Pokud se pfisluSna tabulka tiskne a je mozna pouze sou-
¢asnost jizd, vyplni se v pfislusném policku "S”. V pfipadech, kdy je mozny
provozni interval i sou€asnost se tiskne "S/hodnota provozniho intervalu”.
Nevyskytuje-li se z néjakého duavodu provozni interval v tabulce, kterou je
nutno tisknout, vypini se v pfislusném policku "X".

118. Pro razné typy dopraven a stanovist se pouzivaji nasledujici vzory tis-
kopist "Pfehled provoznich interval(”:
Al - mezilehla stanice na jednokolejné trati
A2 - mezilehla stanice na dvoukolejné trati
B2, B3, B4 - odbocna stanice nebo mezilehla stanice na banalizo-
vané trati; ¢islice udava maximalni pocet trati
zapojenych do jednoho zhlavi
BU - avratova (hlavova) stanice
C - hradlo, automatické hradlo, hlaska
D - odbocka
E - mezilehla dopravna na tratich se zjednoduSenou dopravou
EK - koncova dopravna na tratich se zjednoduSenou dopravou
F - nakladisté, vlecka odbodujici ze Siré trati
119. Soucasti jednotlivych "Prehledl provoznich interval(” jsou

a) titulni list
b) schéma dopravniho bodu
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c) tabulky provoznich intervall

120. V titulnim listé je uveden nazev, Cislo a kvalifikator dopravniho bodu,
pro ktery je prehled zpracovan, vSe podle SR 70P; dale pfisluSnost tohoto
bodu k ZST a OPR a datum zpracovani. Schéma je totoZzné s tim, které je
uvedeno na Intranetu CD. Tabulky provoznich intervald obsahuji vZdy sta-
niéni provozni intervaly u vzort A, B, D, E a tratové provozni intervaly u
vzord C, E, F; u vzor( A, B, D nejsou tratové provozni intervaly tam, kde
jsou tratové koleje zabezpeceny autoblokem. Specifické pfipady provoznich
intervall podle ¢l.20 tohoto pfedpisu jsou dodavéany jen v téch pripadech,
kde maiji praktické uplatnéni. V téch pfipadech se vhodné zapracuji do pfi-
sluSného vzoru tiskopisu. DalSi Gpravy vystupnich tiskopisG si mohou
vynutit i ur¢ité odchylné mistni podminky jednotlivych dopraven a stanovist.

121. Ve vzorech “Pfehledl provoznich interval(” jsou nazvy sousednich
stanic nahrazeny velkymi pismeny (A, B ....), nazvy sousednich dopraven,
pfipadné stanovist jsou nahrazeny malymi pismeny (a, b ....). V nékterych
vzorech jsou uvedeny vSechny existujici moznosti, z nichz nékteré se vza-
jemné vylucuji. Tam musi vzZdy dojit k vybéru spravné alternativy. Jedna se
napf. o vztazeni provozniho intervalu na hradle se zastavkou k pfijezdové
nebo odjezdové koté.

122. Pro stanice, pfipadné odbocky, které vypravuji vlaky v tratovych oddi-
lech, se vIS SENA sestavi tabulka néaslednych mezidobi. Rovnéz tyto
tabulky pfeda ObS SENA na OPR, které je pak dale distribuuji pfislusnym
Zelezni¢énim stanicim.

123. Prednosta stanice tyto tabulky vyvési na stanovisti vypravciho pro po-
tfebu Fizeni sledu vlak{i. Na elektrizovanych tratich je nutno jeSté tyto
tabulky porovnat s tabulkami elektrickych mezidobi a pro Fizeni sledu uplat-
nit vySSi z obou hodnot, platnych pro pfislusny sled viaka.
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Kapitola V
ZAVERECNA USTANOVENI

124. Timto pfedpisem se rusi platnost sluzebniho pfedpisu D 23 vydaného
v roce 1968.

125. Do doby pIného funkéniho vyuziti IS SENA nebude pfi zpracovani vy-
stupu postupovano podle ¢lankd 115 a 122.

126. Do doby, nez bude mozno provést nové vystupy z IS SENA, plati sta-
vajici tabulky provoznich intervaltl a naslednych mezidobi.

PFi zasadnich zménéach konfigurace stanice zajisti DOP O 11 vypracovani
pFislusnych tabulek nahradnim zpusobem.
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Souvisejici p Fedpisy a normy

Interni predpisy Ceskych drah

CDb D1

CD D2

CD D3

CD D24

Cb V7

Predpis CD D1 - Piedpis pro pouZivani navésti pfi orga-
nizovani a provozovani drazni dopravy

Ptedpis CD D2 - Pfedpis pro organizovani a provozovani
drazni dopravy

Predpis CD D3 - Piedpis pro zjednodu$ené Fizeni drazni
dopravy

Ptedpis CD D 24 — Piedpisy pro zjistovani propustnosti
Zelezni¢nich trati

Predpis CD V 7 - Trakéni vypodty
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Pfiloha ¢.1

Ciselniky pouzivané v datové zakladn & IS SENA, souvisejici
s technologickymi  Gasy

CastA

Typ stani ¢niho zabezpe Govaciho za fizeni

1-
2.
3-
4-

5-

6 -

7 -
8 -
9-
10 -
11 -

12 -

13 -
14 -
15 -
16 -
17 -
18 -

19 -

Navéstidla nezavisla na vyménach
Mechanické zab. zaf. - Ustfedni stavédlo (samocinny zavér vymeén)
Mechanické zab. zaf. - Ustfedni zamek v dopravni. kancelafi

Mechanické zab. zaf. - Ustfedni zamek na stavédle, pfenos zavislosti
do dopravni kancelafe pomoci EMZ, popf. souhlasovych kladek

Elektromechanické zab. zaf. - zavisly vyhybkarsky elektromechanicky
pristroj

Elektromechanické zab. zaf. - Ustfedni elektromechanické stavédlo
nebo Fidici vyhybkarsky elektromechanicky pfistroj

Elektrodynamické zab. zaf. - Ustfedni pFistroj

Elektrodynamické zab. zaf. - zavislé elektrodynamické stavédlo

TEST A (= TEST 10,20) - zavislé stavédlo

TEST A (= TEST 10,20) - fidici stavédlo

TEST B (= TEST 11,12,13,14,21,22,23,24) - Ustfedni stavédlo

(11/0 - TEST bez kolejovych obvodu

11/1 - TEST s kolejovymi obvody)

TEST C (= TEST 11,12,13,14,21,22,23,24) - zavislé stavédlo

(12/0 - TEST bez kolejovych obvodu

12/1 - TEST s kolejovymi obvody)

RZZ AZD 71 - tlagitkova volba

RZZ AZD 71 - &islicovéa volba

RZZ AZD 88

RZZ vzor SSSR

RZZ vzor ERICSON

Stavédlo s vyménovymi zdmky a EMZ bez Gstfedniho zamku nebo ji-
nych mechanickych zavislosti - Gstfedni pfistroj

Stavédlo s vyménovymi zamky a EMZ bez Ustfedniho zamku nebo ji-
nych mechanickych zavislosti - zavislé stavédlo
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20 - Prechodné zabezpecovaci zafizeni - Ustfedni pfistroj
21 - Prechodné zabezpecovaci zafizeni - zavislé stavedlo
22 - Elektronické stavédlo - JOP

30 - Jiny typ zabezpecéovaciho zafizeni

U zab.zaf. typu 11 a 12 (TEST B a C) je tfeba doplnit dodatec¢nou
volbu, zda se jedna o zabezpecovaci zafizeni doplnéné kolejovymi obvody
(TEST 12,14, 22, 24) nebo o zabezpecovaci zafizeni bez kolejovych obvo-
dl, pouze s izolovanymi kolejnicemi (TEST 11,13, 21, 23).

V pripadé volby "30" se vypocet neprovede.

Poznamka: V pfipadé atypického staniéniho zabezpecovaciho zafizeni ne-
bo nového typu staniéniho zabezpecovaciho =zafizeni v Ciselniku

neuvedeného se pro vypocet pouzije vhodny nejblizSi typ SZZ z hlediska
konstrukce a obsluhy.
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CastB

Typ tra tového zabezpe covaciho za Fizeni

1 - telefonické dorozumivani (provoz podle pfedpisu D 2)
2 - hradlovy poloautomaticky blok

3 - poloautomaticky blok s oto€nymi zavéry

4 - reléovy poloautomaticky blok AZD 71

5 - reléovy poloautomaticky blok - starSi provedeni

6 - reléovy poloautomaticky blok s kontrolou volnosti traté
7 - automaticky blok tfiznaky klasicky

8 - automaticky blok ¢tyfznaky klasicky

9 - univerzalni automaticky blok ¢tyfznaky

10 - univerzalni automaticky blok tfiznaky

11 - soustfedény automaticky blok (SAB) tfiznaky

12 - soustfedény automaticky blok (SAB) étyfznaky

13 - dispecerska centralizace

14 - automatické hradlo

15 - telefonické dorozumivani (provoz podle predpisu D 3)
16 - tratovy elektronicky blok TEB

Poznadmka: V pfipadé atypického tratového zabezpecovaciho zafizeni ne-
bo nového typu tratového zabezpelovaciho zafizeni v &iselniku
neuvedeného se pro vypocet pouzije vhodny nejblizSi typ TZZ z hlediska
konstrukce a obsluhy.
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CastC
Zpusob p festavovani vym én
1 - Ustfedné
2 - ruéné - vymeény se zamykaji vyménovymi zamky
3 - ruéné - vymény jsou Ustfedné zavorovany
4 - samovratné vymeény

Déale se uvede, mé-li vyhybkaF moznost podat z kolejisté hlaseni o presta-
veni vymeén pomoci radiopojitka ¢i telefonu:

0 = Ne ...neni-li moZnost hlaseni z kolejisté

1 = Ano ...je-li moznost hlaSeni z kolejisté

ZpUsob prekonani vzdalenosti k vyhybkam uréuje, zda vyhybkar dochazi k
vyhybkam (resp. na zhlavi) pésky, nebo zda v souladu s ustanovenim sta-
niéniho fadu pouziva kolo.

0 = Pésky

1 = Na kole

Dale se pro jednotlivé typy stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni uvede
Zpusob pfenosu zavislosti mezi polohou vyhybek a hlavnimi ndv  véstidly
(tyka se pouze vyhybek pfestavovanych ruéné uzamykanych vymeénovymi
zamky - zpUsob prestavovani vymén = 2).

Pro zab. zaf. typu 2:

1- Péakové ¢i stavédlové zamky v Ustfednim mechanickém pfistroji,
osobni donaska vymeénovych klicl

2 - Péakové ¢i stavédlové zdmky v Ustfednim mechanickém pfistroji, pre-
nos vymeénovych kli¢u z kolejisté pomoci EMZ

Pro zab. zaf. typu 3:
1- Osobni donaska vyménovych kli¢l na ustfedni stavédlo
2 - Prenos vymeénovych kli¢u z kolejisté na Ustfedni stavédlo pomoci EMZ

Pro zab. zar. typu 4:
1- Osobni donaska vyménovych kli¢l na stanovisté
2 - Prenos vymeénovych kli¢u z kolejisté na stanovisté pomoci EMZ
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Pro zab. zar. typu 5:

1-

5-
6 -
7 -

Ustfedni zamek, vysledny kli¢ se uzavfe do stavédlového pfistroje,
osobni donaska vymeénovych klicu

Ustfedni zamek, vysledny kli¢ se uzavie do stavédlového pfistroje,
pfenos vyménovych kli¢h z kolejiSté pomoci EMZ

Pékové ¢i stavédlové zamky ve stavédlovém pfistroji, osobni donaska
vyménovych kli¢l

Pakové ¢i stavédlové zamky ve stavédlovém pfistroji,pfenos vyméno-
vych kli¢t z kolejisté pomoci EMZ

Klicovy pfistroj, osobni donaSka vyménovych kli¢d

Klicovy pfistroj, pfenos vyménovych klich z kolejisté pomoci EMZ
Nahradni zavislost za elektromotoricky pfestavnik, pfenos vyménovych
klich z kolejisté pomoci EMZ

Pro zab. zaf. typu 6:

1-

5-
6 -
7 -

Ustredni zamek, vysledny kli¢ se uzavie do Ustfedniho pfistroje, osob-
ni donaska vyménovych kli¢u

Ustfedni zamek, vysledny kli¢ se uzavfe do Ustfedniho pFistroje, pre-
nos vyménovych kli¢ z kolejisté pomoci EMZ

Pakové ¢&i stavédlové zamky v Ustfednim pfistroji, osobni donaska vy-
ménovych klicu

Pékové ¢i stavédlové zamky v Ustfednim pfistroji, pfenos vyménovych
klich z kolejisté pomoci EMZ

Kli¢ovy pfistroj, osobni donaska vyménovych kli¢l

KliGovy pfistroj, prenos vymeénovych kli¢u z kolejisté pomoci EMZ
Nahradni zavislost za elektromotoricky pfestavnik, pfenos vyménovych
klich z kolejisté pomoci EMZ

Pro zab. zar. typu 9:

1-

Elektromagnetické zamky ve vyhybkarském pfistroji, osobni donaska
vyménovych kli¢l

Elektromagnetické zamky u vymeén v kolejisti, pfenos vyménovych Kli-
¢l z kolejisté na vyhybkarské stanovisté pomoci EMZ

Ustfedni zamek na vyhybkaFském stanovisti, vysledny kli¢ pomoci
EMZ do Fidiciho pfistroje, osobni donaska vyménovych kli¢a

Ustfedni zamek na vyhybkafském stanovisti, vysledny kli¢ pomoci
EMZ do fidiciho pfistroje, pfenos vyménovych klicl z kolejisté na vy-
hybkarské stanovisté pomoci EMZ
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Pro zab. zaf. typu 10:

1- Elektromagnetické zamky na fidicim stavédle, osobni donaSka vymé-
novych kli¢l

2 - Elektromagnetické zamky u vymeén v kolejisti, pfenos vyménovych kli-
¢l z kolejisté na fidici stavédlo pomoci EMZ

3- Ustfedni zamek na fidicim stavédle, osobni donaska vyménovych kli-
o]l

4 - Ustfedni zamek na fidicim stavédle, prenos vyménovych kliga z kole-
jiSté na fidici stavédlo pomoci EMZ

Pro zab. zaf. typu 18:

1- Elektromagnetické zamky na fidicim stavédle, osobni donaSka vymé-
novych kli¢l

2 - Elektromagnetické zamky u vymeén v kolejisti, pfenos vyménovych kli-
¢l z kolejisté na fidici stavédlo pomoci EMZ

Pro zab. zaf. typu 19:

1 - Elektromagnetické zamky ve vyhybkarském pfistroji, osobni donaska
vyménovych KIi¢h

2 - Elektromagnetické zamky u vymeén v kolejisti, pfenos vyménovych kli-
¢l z kolejisté na vyhybkarské stanovisté pomoci EMZ

Pro zab. zaf. typu 20:

1- Elektromagnetické zamky na fidicim stavédle, osobni donaSka vymé-
novych kli¢l

2 - Elektromagnetické zamky u vymeén v kolejisti, pfenos vyménovych kli-
¢l z kolejisté na fidici stavédlo pomoci EMZ

Pro zab. zaf. typu 21:

1 - Elektromagnetické zamky ve vyhybkarském pfistroji, osobni donaska
vyménovych Kli¢h

2 - Elektromagnetické zamky u vymeén v kolejisti, pfenos vyménovych kli-
¢l z kolejisté na vyhybkarské stanovisté pomoci EMZ
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CastD

Zpusob zji§ tovani konce viaku

Pro zastawujici viaky se uvede jedna z téchto moznosti :

00-VP:
10-VK:
20-S:

21-S0:
30-HT:
40-HP:
50-HK:
60-CO:

70-CT:

80-CR:
90-Z:

vypravci pésky
vypravci na kole

signalista na vjezdovém zhlavi hlasici konec vlaku obsluhou zabez-
pecovaciho zafizeni

signalista, ktery zaroven dava odhlasku

vyhybkar/dozorce hlasici konec vlaku telefonicky
vyhybkar/dozorce hlasici konec vlaku osobné - dochazi pésky
vyhybkar/dozorce hlasici konec vlaku osobné - pouziva kolo

vlakova ceta osobné (vlakvedouci &i navéstnik jde do dopravni
kancelare)

vlakova Ceta telefonicky (vlakvedouci ¢i navéstnik jde k telefonu na
zhlavi)

vlakova Ceta radiopojitkem
samocinné zabezpecovacim zafizenim (jsou-li kolejové obvody)

PoloZzka "Vzdalenost pro vlakovou cetu" se vyplni jen tehdy, je-li zpasob
zjistovani konce vlaku 60-CO nebo 70-CT. Uvede se vzdalenost v metrech,
kterou musi ujit pracovnik vlakové ety (vlakvedouci, navéstnik) od viaku
do dopravni kancelafe (pro 60-CO) nebo k telefonu na zhlavi (70-CT).

wer s

Pro projizuiéjici viaky se uvede jedna z téchto moZnosti:

00-V:
10-S:

11-SO:
20-HT:
30-Z:

vypravci

signalista na vjezdovém zhlavi hlasici konec vlaku obsluhou zabez-
pecovaciho zafizeni

signalista, ktery zaroven dava odhlasku

vyhybkar/dozorce hlasici konec vlaku telefonicky

samocinné zabezpecovacim zafizenim (jsou-li kolejové obvody)
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Pfiloha ¢&. 2

Technologické ¢&asy, pouzivané p fi vypo ¢tu v IS SENA

C. |Oznageni Cas Popis &innosti
[min]

1 |CHUZE 0,10 Za kazdych 10 m chize

2 PAKA 0,05 Prestaveni 1 paky (navéstni, vyménové, za-
vornikové

3 |TLACITKO 0,05 Obsluha 1 fadice, tlagitka, zavérniku

4 HRADLO 0,10 Obsluha 1 hradlového zavéru

TELEFON 0,25 Telefonicky hovor s jednou hovornou (odhlas-

ka-nabidka-pfijeti, rozkaz k postaveni vlakové
cesty, hlaSeni "postaveno-volno” a p.

6 CESTA IND. 0,20 Postaveni vlakové cesty na RZZ s individuelni
obsluhou vymén (jen A)

7 CESTA SKUP |0,10 Postaveni vlakové cesty na RZZ se skupino-
vym stavénim vlakovych cest

8 DOHLEDNOST | 0,20 Doba ur€end pro strojvedouciho, aby pochopil
zménu navésti a spravné na ni reagoval

9 NAVRAT 0,10 Vstup osoby do dopravni kancelafe (navrat
vypravéiho)

10 |HLASENI 0,10 Rozkaz nebo hlaSeni dané osobné (rozkaz
k postaveni vlak.cesty, hlaSeni “postaven-
volno”, hlaseni, ze vlak vijel cely a p.)

11 |KNOFLIK 0,05 Nastaveni posuvného knofliku véetné prelo-
Zeni smérového zavérniku

12 |BUDIK 0,05 Zazvonéni hradlovym budikem (urceni Cisla
koleje, potvrzeni spravnosti ¢isla koleje)

13 [RADIO 0,25 HlaSeni radiopojitkem, ze vlak vjel cely

14 |BUBEN 0,05 Zasunuti bubnu

15 |ZADOST 0,10 Zadost o souhlas (na hradlovém poloauto-

bloku i RPB)
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16 |UDELENIHR. |n*0,10 |[Udéleni souhlasu na hradlovém poloautobloku
(n = pocet prostorovych oddild)

17 |UDELENIR. n*0,05 | Udéleni souhlasu na RPB (n = pocet prostoro-
vych oddild)

18 |VYMENA 1 0,10 Ruéni ptestaveni jedné vymény

19 |VYMENA 2 0,30 Prestaveni a uzaméeni vymény, nebyla-li
predtim pfi jizdé po hrotu uzaméena

20 |VYMENA 3 0,40 Odemceni, pfestaveni a uzamceni vymény

21 |VYMENA 4 0,60 Vyjmuti klicée z EMZ, odem¢eni, pfestaveni a
uzamceni jedné vymény, uzamdéeni klice do
EMZ

22 |PREVZETIKL. |0,10 Prevzeti kli¢l z tabule

23 |ZAVESENIKL. |0,20 |Zav&3eni kli¢d na tabuli

24 | KONTROLA 0,10 Kontrola kli€t zavéSenych na tabuli

KL.

25 |VYIJMUTIKL. [0,05 Vyjmuti jednoho kli¢e z ustfedniho zdmku, kli-
¢ového bubnového pfistroje, EMZ

26 |UZAMCENIKL. | 0,05 Uzamceni jednoho klice do Ustfedniho zamku,
klicového bubnového pfistroje, EMZ

27 |KLIiC 0,10 Zasunuti, oto¢eni a vyjmuti klice

28 |KOLO 0,06 Za kazdych 10 m jizdy na kole
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Priloha €. 3
Clenéni dil&ich &ast provoznich interval G pro algoritmy IS SENA

o

A. Dil&i asy stani énich provoznich interval U

1.vlak vjizdéjici do stanice

t1A dynamicka slozka (jizda k uvolnéni)

t1B ohlaSeni konce vlaku

t2A postaveni vjezdového navéstidla na "stdj"
t2B zruseni vlakové cesty

2.vlak vjizdéjici do stanice

t3A vyzadani a udéleni souhlasu, resp. nabidka a pfijeti (jen
pro kfizovani)

t3B ukony, provadéné pfi pfipravé viakové cesty vzdy

t3P doba na pInou pfipravu vlakové cesty

t3Z doba na zkracenou pfipravu vlakové cesty

t3C postaveni vjezdového naveéstidla a jeho predvésti na "vol-
no"

t4 dynamicka slozka

1.vlak odjizdéjici ze stanice

t1A dynamicka slozka (jizda k uvolnéni)

t1B navrat vypravciho resp. hlaSeni, Ze vlak odjel cely
t2A postaveni odjezdového navéstidla na "stdj"

t2B zruseni vlakové cesty

2.vlak odjizdéjici ze stanice

t3A vyzadani a udéleni souhlasu
t3B ukony, provadéné pfi pfipravé vlakové cesty vzdy
t3C postaveni odjezdového navéstidla na "volno"
t3D predzvanéci doba Zelezni¢niho pfejezdu
t3P doba na plnou pfipravu vlakové cesty
t3Z doba na zkracenou pfipravu vlakové cesty
t4 dynamicka slozka nebo vyprava
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vs w

B. Dil&f ¢asy tra tovych provoznich interval G

1.vlak vjizdéjici do stanice

t1A dynamicka slozka vztazena k prvnimu viaku
tiB zjisténi (ohlaSeni) konce vlaku

t2A postaveni viezdového navéstidla na St
t2B uzavreni navéstidla

t2C udéleni odhlasky za prvnim vlakem

2.vlak odjizdéjici ze stanice
t3A nabidka,pfijeti

t3B Ukony provadéné vzdy (i pfi zkracené pripravé viakové
cesty)
t3C postaveni odjezdového navéstidla na volno
t3D pfedzvanéci doba Zelezni¢niho pfejezdu
t4 vyprava nebo dynamicka slozka druhého vlaku

l.vlak na hradle (hlasce)
t1 dynamicka slozka 1.vlaku (uvolnéni prostorového oddilu)
t2A postaveni oddilového navéstidla na St
t2B odhlaska

2.vlak na hradle (hlasce)
t3 postaveni oddilového navéstidla na volno
t4 dynamicka slozka 2.vlaku

1.vlak na vle€ce (nékladisti) s uvolnénim tratové koleje
tl dynamicka slozka 1.vlaku (=0)

t2A chlize vlakvedouciho vlec¢kového vlaku ke stavédlu, ohla-
Seni pfijezdu na vlecku vypravéimu

t2B pfiprava jizdni cesty pro vjezd vle¢kového viaku na vlecku
zruSeni jizdni cesty po vjezdu vle¢kového vlaku na viecku

t2C dynamicka slozka, vlastni vjezd vle¢kového vliaku na viec-
ku

t2D hlaSeni volnosti tratové koleje
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2.vlak na vle¢ce (nakladisti) s uvolnénim tratové koleje

t3A
t3B

t3C

t3D
t4

Zadost o souhlas k odjezdu z vle¢ky a jeho udéleni
pfiprava jizdni cesty pro odjezd vleckového vlaku z viecku

zruSeni jizdni cesty po vyjeti vleckového viaku z vle€ky na
tratovou kolej

dynamicka slozka - vlastni vyjeti vieckového viaku z vlecky
na tratovou kolej

ohlaseni odjezdu z vlecky
vyprava vle¢kového viaku

C. Dil&i ¢asy jizdmifdindizi

{1
2

43
tj4

5

jizdni doba od predvésti k vjezdovému naveéstidlu

jizdni doba od vjezdového navéstidla do okamziku pruajez-
du nebo zastaveni

jizdni doba od okamziku prijezdu nebo rozjezdu do uvol-
néni odjezdového zhlavi koncem vlaku

jizdni doba od uvolnéni viezdového zhlavi koncem vlaku
do okamziku prijezdu nebo zastaveni

jizdni doba jizdni doba od zjisténi konce vlaku vypraveéim
do okamziku priijezdu nebo zastaveni
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Priloha ¢€.4
Prehled provoznich interval

V této priloze jsou jako ukazka uvedeny dva vzory tiskopist “Pfehled pro-
voznich intreval(”:

A2 - staniéni provozni intervaly pro mezilehlou stanici na dvoukolejné trati
C - tratové provozni intervaly pro hradlo nebo hlasku.
Tyto vzory jsou samostatné vioZzeny na konec predpisu.
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