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                       P O Z N Á M K A  
 
     Tato vyhláška je částí komplexu  otázek, k n ěmuž mimo jiné 
pat ří následující vyhlášky: 
 
 
- Vyhláška č. 172  :  Opat ření k usnadn ění p řechodu  hranic v že- 
                      lezni ční p řeprav ě osob a zavazadel 
 
- Vyhláška č. 453 :   Brzdová zkouška tlakové brzdy pomocí hnac ího 
                      vozidla, ustanovení pro  vlak y v mezinárodní 
                      doprav ě 
 
- Vyhláška č. 470 :   Všeobecné  p ředpisy  o  finan ční  správ ě 
                      a o vedení provozu pohrani čních stanic 
 
- Vyhláška č. 99O :   Rozd ělení finan čních následk ů škod  mezi 
                      železnicemi, vzniklých p ři zkouškách 
 
- Vyhláška č. 992 :   Rozd ělení škod mezi železnicemi, zavin ěných 
                      používáním    nebo     ob ěhem    soukromých 
                      nákladních voz ů. 
 
- Vyhláška č. 471-2 : Technické  p ředávací prohlídky nákladních 
                      voz ů ve vlacích jedoucích p řes hranice na 
                      hranicích a ve vnitrozemí. 
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                     0. OBECN Ě 
 
0.1. - P ředmět ustanovení  
 
     Tato ustanovení  upravují v mezinárodní  dopra vě mezi dv ěma 
nebo více  členskými železnicemi vedení provozu  na tratích p ře- 
kra čujících hranice. 
 
     Platí  ve všech  p řípadech vedení  provozu na  pohrani čních 
tratích definovaných  v č.0.2, pokud pro  n ě neexistují zvláštní 
ujednání.  U   pohrani čních  tratí.  které   vedou  ke  spole čné 

stanici, /1/ platí tyto podmínky i tehdy, jestliže každé železni ci 
jsou p řipisovány k dobru podíly  z p řepravních p říjm ů a provozní 
náklady trati až k hranici nesou ob ě železnice. 
 
     Podle t ěchto ustanovení jsou zjiš ťovány také výkony lokomo- 
tiv,  pop řípad ě  motorových  nebo  elektrických  voz ů (jednotek) 
a lokomotivních a vlakových čet  na pr ůnikových tratích jmenova- 
ných v č. 0.2. TEE vlaky podléhají zvláštnímu ujednání. 
 
0.2. - Definice  * 
 
V t ěchto ustanoveních jsou jmenovány: 
 
Hnací vozidlo  
     Lokomotiva,   p řípadn ě   motorový   nebo   elektrický   v ůz 
(jednotka). 
 
Výměnná stanice  
     Stanice,  ve  které  je  sou časn ě  nebo  odd ělen ě provád ěna 
výměna hnacích vozidel, lokomotivních a vlakových čet. 
___________________________________________________ ___________________ 
/1/  Každá železnice  provozuje svou vlastní  pohrani ční stanici 
     a  normáln ě nese  i náklady  na to.  Naproti tomu  spole čné 
     stanice se vyzna čují tím, že mezinárodní p řechodová doprava 
     je v nich zcela nebo z části provád ěna souhrnn ě. Jsou provo- 
     zovány železnicí  zem ě, na jejímž  území leží, a  to jak na 
     vlastní ú čet, tak i na ú čet p řipojené železnice. 
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Pohrani ční tra ť - pohrani ční stanice /1/ 

 
     Tra ťový  úsek  mezi  dv ěma   p řed  a  za  hranicí  ležícími 
stanicemi, které jsou stanoveny  v "Aplika ční dohod ě", jmenované 
v č.  0.3. Tyto  stanice jsou  ve vyhlášce  nazývány " Pohrani ční 
stanice". 
 
 
Pr ůniková tra ť 
     Tra ťový  úsek  mezi  pohrani ční  stanicí  a  nejdále ležící 
výměnnou stanicí /nejzazší vým ěnnou stanicí/, jestliže po dohod ě 
mezi ob ěma zú častn ěnými železnicemi  je tato vým ěna provozu p ře- 
ložena dál za pohrani ční tra ť. 
 
 
Provozovatelská železnice  
     Železnice, která  - v p řípad ě,  že v Aplika ční  dohod ě není 
k t ěmto ustanovením / č.0.3./ nic  jiného stanoveno, provozuje jí 
náležející tra ť až k hranici. 
 
 
Vozební železnice  
     Železnice, která poskytuje výkon hnacího vozid la na tratích 
jiné železnice 
 
 
Železnice "poskytující personál" : 
     Železnice, která poskytuje lokomotivní a/nebo vlakovou četu 
na tratích jiné železnice. 
 
 
___________________________________________________ _ 
1/1  Každá železnice  provozuje svou vlastní  pohrani ční stanici 
     a  normáln ě nese  i náklady  na to.  Naproti tomu  spole čné 
     stanice se vyzna čují tím, že mezinárodní p řechodová doprava 
     je v nich zcela nebo z části provád ěna souhrnn ě. Jsou provo- 
     zovány železnicí  zem ě, na jejímž  území leží, a  to jak na 
     vlastní ú čet, tak i na ú čet p řipojené železnice. 
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0.3. Obecné zásady  * 
 
     0.3.1.  Následující  ustanovení   tvo ří  p ředmět  Aplika ční 
dohody mezi zú častn ěnými železnicemi. 
 
     0.3.2.  Po čet,  jízdní  řád  a  pravidelná  tvorba osobních 
vlak ů, jakož  i druh a  tvorba nákladních vlak ů,  jsou stanoveny 
zúčastn ěnými železnicemi spole čně. Tyto sjednávají i druh a pra- 
videlné   zatížení  hnacích   vozidel,  za řazených  zú častn ěnými 
železnicemi. 
 
     Tvorba vlak ů náleží železnici, na jejímž území je konána. 
 
     O.3.3. Zvláštní dohody platí pro ob ěh l ůžkových, jídelních, 
l ůžkových,  TEE a  poštovních voz ů,  čekací doby  osobních vlak ů 
a další p řepravy p římých voz ů p ři zpožd ěních. 
 
 
0.4. - Místní zvláštnosti  * 
 
     0.4.1. Pro každou pohrani ční tra ť jsou dodatkovým ujednáním 
k Aplika ční  dohod ě  / č.  0.3./  upravovány  místní  zvláštnosti 
/p ředpisy, bezpe čnostní  opat ření atd./ a  železnicemi p řejímané 
výkony, /vlaková služba, personál atd./ 
 
     0.4.2. Každé dodatkové ujednání  obsahuje p řehledy s údaji, 
které  jsou pot řebné  pro  p řechod  vlak ů od  hranice vlastnické 
železnice  vedoucí provoz  až  k  poslední v  úvahu  p řicházející 
stanici  pohrani ční trat ě  a o  na řízeních stanice  nebo stanic, 
která   mohou   být   použita   železnicí  poskytuj ící  personál 
/ č.0.2./;  zú častn ěné  železnice  se  v čas vzájemn ě vyrozumívají 
o zm ěnách v uspo řádání takových p říloh. 
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                 1. VYROVNÁVKA VÝKON Ů 
 
1.1. - Tabulka pohrani čních a pr ůnikových tratí  
 
     Pohrani ční a  pr ůnikové trat ě jsou  uvád ěny v tabulce  /viz 
následující  vzor/,  která  je  za řazena  jako p říloha Aplika ční 
dohody( č. 0.3.). V této tabulce se  uvádí na celých 100 m s měrem 
nahoru  nebo  dol ů  zaokrouhlená  vzdálenost  každé  stanice  až 
k hranici. 
 
 
 
 
           Tabulka pohrani čních a pr ůnikových tratí,  
                  pro které platí ustanovení  
                    vyhlášky UIC č.471-1 VE  
 
 
 
 
I    Pr ůniková tra ť        Pohrani ční tra ť   Pr ůniková tra ť 
N  Nejzazší  Mezileh-   Od pohra- K pohra- Mezileh-   Nejzazší 
D  vým ěnná   lé vým ěn-  ni ční     ni ční    lé vý-    vým ěnná 
E  stanice   né stanice stanice   stani-   m ěnné     stanice 
X  železnice železnice  železnice ci žele  stanice   železnice 
                                  znice    železnic e 
 
 
   X...      X...       X...      Y....    Y...      Y... 
___________________________________________________ ____________________ 
 
 
A  L...      M...       O...      R...     S...      U... 
     /x km/    /x km/     /x km/    /x km/   /x km/     /x km/ 
 
 
 
             N...                          T... 
               /x km/                        /x km/  
 
 
B ... 
 
 
 
C ... 
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1.2. - Vyrovnávka výkon ů 
 
 
     1.2.1. Všechny vozební výkony a výkony vlakové ho (jízdního) 
personálu,  které  jedna  ze  zú častn ěných  železnic vynaloží na 
tratích jiné železnice, jsou v ur čitých intervalech /zejména p ři 
změně  jízdního řádu/  stanoveny vzájemnou  dohodou a  podléhají 
naturálnímu vyrovnání. 
 
     Je nutno usilovat o multilaterální vyrovnávku.  
 
     1.2.2.  Výše  výkon ů  se  v  ur čitých  časových intervalech 
zjiš ťuje na základ ě č. 6.1. t ěchto ustanovení. Zú častn ěné želez- 
nice   usilují  o   dosažení  bilaterální   nebo  m ultilaterální 
vyrovnávky t ěchto výkon ů. 
 
     1.2.3.  Zú častn ěné železnice  si vzájemn ě  doru čují m ěsí ční 
výkazy o výkonech  provedených na tratích a na  ú čet jiné želez- 
nice, p řípadn ě železnic. 
 
     1.2.4.  Nemohou-li být  výkony vyrovnány,  bud e ú čet  za n ě 
sestaven  železnicí  ur čenou  k  tomuto  ú čelu vzájemnou dohodou 
a železnici,  pop řípad ě  železnicím  bude  p ředložen  k  uznání. 
Částka  pro  vyrovnávku,   vyplývající  z  odú čtování  m ěsí čních 
výkaz ů, bude p řenesena na ú čet v ěřitelské železnice pro následu- 
jící m ěsíc. 
 
Zůstává-li  jedna ze  zú častn ěných železnic  b ěhem dvou  po sob ě 
následující  let  dlužnicí,  m ůže  jí  být  uložena  po uplynutí 
druhého roku  povinnost dlužnou částku  v ěřitelské železnici vy- 
rovnat v  hotovosti. Ro ční placení  částky salda lze  požadovat, 
dá-li se p ředpokládat, že jedna  z železnic nebude b ěhem dvoule- 
tého  období   disponovat  dostate čným  výkonem   pro  naturální 
vyrovnání. 
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                       2. PROVOZ  
 
2.1. - P ředpisy o vedení provozu a o bezpe čnostních opat řeních  * 
 
     2.1.1. Zam ěstnanci  železnice poskytující personál  se musí 
řídit  p ředpisy  a  pokyny  železnice  vedoucí  provoz  o ve dení 
provozu  a  o  bezpe čnostních  opat řeních,  pod  jejichž zárukou 
a odpov ědností jednají.  Na pohrani čních tratích  musí dodržovat 
ustanovení stanovená v dodatkových ujednáních / č. 0.4./. 
 
     2.1.2.  Zú častn ěné železnice  si navzájem  bezplatn ě a v čas 
sdělují  p říslušné  p ředpisy  a  služební  pokyny.  V naléhavých 
případech si mohou p řednostové stanic, p řípadn ě vým ěnných stanic 
v rámci možností vzájemn ě vypomáhat. 
 
     2.1.3. Zú častn ěné železnice se vzájemn ě informují o zm ěnách 
významných  pro chod  služby, zejména  v oblasti  v edení provozu 
a bezpe čnosti provozu. 
 
 
2.2. - Jízdní řády - vlaková doprava  * 
 
     2.2.1.  Jízdní  řády  pro  mezinárodní  p řepravu  sm ějí být 
měněny jen po p ředchozím ujednání. 
 
     2.2.2. Zavedení  vlak ů podle pot řeby a  zvláštních vlak ů na 
pohrani čních  tratích je  upraven v  dodatkových ujednáních . / č. 
0.4./. 
 
     2.2.3. Zvláštní  jízdy za pohrani ční  trat ě jsou sjednávány 
mezi zú častn ěnými železnicemi. 
 
2.3. - Pravidelné výkony  
 
     2.3.1. Plán  trak čních výkon ů a  výkon ů vlakového personálu 
je sjednáván mezi zú častn ěnými železnicemi. 
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     2.3.2.  Plán pravidelných  výkon ů  zahrnuje následující 
vedlejší výkony: 
 
     - odstavení hnacího vozidla v cílové stanici; 
 
     - p řistavení  hnacího vozidla na vlak  a zkouška brzdy před 
       odjezdem z výchozí stanice 
 
     - p řípadné p řeřazení zavazadlového vozu; 
 
     - p řípadná pomoc vlakové čety  p ři nakládce a vykládce 
       zavazadel nebo zboží; 
 
     - zcela obecn ě  všechny výkony  posunu v četn ě odstavování 
       a p řistavování  vozových skupin, pokud  souvisí s výkon em 
       vlaku. 
 
     Tyto  vedlejší výkony  jsou poskytovány  bezpl atn ě. Trvá-li 
však jeden z t ěchto výkon ů déle než 15 minut, je čas skute čně na 
ně vynaložený zahrnut do ú čtu. 
 
     2.3.3. P řípadné výkony uvedené pod č. 6.2.2. jsou železnicí 
vedoucí provoz poskytovány bezplatn ě. 
 
 
2.4. - Zvláštní výkony  
 
     2.4.1. Použije-li provozovatelská železnice vý jime čně hnací 
vozidlo jiné  železnice k jiným  výkon ům než sjednaným  podle č. 
2.3.,  je  zaú čtován  skute čný  čas,  nutný  k  provedení t ěchto 
výkon ů. 
 
     2.4.2. V  p řípad ě nutnosti sjednají  zú častn ěné železnice , 
že jedna železnice p řevezme tu  část služby, kterou druhá želez- 
nice výjime čně nemůže vykonat. 
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*    2.4.3. V p řípad ě poruchy vlaku v zahrani čí u činí provozova- 
telská železnice na vlastní  náklady opat ření, která považuje za 
účelná, aby p řepravila cestující a zavazadla dále co nejrychleji 
a uvolnila tra ť. 
 
                   3. VOZIDLA - PEVNÁ ZA ŘÍZENÍ  
 
3.1. - Technické p ředpisy pro vozidla.  
 
*    3.1.1. Hnací vozidla  
 
     Hnací  vozidla vozební  železnice musí  být p řipušt ěna  pro 
dopravu  na tratích  provozovatelské železnice  a m usí vyhovovat 
vyhláškám UIC. Po dohod ě mezi zú častn ěnými železnicemi se lze od 
t ěchto pravidel odchýlit 
 
     Hnací  vozidla   musí  být  podle   p ředpisu  prov ěřena  na 
bezpe čnost  provozu a  musí se  nacházet v  bezvadném tec hnickém 
a provozním stavu. 
 
     3.1.2. Jiná vozidla  
     a/ Ustanovení  o používání vozidel  osobní p řepravy /osobní 
vozy,  do osobních  vlak ů za řazené  zavazadlové vozy  a podobn ě/ 
a vozidla  nákladní p řepravy  (nákladní vozy,  zavazadlové vozy) 
jsou uvedena  v mezinárodních p ředpisech,  v dohodách a  ujedná- 
ních,  Vozidla osobní  a  nákladní  p řepravy musí  být p ředávána 
v p ředepsaném udržovacím stavu. 
 
     b/  V   p řepravních  spojích,  v   nichž  technická  vozová 
prohlídka  vozidel osobní  dopravy není  provád ěna spole čně,  se 
předávající železnice zavazuje  pe čliv ě provád ět technickou pro- 
hlídku  voz ů  a  opravy  tak,  aby  bylo vylou čeno vy řazení voz ů 
k oprav ě  nebo  p řekládce  v  první  stanici  pobytu p řejímající 
železnice. 
Kdykoliv navzdory této prohlídce p řekro čí hranice vozidla osobní 
dopravy s  vadami, které podle  p ředchozích ustanovení oprav ňují 
k jejich  vrácení,  p řejímající  železnice  je  p řesto  p řevezme 
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a nechá je na vlastní náklady opravit nebo p řeložit. 
 
     Ob ě  vozov ě technické  služby se  v daném  p řípad ě dohodnou 
o vzájemném dodání pot řebných náhradních díl ů. 
 
     c/  Místa obou  železnic p říslušná  pro technické prohlídky 
a údržbu voz ů  se vzájemn ě informují  o zjišt ěných nedostatcích. 
Vyskytují-li se  takové nedostatky často nebo  se stále opakují, 
vyrozumí  svou  nad řízenou  služebnu,  aby  tato mohla zasáhnout 
u odpov ědné železnice. 
 
     d/ Považují-li vozov ě techni čtí zam ěstnanci p řejímající že- 
leznice  vozidlo osobní  dopravy za  t ěžce poškozené  (ve smyslu 
Úmluvy    RIC,   zm ěněné    p řípadn ě   zvláštními    ujednáními) 
a zam ěstnanci p ředávající  železnice ho neuznají  jako správkový 
vůz,  podrobí zam ěstnanci  obou železnic  vozidlo v  p řejímající 
stanici spole čné prohlídce a p řípad posoudí. 
 
 
3 .2. - Používání a údržba pevných za řízení  
 
     3.2.1.  Každá  železnice  povolí  druhé železn ici používání 
svých za řízení, pokud jsou nutná  pro chod služby v p ředvídaných 
podmínkách. 
 
     3.2.2. Každá železnice musí  svá za řízení udržovat v dobrém 
stavu. 
 
     3.2.3. Druhá železnice neprodlen ě sd ělí provozovatelské že- 
leznici námitky, které má ke stavu za řízení a jeho údržb ě. 
 
     3.2.4. Chce-li  na trati p řekra čující hranice  jedna z obou 
železnic provád ět  práce vyžadující z řízení  náv ěstidel nebo za- 
bezpe čovacího  za řízení na  té části  trati, která  leží z druhé 
strany  její vlastnické  hranice, musí  být o  tom nejprve  mezi 
oběma železnicemi dosaženo dohody a zú častn ěnými služebnami obou 
železnic p řijato spole čné opat ření. V tomto opat ření jsou stano- 
veny  podmínky pro  provedení prací  a upravena  vl aková doprava 
během trvání t ěchto prací. 
 



                               #  

3.3.  - Telefonní  a  dálnopisná  spojení -  elektr ické signální  
        obvody  
 
     3.3.1. Elektrické obvody všech druh ů, které jsou mezi ob ěma 
pohrani čními stanicemi p ředpokládány. jsou pro každou pohrani ční 
tra ť  stanoveny   v  dodatkovém  ujednání   ( č.0.4.).  V  t ěchto 
ujednáních  jsou udány  také služební  hodiny, b ěhem  nichž jsou 
v provozu  také   telefonní  a  dálnopisná   spojen í,  p ředávací 
podmínky  pro železni ční  služební dálnopisy  a také telefonická 
hlášení,  jakož i  závazná ustanovení  o hlášení  a  odstra ňování 
poruch na t ěchto spojeních.. 
 
     Mohou  být  rovn ěž  sjednána  zvláštní  ujednání  o z řízení 
přímého  telefonického a  dálnopisného spojení,  kter é může  být 
provozováno bez  p řerušení na pohrani čních  stanicích a dále  za 
nimi, nap ř. v provozních vým ěnných stanicích. 
 
     3.3.2.  Zam ěstnanci  železnice  poskytující  personál  jsou 
oprávn ěni  používat  telefonní  a  dálnopisná  spojení  se   svou 
domovskou železnici ve služebních záležitostech bez platn ě. 
 
3.4 - Nová za řízení  
 
     Zú častn ěné  železnice se  navzájem v čas  informují o stavb ě 
nových  za řízení, jakož  i o  zm ěnách, dopln ěních  a rozší řeních 
stávajících  za řízení, pokud  mohou být  používána vzájemn ě  / č. 
0.4./. 
 
     Náklady na to nese  s výhradou zvláštních ujed nání provozo- 
vatelská železnice. 
 
 
 
 
 
 
 
 



                               #  

                4. NEHODY A MIMO ŘÁDNÉ UDÁLOSTI 
 
 
4.1. - Opat ření p ři nehodách a mimo řádných událostech  
 
*    4.1.1. Zú častn ěné železnice se neprodlen ě informují o všech 
mimořádných událostech a nehodách, které mohou mít zp ětné ú činky 
na provád ění provozu jiné železnice. 
 
*    4.1.2. Opat ření  k odklon ění a odleh čení  provozu, která je 
t řeba u činit  p ři mimo řádných událostech  nebo nehodách, stanoví 
zúčastn ěné železnice spole čně pro  každý úsek jízdního řádu nebo 
podle p řípadu. 
 
*    4.1.3. P ři  nehodách nebo zvláštních  provozních událostech 
si  ob ě   železnice  v  rámci   možností  vypomáhají  pers onálem 
a materiálem; stanoví oblasti pomoci a podmínky pro  takovo 
pomoc. 
 
*    4.1.4.   Cizí   pomocné   vlaky   musí  zásadn ě  doprovázet 
zaměstnanec  provozovatelské  železnice.  V  p řípad ě nouze, nebo 
jedná-li se jen  o poskytnutí pomoci na trati  mezi  ob ěma pohra- 
ni čními stanicemi,  m ůže být pomocný  vlak na žádost  požadující 
železnice  doprovázen  jen  zam ěstnancem  železnice  poskytující 
pomoc. Tento zam ěstnanec musí pod odpov ědností požadující želez- 
nice  dbát bezpe čnostních  p ředpis ů a  je podle  t ěchto p ředpis ů 
oprávn ěn udílet pokyny zam ěstnanc ům pomocného vlaku. 
 
*    4.1.5. Četa  pomocného vlaku se musí  na míst ě nehody b ěhem 
záchranných a odklízecích prací řídit pokyny tohoto zam ěstnance, 
který je na míst ě samém odpov ědný za bezpe čnost provozu. 
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     4.1.6.  Železnice,  v  jejímž  obvodu  p ůsobnosti  se udála 
nehoda, smí k poskytnutí pomoci  p řibrat hnací vozidlo druhé že- 
leznice  jen tehdy,  není-li jí  možno dát  k dispo zici  vlastní 
hnací  vozidlo.  O  tomto   zvláštním  použití  mus í  neprodlen ě 
informovat domovskou železnici hnacího vozidla. 
 
4.2. - Vypo řádání škod  
 
*    4.2.1.  Finan ční  následky,  které  v  mezinárodní p řeprav ě 
vzniknou  z  p řekro čení  lh ůt,  jakož  i  ze  škod  pro  ztrátu, 
znehodnocení  nebo poškození  na vozech  osobních, zavazadlových 
a nákladních, nakládacích za řízeních,  kontejnerech, zboží a za- 
vazadlech nesou vždy podle p řípadu železnice dle ustanovení RIC, 
RIV, Úmluvy EUROP, AIV, AIM  a jiných mezinárodních  dohod tohoto 
druhu. 
 
*    4.2.2.  Pokud  z  ustanovení  následujících  o dstavc ů  nebo 
z vyhlášek  č. 990  a 992  nevyplývá n ěco  jiného, nese finan ční 
následky škod neuvedených v č. 4.2.1. provozovatelská železnice. 
 
*    4.2.3. 
     a/ Provozovatelská  železnice nese finan ční  následky škod, 

které  její  personál /1/  během   celého  trvání  jeho  služebn ě 
podmín ěného pobytu v oblasti provozovatelské železnice utr pěl. 
 
     b/  Železnice  poskytující  personál  se  ujme  p řípadn ě též 
regresních nárok ů, které mají nositelé pojišt ění v ůči provozova- 
telské železnici nebo v ůči jejímu personálu za svá pln ění, která 
na   základ ě   zákonného   závazku   vynaložili   na   poškozen ý 

personál /1/ železnice  poskytující personál  nebo jiné  oprávn ěné 
osoby. 
 
--------------------------------------------------- --------------------- 
 
/1/ Včetn ě  personálu -  i jiného  než lokomotivních  a vlako vých 
   čet, na který se pro výkony v rámci této vyhlášky od kazuje. 
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     c/ Železnice poskytující personál  se dále ujm e v ůči provo- 
zovatelské   železnici   všech   nárok ů,   které   její  vlastní 

personál /1/ nebo jiné  oprávn ěné osoby mohou  v ůči této železnici 
uplatnit  a které  nebyly  jí  samotnou nebo  nosit eli pojišt ění 
uvedenými v p ředchozím odstavci uspokojeny. 
 
*    4.2.4. 

     a/  Jestliže personál /1/ železnice  poskytující personál  je 
při   výkonu   služby   zran ěn   nebo   onemocní,   postará   se 
provozovatelská železnice - bez újmy na p řípadných úmluvách mezi 
zúčastn ěnými státy  - v nutném  p řípad ě o léka řskou  pomoc, léky 
a pobyt v nemocnici za úhradu vlastních náklad ů ze strany želez- 
nice poskytující personál. 
 

     b/  Provozovatelská  železnice  je  povinna  p ersonálu  /1/ 

železnice poskytující personál v  p řípad ě nutnosti ud ělit právní 
radu a zajistit právní ochranu,  je-li to z d ůvodu jeho služební 
činnosti  policejn ě,  ob čanskoprávn ě  nebo  trestn ěprávn ě nutné. 
Taková pomoc však nezahrnuje p řevzetí p řípadných soudních, advo- 
kátních nebo jiných náklad ů. 
 
*    4.2.5. 
     a/ S  výhradou výjimek p ředvídaných  v č. 4.2.6.a/  p řejímá 
provozovatelská  železnice náhradu  za škody  vznik lé na  hnacím 
vozidle. 
 
     b/ Vznikne-li na hnacím vozidle  škoda na hran ici sít ě dvou 
provozovatelských   železnic,   nesou   finan ční   následky  ob ě 
železnice,  každá  z  nich  rovným  dílem.  Nelze-l i  s jistotou 
zjistit, na  které síti škoda vznikla,  nesou všech ny provozova- 
telské železnice zú častn ěné na jízd ě  hnacího vozidla až k místu 
vzniku  škody  finan ční  následky  v  pom ěru  kilometr ů skute čně 
projetých na každé sítí. 
 
--------------------------------------------------- ----------------- 
/1/ Včetn ě  personálu -  i jiného  než lokomotivních  a vlako vých 
   čet, na který se pro výkony v rámci této vyhlášky od kazuje. 
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     c/  Provozovatelská  železnice  provádí  nehod ové  šet ření. 
Jestliže  hnací vozidlo  vozební železnice  zavinil o nehodu nebo 
bylo poškozeno, je vozební železnici, p řeje-li si to, neprodlen ě 
dána  p říležitost, aby  se na  vyšet řování podílela.  Vyhotovení 
zprávy o vyšet ření je jí p ředáno. 
 
     d/ Povinnost  náhrady za škodu nebo  ztrátu hn acího vozidla 
je mezi  provozovatelskou železnicí a  vozební žele znicí omezena 
na nejnižší hodnotu bezprost ředně  p řed poškozením nebo ztrátou, 
ať jde  o náklady na  obnovu nebo o  náhradu z ůstatkové hodnoty. 
Zbytková  hodnota  se  vypo čítává  vycházeje  z  ceny op ětovného 
pořízení a ekonomické životnosti. 
 
*    4.2.6. 
     a/ Finan ční následky poškození  nebo ztráty hnacího vozidla 
nese vozební železnice, pokud provozovatelská želez nice prokáže, 
že  škody  vznikly  závadou  na  hnacím  vozidle  n ebo  jednáním 
technického personálu vozební železnice. 
 
     b/  1.  -  Provozovatelská  železnice  však  p rovádí na své 
náklady opravy, které jsou nutné pro zp ětnou dopravu poškozeného 
hnacího vozidla. 
 
         2. - Navíc provozovatelská  železnice za t ýchž podmínek 
provádí nepatrné, 50 pracovních  hodin nep řesahující opravy, aby 
poškozené hnací vozidlo u činila schopným provozu. Bude-li oproti 
předpokladu hranice 50 pracovních hodin p řekro čena, náklady jdou 
přesto k tíži provozovatelská železnice. 
 
*    4.2.7. 
     a/  S výhradou  výjimky uvedené  v č.  4.2.6.a/ je vylou čen 
postih v ůči  jiné železnici nebo  v ůči personálu jiné  železnice 
pro škody, které tento personál ve služb ě zavinil. 
 
     b/  Železnice mezi  sebou upoušt ějí  od uplat ňování  nárok ů 
z jim ušlého zisku. 
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     c/  Ru čí.li t řetí  osoba  železnici  za škodu,  která podle 
ustanovení tohoto  bodu jde k  tíži druhé železnice ,  musí prvn ě 
jmenovaná železnice odstoupit své nároky druhé žele znici nebo je 
zahrnout do  svých práv, a  to formou právn ě  ú činnou v ůči t řetí 
osob ě. 
 
*    4.2.8. Vyrovnávky a uznání v ůči železnici, která nese škody 
podle č.  4.2., jsou závazné jen  tehdy, došlo-li k nim  s  jejím 
souhlasem nebo jestliže tato železnice se na vyzván í v p řiměřené 
lh ůt ě nevyjád řila.  Rozsudky z prodlení jsou  pro ni závazné jen 
v p řípad ě jejího výslovného souhlasu. 
 
*    4.2.9. Ustanovení  č. 4.2.1. až 4.2.8.  platí též p ři mimo- 
řádném nasazení a ob ěhu cizích hnacích vozidel p řes nejkrajn ější 
provozní   vým ěnné   stanice   uvedené   v   tabulce,  p řipojené 
k aplika ční dohod ě. / č.0.3./. 
 
     4.2.10.  Ustanovení  č.  4.2.  nevylu čují odchylná ujednání 
mezi  železnicemi,  pokud  jimi  nejsou  dot čena  práva  t řetích 
železnic. 
 
 
                  5. PERSONÁLNÍ ZÁLEŽITOSTI  
 
5.1. - Jazyk používaný v pohrani ční p řechodové služb ě * 
 
     Jazyk, který  lze používat ve  služebním styku  vyplývajícím 
z t ěchto  ustanovení,  je  dohodnut  Aplika ční dohodou sjednanou 
podle č. 0.3. 
 
5.2. - P ředpisy používané zam ěstnanci železnice poskytující  
       personál na území provozovatelské železnice  
 
*    5.2.1. Do pohrani ční p řechodové služby za řazení zam ěstnanci 
železnice  poskytující personál  musí být  seznámen i s  p ředpisy 
a ustanoveními této služby. 



                               #  

*    5.2.2. Zam ěstnanci železnice poskytující personál podléhají 
předpis ům o zp ůsobilosti a zkouškám své vlastní železnice. 
 
*    5.2.3. Tito zam ěstnanci se musí p ři výkonu své služby řídit 
ustanoveními č. 2.1. 
 
     5.2.4.  Provozovatelská  železnice   se  m ůže  ujistit,  že 
zaměstnanci  železnice  poskytující  personál  p řid ělení na její 
trat ě byli p řesn ě pou čeni  o používaných p ředpisech a služebních 
příkazech. Železnice se navzájem  informují o opat řeních nutných 
pro  výuku a  školení  svých  zam ěstnanc ů. vozební  železnice dá 
k dispozici   železnici    poskytující   personál   odpovídající 
technické podklady 
 
*    5.2.5. Je-li hnací vozidlo na pr ůnikové trati vedeno stroj- 
vedoucím železnice  poskytující personál, je mu  na  náklady jeho 
železnice  p řid ělen pr ůvodce  (pilot) provozovatelské železnice, 
který  se  musí  starat  o  respektování  náv ěstí  a  služebních 
předpis ů  p ři  jízd ě  vlaku  a  p ři  posunu. Tento doprovod není 
nutný, jestliže strojvedoucí železnice poskytující personál p řed 
příslušným  orgánem složil  zkoušku,  v  níž prokázal ,  že hnací 
vozidlo  na  p říslušných  tratích  m ůže  vést  sám a p řitom také 
prokázal dosta čující znalosti  jazyka provozovatelské železnice, 
po jejíchž tratích jede. 
 
      Strojvedoucí m ůže  na síti své  železnice vést cizí  hnací 
vozidlo,   jestliže   jeho   železnice   p ři  jeho  zp ůsobilosti 
zaru čuje,, že hnací vozidlo m ůže  vést. V jiném p řípad ě musí být 
strojvedoucí  doprovázen  na  náklady  provozovatel ské železnice 
pilotem  nebo  technickým  pomocníkem  strojvedoucí ho, nasazeným 
vozební železnicí. 
 
     Vozební železnice  nechá - s výjimkou  jiného ujednání mezi 
zúčastn ěnými   železnicemi  -   doprovázet  své   motorové  nebo 
elektrické vozy (jednotky) na sv ůj náklad zam ěstnancem pov ěřeným 
přípravou, kontrolou,  údržbou a p řípadným  odstra ňováním poruch 
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technických   za řízení   motorových   nebo   elektrických   voz ů 
(jednotek).   Tento  zam ěstnanec   musí  být   rovn ěž  zp ůsobilý 
výjime čně p řestavit na odstavném  míst ě motorový nebo elektrický 
vůz (jednotku) a p ři výpadku  strojvedoucího na trati dovézt mo- 
torový   nebo   elektrický   v ůz   (jednotku)   pod  odpov ědnost 
příslušného provozního zam ěstnance až do nejbližší stanice. 
 
*    5.2.6.  Zam ěstnanci musí  dbát zákon ů  a p ředpis ů  zem ě, ve 
které se nacházejí, a musí se jim pod řídit. 
 
     5.2.7. Železnice poskytující personál  vysílá na území pro- 
vozovatelské železnice jen bezpodmíne čně nutné zam ěstnance. 
 
     5.2.8. Vozební železnice m ůže  výjime čně vysílat do vým ěnné 
stanice   jiné  železnice   zvláš ť  vyškolené   zam ěstnance  pro 
provedení  ur čitých zvláštních  úkol ů, pro  které mohou  být pro 
svou zvláštnost používáni jen vlastní zam ěstnanci. P ři provád ění 
jim  uložených prací  podléhají tito  zam ěstnanci p ředpis ům  své 
vlastní železnice. 
 
5.3. - Vzájemná pomoc p ři výkonu služby  
 
     5.3.1. Zam ěstnanci železnic zam ěstnaní v pohrani ční p řecho- 
dové služb ě se musí p ři výkonu služby vzájemn ě podporovat. 
 
     5.3.2. Zam ěstnanci železnice  poskytující personál požívají 
u provozovatelské železnice stejné  ochrany, jaká j e poskytována 
jejím vlastním zam ěstnanc ům. 
 
     5.3.3. Zam ěstnanci pohrani ční p řechodové služby, jsou-li ve 
služb ě, jsou mezi  nejkrajn ějšími provozními vým ěnnými stanicemi 
přepravováni  bezplatn ě.  V  p řípad ě  pot řeby  k  tomu obdrží od 
služebny provozovatelská železnice zvláštní pr ůkaz o oprávn ění. 
 
     Kdykoliv  je provozovatelské  železnici oznáme no,  že soudy 
její  zem ě  zahájily  vyšet řování  proti  zam ěstnanci  železnice 
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poskytující personál, neprodlen ě tuto železnici vyrozumí. 
 
5.4. - Zam ěstnanci kontrolní a dozor čí služby  
 
     5.4.1. Vozební  železnice a železnice  poskytu jící personál 
jsou oprávn ěny své zam ěstnance  a provozní prost ředky na tratích 
provozovatelské    železnice   nechat    kontrolova t   vlastními 
kontrolními a dozor čími službami. 
 
     5.4.2.  Tito  zam ěstnanci  se  však  musí zdržet jakéhokoli 
zásahu do výkonu služby. 
 
 
5.5. - Služební p řestupky  
 
     5.5.1. Zam ěstnanci železnice poskytující personál podléhají 
v p řípad ě provin ění proti služebním p ředpis ům výlu čně služebnímu 
postihu své vlastní železnice. 
 
     5.5.2. Provozovatelská železnice  zahajuje - z a sou činnosti 
železnice  poskytující  personál,  je-li  taková  p odpora  nutná 
- vyšet řování  nepravidelností a  p řestupk ů, jichž  se dopustili 
zaměstnanci železnice  poskytující personál. Výsledek  sdělí že- 
leznici poskytující personál, která v ůči svým zam ěstnanc ům učiní 
příslušná opat ření. 
 
     5.5.3. Zam ěstnanec železnice poskytující personál, který se 
provinil závažným služebním p řestupkem, musí být na návrh provo- 
zovatelské   železnice  odvolán   ze  služby   na  tratích  této 
železnice. 
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                  6. USTANOVENÍ O ODÚ ČTOVÁNÍ 
 
6.1. - Odpo čet trak čních výkon ů a výkon ů vlakových čet  
 
     6.1.1.  Každá železnice  vede záznamy  o vlast ních  jízdách 
vlaku a  výkonech, provedených v rámci  t ěchto ustanovení. Výkaz 
výkon ů je t řeba vést odd ělen ě  podle ustanovení uvedených v bod ě 
IV p řílohy k této vyhlášce. 
 
     Výkony se vypo čítávají od hranice provozovatelské železnice 
a podle vzdáleností  tabulky v p říloze k  Aplika ční dohod ě podle 
č. 0.3. 
 
     6.1.2. Jednotkové  náklady za tyto  výkony se zjistí  podle 
metody obsažené v p říloze k této vyhlášce. Železnicím je doporu- 
čeno  spole čnou  nákladovou   sazbu  stanovit  dvoustrann ě  nebo 
mnohostrann ě. 
 
 
     6.1.3.  Jsou.li výjime čně  výkony na  tratích provedeny  za 
pr ůnikovými trat ěmi  uvedenými v tabulce k  Aplika ční dohod ě / č. 
O.3./,  zjistí se  náklady stejným  zp ůsobem jako  pro pr ůnikové 
trat ě. 
 
     6.1.4. U elektrické trakce  - krom ě akumulátorových hnacích 
jednotek  -  náklady  neobsahují  výdaje  za elektr ickou energii 
(viz bod IIa p řílohy k této vyhlášce), jakož i udržovací náklady 
na   pevná  za řízení,   které  nese   zpravidla  provozovatelská 
železnice 
 
     6.1.5.  U motorových  nebo elektrických  voz ů (jednotek) se 
náklady  evidují ve  všech p řípadech  od hranice provozovatelské 
železnice. 
 
     Aby  se mohl  snadn ěji  sestavit  odpo čet výkon ů,  je výkon 
skupiny  motor ů,  vypo čítaný  podle  p ředpis ů  vyhlášky  č. 623, 
napsán u motorových nebo elektrických voz ů (jednotek). 
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6.2. - Náhrada za ostatní výkony  
 
     6.2.1. Vzájemn ě se zaú čtovávají 
 
     - paliva  a  maziva,  které  provozovatelská  železnice pro 
       vozidla vozební železnice  odevzdá proti pot vrzení, jakož 
       i na míst ě dodaná elektrická energie pro nabíjení baterií 
       elektrických akumulátorových motorových  jed notek; zde se 
       vystavují  m ěsí ční  ú čty  v  režijních cenách /po řizovací 
       cena a pevné náklady/; 
 
     - energie  na vytáp ění  vlak ů, pokud  se p ředtáp ění provádí 
       parním   kotlem,   dieselovým   strojem   ne bo  bateriemi 
       (vytáp ěcími vozy) provozovatelské železnice; 
 
     - personální   a   v ěcné    výdaje   u   dopravních   nehod 
       a u  zvláštních provozních událostí; za  tyt o výkony jsou 
       zaú čtovávány vlastní náklady. 
 
      6.2.2. Nezaú čtovávají se 
 
     - roztopení parních lokomotiv, 
     - obracení hnacích vozidel 
 
     - zásobování lokomotiv a  motorových nebo elek trických voz ů 
       (jednotek) vodou, 
 
     - odstavení poškozených a studených hnacích vo zidel, 
 
     - použití  místností  pro  pobyt  a  p řenocování vlakových 
       a lokomotivních  čet, p řípadn ě p říprava  hotelového nebo 
       privátního  ubytování,  pokud  vlastní  dráž ní  nocležny 
       nejsou k dispozici, 
 
     - p ředtáp ění vlaku,  jakož i p řípadné  vytáp ění motorových 
       nebo elektrických  voz ů (jednotek) p ři  mrazu provozova- 
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       telskou železnicí, pokud energie k vytáp ění je odebírána 
       z pevných drážních za řízení;  totéž platí, jestliže tato 
       práce  je  obstarávána  výjime čně  p řed  odjezdem  vlaku 
       lokomotivou  jiné  železnice  p ři  napájení  z trak čního 
       vedení, 
 
     - st řežení lokomotiv stojících pod párou, 
 
     - zp ětná  doprava poškozených  hnacích vozidel  k nejbli žší 
       provozní vým ěnné  stanici domovské železnice,  pokud tato 
       nemohou jet zp ět vlastní silou, 
 
     -  vnit řní   čišt ění  motorových  nebo   elektrických  voz ů 
       (jednotek), 
 
     -  vn ější  čišt ění oken  motorových nebo  elektrických voz ů 
        (jednotek)  a  oken  stanovišt ě  strojvedoucího  hnacího 
        vozidla. 
 
     6.2.3.  Všechny  výkony  vznikající  v  pohran i ční doprav ě, 
které nejsou  v t ěchto podmínkách uvedeny,  budou vyú čtovány že- 
leznici, která je má zaplatit, v cen ě vlastních náklad ů. 
 
 
6.3. - Vystavení ú čtu a zú čtování  
 
     6.3.1.  U  železnic,  které  jsou  členem Úst řední zú čtovny 
v Bruselu /BCC/, budou  výkony uvedené v č. 6.2.  ohlášeny u BCC 
věřitelskou železnicí. 
 
 
 
 
 
 
 
___________________________________________________ _______________ 
Pozn: Je-li v  p řípad ě p ředvídaném č. 0.1.  jedna z pohrani čních 
      stanic spole čnou stanicí, použijí se pro vyú čtování výkon ů 
      ustanovení č. 1.2., 6.1 a 6.2. jen tehdy, není-li v dohod ě 
      upravující provoz spole čné stanice sjednáno nic jiného. 
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     Odpovídající odpo čty za p ředchozí  m ěsíc jsou dlužnické že- 
leznici  zasílány m ěsí čně. 
 
     Jestliže  jsou hlášení  zasílána BCC  d říve, než  dlužnická 
železnice p říslušné odpo čty uznala, je t řeba odpo čty reklamovaná 
dlužnickou  železnicí, byla-li  mezi ob ěma  železnicemi dosažena 
shoda, opravit a opravy sd ělit BCC. 
 
     P ři  reklamaci  pohledávky  je  tato  pohledávka  v p řípad ě 
pot řeby spole čně p řezkoumána zp ůsobilými zástupci obou železnic, 
kte ří jsou pov ěřeni, aby dosáhli shody. 
 
     Právo  na  p řezkoumání  zanikne  šest  m ěsíc ů  po  p říchodu 
odpočtu na dlužnickou železnici. Po uplynutí této lh ůty už nesmí 
být uplatn ěna  také žádná pohledávka, která  by musela být řádně 
prokázána v p říslušných ú čtech. 
 
     6.3.2. Dvouleté  saldo za nevyrovnané výkony  podle č. 1.2. 
a 6.1.  je   po  vzájemné  dohod ě  obou   železnic  hlášeno  BCC 
věřitelskou železnicí. 
 
     6.3.3. Pohledávky podle č. 6.3.1.  a 6.3.2. se nahlašují ve 
francích UIC 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
___________________________________________________ _______________ 
Pozn: Nenáleží-li  alespo ň jedna  ze smluvních  železnic k  BCC, 
      postupují  tyto  železnice  podle  stejných  zásad,  avšak 
      částky za  výkony p řicházející v  úvahu nelze hlásit  BCC, 
      ale je t řeba je zaú čtovat do vzájemného b ěžného ú čtu. Toto 
      zvláštní ujednání musí být pojato do uzavíran é dvoustranné 
      dohody. 
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                    7. JINÁ USTANOVENÍ  
 
7.1. - Pohrani ční odbavování - pasová a celní kontrola  * 
 
      Aby se pobyt  na hranici zkrátil na nejmenší  míru a podle 
možností zcela  odpadl, sjednají železnice  se svým i policejními 
a celními ú řady úmluvy, které jsou založeny zejména na ustanove - 
ních vyhlášky UIC č. 172. 
 
     Pokud vy řízení pasových a celních formalit s použitím usta- 
novení vyhlášky UIC č. 172  probíhá b ěhem jízdy, musí ve vlacích 
včetn ě  motorových nebo  elektrických voz ů  (jednotek) existovat 
prostor, který m ůže být dán t ěmto zam ěstnanc ům k dispozici. 
 
7.2.  - Vnit řní  nápisy  v  motorových nebo  elektrických vozech  
        (jednotkách))  * 
 
      Pot řebné  vnit řní  nápisy  v  motorových nebo elektrických 
vozech (jednotkách) musí vyhovovat p ředpis ům RIC. 
 
7.3. - Celní p řechod pohonných hmot  * 
 
     Železnice podniknou pot řebné  kroky, aby dosáhly bezcelného 
převozu pohonných hmot pro hnací vozidla. 
 
7.4. - P řeprava   zavazadel,  sp ěšnin   a  doprovázených  ps ů 
       v  motorových nebo  elektrických vozech  (je dnotkách),  
       omezení objemu ru čního zavazadla cestujících  
 
     Tato otázka  se upravuje od  p řípadu k p řípadu,  p ři čemž se 
bere  z řetel na  kapacitu prostoru  motorového nebo elektri ckého 
vozu (jednotky). 
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7.5. - Rozhod čí řízení  
 
      Pokud to  jejich zákonodárství p řipouští,  budou železnice 
předkládat sporné  p řípady o používání a  výklad ustanovení této 
vyhlášky   a  v   této  vyhlášce   p ředvídaných  úprav,   úmluv, 
dodatkových a  zvláštních ujednání p ředkládat  podle vyhlášky č. 
34 rozhod čímu soudu. 
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                                         P Ř Í L O H A 
 
 
           ZJIŠ ŤOVÁNÍ NÁKLADŮ  ZA VÝKONY TRAK ČNÍCH 
          VOZIDEL  A VÝKONY LOKOMOTIVNÍCH A VLAKOVÝ CH 
                  ČET, VYNALOŽENÉ V ZAHRANI ČÍ  
 
 
 
I. - Základy výpo čtu  
 
     Každá  železnice zjiš ťuje  své náklady  podle hospodá řských 
výsledk ů, skute čně dosažených v  p ředchozím roce. P ři multilate- 
rálním vyrovnání se náklady  p řepočítají na franky UIC posledním 
kursem, oznámeným BCC. 
 
     Náklady mohou být propo čítány na: 
 
- p říslušný druh    provozu    (parní,   elektrický 
  - jednosystémový/vícesystémový, dieselový) a poda né výkony: 
 
    a/ na pohrani čních tratích 
        - vlaky osobní p řepravy 
        - nákladní vlaky 
        - lokomotivní vlaky 
        - službu posunu. 
 
    b/ na pr ůnikových tratích 
        - osobní vlaky 
        - sp ěšné vlaky a rychlíky 
        - nákladní vlaky 
        - lokomotivní vlaky 
 
 
při čemž se rozlišuje podle: 
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        - hnacího vozidla (nejmenovaného) 
        - lokomotivní čety 
        - vlakové čety, 
jakož  i  za  výkony  provedené  elektrickými  vozy  (jednotkami) 
a motorovými vozy (jednotkami) se spalovacím motore m. 
 
 
II. - Zp ůsob výpo čtu náklad ů 
 
      Jako  náklady  lze  zohled ňovat  pouze  ty  náklady, které 
vznikají  u   vozební  železnice  (nebo   železnice   poskytující 
personál). 
 
     Všechny personální náklady, které  jsou zahrnu ty do výpo čtu 
náklad ů, musí být zjišt ěny v četn ě sociálních dávek. 
 
     Jelikož  se  dopl ňkové  výkony   v  kone čné  stanici  vlaku 
trvající  15 minut  a  mén ě  nezú čtovávají a  n ěkteré zahrani ční 
trat ě jsou často velmi krátké  (mén ě než 1 km), obsahují náklady 
na  výkony  pevný  podíl,  který  nahrazuje  15  mi nut  nasazení 
v kone čné stanici vlaku a  podíl závislý na vzdálenosti (k ilome- 
trický podíl). 
 
     Výpo čty lze  provád ět s ohledem  na pr ůměrný výkon  hnacích 
vozidel  a   personálu,  který  je  použit   na  tr at ě  a  vlaky 
zjiš ťovaných kategorií. 
 
 
a/ Hnací vozidla 
   Náklady se zjiš ťují pouze  pro druhy trak čních vozidel, která 
jezdí nebo mohou jezdit v zahrani čí. 
 
     Lze p řihlížet k následujícím druh ům náklad ů: 
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    - pevné  náklady  lokomotivních  dep  a  náklad y služby pro 
      p řípravu hnacích vozidel 
    - energie 
    - mazání, jiné látky a r ůzné 
    - údržba a oprava hnacího vozidla 
    - úroky a odpisy z hnacího vozidla. 
 
     U pevných  náklad ů lokomotivních dep  a náklad ů služby  pro 
přípravu  vozidla lze  zohlednit pr ůměrnou  hodnotu na vozidlový 
kilometr. 
 
     U elektrické  trakce nelze zapo čítávat  náklady na energii, 
neboť  energie je  dodávána železnicí,  na jejíž  síti j e  výkon 
provád ěn (krom ě p řípad ů akumulátorových voz ů). 
 
     U parní  trakce a u  trakce hnacími vozidly  s e spalovacími 
motory  musí  být  náklady  na  energii  zjišt ěny na základ ě cen 
paliva  a  pohonných  hmot  u   vozební  železnice,   i  když  je 
zásobování palivem a pohonnými hmotami možné již za  jízdy. 
 
     Náklady na úroky a odpisy  hnacích vozidel lze  zjiš ťovat za 
předpokladu, že se používají jen pro vlaky p říslušné kategorie. 
 
 
b/ Lokomotivní a vlakové čety 
 
     Personální   náklady  lze   zjiš ťovat  s   p řihlédnutím  ke 
služebnímu  za řazení  nasazených  zam ěstnanc ů  a  jejich  výkonu 
(po čet vlakových kilometr ů na hodinu zam ěstnance) pro p říslušnou 
vlakovou kategorii. 
 
     Pokud m ěly  být za jízdy na  zahrani čních tratích vypláceny 
zvláštní  prémie  nebo  odškodn ění,  je  k  nim  p řihlédnuto p ři 
výpo čtu náklad ů. 
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     Personální  náklady  se  zvýší  o  pr ůměrnou  úrokovou míru 
pevných náklad ů železnice. 
 
 
 
III. Výklad výsledk ů 
 
     Výsledky  jednotného  vyú čtování   náklad ů  se  p ředkládají 
příslušným železnicím na následujících tabulkách: 
 
- Tabulka   1  :   Jednotkové  náklady   výkon ů  provedených  na 
                   pohrani čních provozních tratích /vlaky tažené 
                   lokomotivami) 
 
- Tabulka 2  : Jednotkové  náklady výkon ů provedených na pr ůniko- 
               vých tratích (vlaky tažené lokomotiv ami) 
 
- Tabulka 3:   Jednotkové   náklady   výkon ů   provedených  vozy 
               (jednotkami) se spalovacími  motory (vlaky osobní 
               p řepravy) 
 
- Tabulka 4:   Jednotkové   náklady   výkon ů   provedených  vozy 
               (jednotkami)   s   elektromotory   ( vlaky  osobní 
               p řepravy) 
 
IV - Vyú čtování náklad ů r ůzných výkon ů 
 
     Vozební   železnice,    pop řípad ě   železnice   poskytující 
personál,   p ředkládá  zú častn ěným   železnicím  ke   stanoveným 
termín ům  sestavy výkon ů  provedených v  zahrani čí. Tyto sestavy 
mohou být p ředloženy ve form ě tabulek 5, 6 a 7. 
 
     Jestliže zú častn ěné železnice  vyrovnají své závazky p římo, 
ocení se  tyto výkony finan čně  na základ ě jednotkových  náklad ů 
podle tabulek  uvedených pod č. III.  Výsledek tohoto zhodnocení 
se b ěžnou formou sd ělí BCC. 
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     U multilaterálních vyrovnání  zasílají zú častn ěné železnice 
tabulky  jednotkových  náklad ů   a  sestavy  výkon ů  provedených 
v zahrani čí železnici jmenované za  vedoucí železnici . Tato že- 
leznice vypo čítá  vážený pr ůměr, finan čně ocení  výkony a obnosy 
sdělí p říslušným železnicím, jakož i BCC. 
 
V. Aktualizace náklad ů 
 
     Jednotkové  náklady  podle  tabulek  1,  2,  3   a 4 by m ěly 
v zásad ě  být propo čítávány  každé čty ři  roky. P ři  podstatných 
provozních zm ěnách  (nap říklad zm ěně druhu  provozu) se provedou 
nové propo čty. 
 
     Sestavy  výkon ů se  stanoví  vždy  na konci  práv ě platného 
údobí.  Jejich finan ční  ocen ění se  koná rovn ěž  ve stanovených 
časových intervalech. 
 
     Jednotkové náklady mohou být  indexovány v zás adě v pr ůběhu 
2. roku. K tomuto ú čelu  zjistí vozební železnice nebo železnice 
poskytující personál  ukazatele zm ěn personálních  a v ěcných ná- 
klad ů a sd ělí je zú častn ěným železnicím (a vedoucí železnici p ři 
multilaterálním vyrovnání). 
 
Pozn: Ve všech tabulkách se používá franku UIC. P ři bilaterálním 
      vyrovnání je proto t řeba frank UIC nahradit platnou tuzemskou 
      m ěnou. 
 
 



                               #  

 
Železnice...                                       TABULKA 1 
 
                NÁKLADY VÝKON Ů PROVEDENÝCH 
                  NA POHRANI ČNÍCH TRATÍCH 
                (lokomotivami tažené vlaky) 
 
                Hospodá řské podmínky roku........ 
                   Druh provozu........... /1/ 
 
                           •—————————————————————•— ————————————————————• 
Ve francích UIC            |  Náklady nezávislé  |  Náklady závislé    | 
(základ 1 UIC-fr.)         |  na vzdálenosti     |  na vzdálenosti     | 
Přepočítací kurs dne...    |  (vedlejší výkony   |  (za v lakový        | 
                           |  v kone čné stanici  |  kilometr)          | 
                           |  vlaku)             |                     | 
                           •—————————————————————+— ————————————————————• 
I. - B ěhy vlak ů            |                     |                     | 
     - Hnací vozidlo       |                     |                     | 
       samotné             •—————————————————————+—————————————————————• 
       - vlak osobní p ře-  •—————————————————————+—————————————————————• 
         pravy             |                     |                     | 
       - nákladní vlak     •—————————————————————+—————————————————————• 
       - lokomotivní vlak  •—————————————————————+—————————————————————• 
                           |                     |                     | 
     - Lokomotivní         |                     |                     | 
       četa                |                     |                     | 
       - vlak osobní p ře   |                     |                     | 
         pravy             |                     |                     | 
         - strojvedoucí    |                     |                     | 
         - pomocník        •—————————————————————+—————————————————————• 
                           •—————————————————————+— ————————————————————• 
       - nákladní vlak     |                     |                     | 
         - strojvedoucí    |                     |                     | 
         - pomocník        •—————————————————————+—————————————————————• 
                           •—————————————————————•— ———————————————————— 
 
 
___________________________________________________ ___________________ 
/1/  parní  lokomotiva,  dieselová  lokomotiva,  je dnosystémová a 
     vícesystémová elektrická lokomotiva 



                               #  

 
                           •————————————————————•—— ————————————————————• 
                           | Náklady nezávislé  |  Náklady závislé     | 
                           | na vzdálenosti     |  na vzdálenosti      | 
                           | (vedlejší výkony   |  (za vlakový         | 
                           | v kone čné stanici  |  kilometr)           | 
                           | vlaku)             |                      | 
                           •————————————————————+—— ————————————————————• 
     - Vlaková četa        |                    |                      | 
       - nákladní vlak     |                    |                      | 
         -1. zam ěstnanec   |                    |                      | 
         - každý další     •————————————————————+——————————————————————• 
           zam ěstnanec     |                    |                      | 
                           •————————————————————+—— ————————————————————• 
                           |                    |                      | 
                           |                    |                      | 
                           |                    |                      | 
II. - Se řaďovací (posuno-  |                    |                      | 
      vací) služba)        |                    |                      | 
      Náklady za l hodinu  |                    |                      | 
      posunu               |                    |                      | 
      - samotné hnací      |                    |                      | 
        vozidlo            |                    |                      | 
      - lokomotivní        •————————————————————+——————————————————————• 
        četa               |                    |                      | 
      - strojvedoucí       |                    |                      | 
      - pomocník           •————————————————————+——————————————————————| 
                           |                    |                      | 
                           •————————————————————•—— ————————————————————• 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



                               #  

 
Železnice                                          TABULKA 2 
 
                NÁKLADY VÝKON Ů PROVEDENÝCH 
                  NA PR ŮNIKOVÝCH TRATÍCH 
                (lokomotivami tažené vlaky) 
 
                Hospodá řské podmínky roku........ 
                   Druh provozu........... /1/ 
 
                           •—————————————————————•— ————————————————————• 
Ve francích UIC            |  Náklady nezávislé  |  Náklady závislé    | 
(základ 1 UIC-fr.)         |  na vzdálenosti     |  na vzdálenosti     | 
Přepočítací kurs dne...    |  (vedlejší výkony   |  (za v lakový        | 
                           |  v kone čné stanici  |  kilometr)          | 
                           |  vlaku)             |                     | 
     - Hnací vozidlo       •—————————————————————+—————————————————————| 
       samotné             |                     |                     | 
       - osobní vlak       |                     |                     | 
       - sp ěšný vlak       •—————————————————————+—————————————————————• 
         a rychlík         •—————————————————————+—————————————————————• 
       - nákladní vlak     •—————————————————————+—————————————————————• 
       - lokomotivní vlak  •—————————————————————+—————————————————————• 
     - lokomotivní         |                     |                     | 
         četa              |                     |                     | 
       - osobní vlak       |                     |                     | 
         - strojvedoucí    •—————————————————————+—————————————————————• 
           nebo            |                     |                     | 
           pilot           |                     |                     | 
         - pomocník        •—————————————————————+—————————————————————• 
       - sp ěšný vlak       |                     |                     | 
         a rychlík         |                     |                     | 
         - strojvedoucí    •—————————————————————+—————————————————————• 
           nebo            |                     |                     | 
           pilot           |                     |                     | 
         - pomocník        •—————————————————————•—————————————————————• 
 
 
 
    _______________________________________________ ____________________ 
/1/  parní  lokomotiva,  dieselová  lokomotiva,  je dnosystémová 
     a vícesystémová elektrická lokomotiva 



                               #  

 
                           •————————————————————•—— ————————————————————• 
                           | Náklady nezávislé  |  Náklady závislé     | 
                           | na vzdálenosti     |  na vzdálenosti      | 
                           | (vedlejší výkony   |  (za vlakový         | 
                           | v kone čné stanici  |  kilometr)           | 
                           | vlaku)             |                      | 
                           |                    |                      | 
                           •————————————————————+—— ————————————————————• 
     - nákladní vlak       |                    |                      | 
       - strojvedoucí      |                    |                      | 
         nebo              |                    |                      | 
         pilot             |                    |                      | 
       - pomocník          •————————————————————+——————————————————————• 
     - lokomotivní vlak    |                    |                      | 
       - strojvedoucí      |                    |                      | 
         nebo              |                    |                      | 
         pilot             |                    |                      | 
       -  pomocník         |————————————————————+——————————————————————• 
   - Vlaková četa          |                    |                      | 
     -  osobní vlak        |                    |                      | 
       - 1. zam ěstnanec    •————————————————————+——————————————————————• 
       - každý další       |                    |                      | 
         zam ěstnanec       |                    |                      | 
     - sp ěšný vlak         •————————————————————+——————————————————————• 
       a rychlík           |                    |                      | 
       - 1. zam ěstnanec /1/•————————————————————+————————————— ————————• 
       - každý další       |                    |                      | 
         zam ěstnanec       |                    |                      | 
                           •————————————————————+—— ————————————————————• 
     - nákladní vlak       |                    |                      | 
        - 1. zam ěstnanec   •————————————————————+——————————————————————• 
        - každý další      |                    |                      | 
          zam ěstnanec      |                    |                      | 
                           •————————————————————+—— ————————————————————• 
                           |                    |                      | 
                           •————————————————————•—— ————————————————————• 
 
 
 
___________________________________________________ ___________________ 
/1/ nebo technický doprovodný personál 
 



                               #  

 
Železnice...                                       TABULKA 3 
 
         NÁKLADY VÝKON Ů PROVEDENÝCH VOZY (JEDNOTKAMI) 
                     SE SPALOVACÍMI MOTORY 
                    (vlaky osobní p řepravy) 
 
               Hospodá řské podmínky roku........ 
 
                           •—————————————————————•— ————————————————————• 
Ve francích UIC            |  Náklady nezávislé  |  Náklady závislé    | 
(základ 1 UIC-fr.)         |  na vzdálenosti     |  na vzdálenosti     | 
Přepočítací kurs dne...    |  (vedlejší výkony   |  (za v lakový        | 
                           |  v kone čné stanici  |  kilometr)          | 
                           |  vlaku)             |                     | 
Hnací vozidlo samotné      |                     |                     | 
- za vozidlo s výkonem     |                     |                     | 
  - pod 200 kW             •—————————————————————+—————————————————————• 
  - mezi 200 a 400 kW      •—————————————————————+—————————————————————• 
  - nad 400 kW             •—————————————————————+—————————————————————• 
                           |                     |                     | 
Přiv ěšené vozidlo          |                     |                     | 
- za každé p řiv ěšené       |                     |                     | 
  vozidlo (bez čety)       |                     |                     | 
  s motorem nebo bez       •—————————————————————+—————————————————————• 
                           |                     |                     | 
Lokomotivní četa           |                     |                     | 
- strojvedoucí nebo        |                     |                     | 
  pilot                    •—————————————————————+—————————————————————• 
- pomocník                 •—————————————————————+—————————————————————• 
                           |                     |                     | 
Vlaková četa               |                     |                     | 
- 1. zam ěstnanec           •—————————————————————+—————————————————————• 
- každý další              |                     |                     | 
  zam ěstnanec              •—————————————————————+—————————————————————• 
                           |                     |                     | 
Technický doprovodný       •—————————————————————+—————————————————————| 
personál                   |                     |                     | 
                           •—————————————————————•— ————————————————————• 
 
 



                               #  

 
Železnice...                                       TABULKA 4 
 
                NÁKLADY VÝKON Ů PROVEDENÝCH VOZY 
                 (JEDNOTKAMI)  S ELEKTROMOTORY 
                    (vlaky osobní p řepravy) 
 
               Hospodá řské podmínky roku........ 
 
                           •—————————————————————•— ————————————————————• 
Ve francích UIC            |  Náklady nezávislé  |  Náklady závislé    | 
(základ 1 UIC-fr.)         |  na vzdálenosti     |  na vzdálenosti     | 
Přepočítací kurs dne...    |  (vedlejší výkony   |  (za v lakový        | 
                           |  v kone čné stanici  |  kilometr)          | 
                           |  vlaku)             |                     | 
Hnací vozidlo samotné      |                     |                     | 
- jednosystémový v ůz       |                     |                     | 
- vícesystémový v ůz        •—————————————————————+—————————————————————• 
- akumulátorový v ůz        •—————————————————————+—————————————————————• 
                           •—————————————————————+— ————————————————————• 
Přiv ěšené vozidlo          |                     |                     | 
- za každé p řiv ěšené       |                     |                     | 
  vozidlo (bez čety)       |                     |                     | 
  s motorem nebo bez       |                     |                     | 
                           •—————————————————————+— ————————————————————• 
lokomotivní četa           |                     |                     | 
- strojvedoucí nebo        |                     |                     | 
  pilot                    •—————————————————————+—————————————————————• 
- pomocník                 |                     |                     | 
                           •—————————————————————+— ————————————————————• 
Vlaková četa               |                     |                     | 
- 1. zam ěstnanec           |                     |                     | 
- každý další              •—————————————————————+—————————————————————• 
  zam ěstnanec              |                     |                     | 
                           •—————————————————————+— ————————————————————• 
                           |                     |                     | 
Technický doprovodný       |                     |                     | 
personál                   •—————————————————————+—————————————————————• 
                           |                     |                     | 
                           •—————————————————————•— ————————————————————• 
 



                               #  

 
Železnice                                            TABULKA 5 
 
 
          SESTAVA VÝKON Ů PROVEDENÝCH NA POHRANIČNÍCH 
                TRATÍCH V ZAHRANI ČÍ V OBDOBÍ...... 
        ------------------------------------------- ---------- 
                      1. Hnací vozidla  
   •—————————•————————————————•—————————•————————•—————————————————• 
   |cizí     | tra ťový |délka | Druh    |pr ůměr  | Období.....     | 
   |železnice| úsek    |trati | provozu |brutto  •— ———————•————————• 
   |         •———•—————•km    | a typ   |t na    | Celko- | celko- | 
   |         | z |do   |      | hnacích |vlak    | vý po- | vá     | 
   |         |   |     |      | vozidel |(vlak/t)| čet    | tra ť   | 
   |         |   |     |      |         |        | jízd   |        | 
   •—————————+———+—————+——————+—————————+————————+————————•————————• 
   |1.Vlaky  |   |     |(p říp.v četn ě posilových  |                 | 
   |  osobní |   |     |   hnacích vozidel)      |                 | 
   |  p řepra |   |     |      |         |        |                 | 
   |  vy     |   |     |      |         |        |                 | 
   |........ |   |     |      |         |        |                 | 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
   |2.Náklad-|   |     |(p říp.v četn ě posilových  |                 | 
   |  ní vla-|   |     |   hnacích vozidel)      |                 | 
   |  ky     |   |     |      |         |        |                 | 
   |.......  |   |     |      |         |        |                 | 
   |.......  |   |     |      |         |        |                 | 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
   |3.Lokomo-|   |     |      |         |        |                 | 
   |  tivní  |   |     |      |         |        |                 | 
   |  vlaky  |   |     |      |         |        |                 | 
   |.......  |   |     |      |         |        |                 | 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
   |4.Se řaďo-|   |     |      |         |        |                 | 
   |  vací   |   |     |      |         |        |                 | 
   |  (posunovací)            |                                    | 
   |  služba                  |                                    | 
   |       •———————————————————•——————————————•————————————————————• 
   |       |Stanice, v níž     |Druh provozu a| Cel ková doba posu- | 
   |       |byl provád ěn posun |typ hnacího   | novacích prací     | 
   |       |                   |vozidla       | v o bdobí...        | 
   |       •———————————————————+——————————————+————————————————————• 
   |       |                   |              |                    | 
   |.......|                   |              |                    | 
   |.......|                   |              |                    | 
   |...... |                   |              |                    | 
   |       |                   |              |                    | 
 
 
 
 



                               #  

 
Železnice            TABULKA 5 (pokra čování) 
 
 
 
                II. Lokomotivní a vlaková četa  
 
   •—————————•————————————————•————————————————————————————————————• 
   |cizí     | tra ťový |délka | Celkový po čet   Celková tra ť       | 
   |železnice| úsek    |trati | jízd            v o bdobí....       | 
   |         •———•—————•km    | v období.....   /km /               | 
   |         | z |do   |      |    Obsluha  1  2                   | 
   •—————————+———+—————+——————+—————————•————————•—————————————————| 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
   •         |1.Vlaky osobní p řepravy   |        |                 • 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
   |         |   a/ vlaková četa        |        |                 | 
   |.......  |   |     |      |         |        |                 | 
   |.......  |   |     |      |         |        |                 | 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
   |         |   b/ lokomotivní četa /1/ nebo pilot                | 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
   |.......  |   |     |      |         |        |                 | 
   |.......  |2.Nákladní vlaky|         |        |                 | 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
   |         |   a/ vlaková četa        |        |                 | 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
   |.......  |   b/ lokomotivní četa /1/ nebo pilot                | 
   |.......  |   |     |      |         |        |                 | 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
   |         |3.Lokomotivní vlaky       |        |                 | 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
   |         |   lokomotivní četa /1/ nebo pilot                   | 
   |         |         |      |         |                          | 
   |.......  |         |      |         |                          | 
   |.......  |4. Se řaďovací (posunovací)|služba                    | 
   |         |         |      |         |                          | 
   |         |   lokomotivní četa 
   | 
   |       •———————————————————•——————————————•————————————————————• 
   |       |Stanice, v níž     |Druh provozu a| Cel ková doba posu- | 
   |       |byl provád ěn posun |typ hnacího   | novacích prací     | 
   |       |                   |vozidla       | v o bdobí...        | 
   |       |                                  +———— ————————————————• 
   |       |                                  | Obs luha 1   2      | 
   |.......•———————————————————•——————————————+————————————————————• 
   |.......|                   |              |                    | 
   |...... |                   |              |                    | 
 
   /1/ Uvést druh provozu 



                               #  

 
Železnice                                            TABULKA 6 
 
 
           SESTAVA VÝKON Ů PROVEDENÝCH NA PRŮNIKOVÝCH 
                TRATÍCH V ZAHRANI ČÍ V OBDOBÍ...... 
        ------------------------------------------- ---------- 
 
 
                      1. Hnací vozidla  
 
 
   •—————————•————————————————•—————————•————————•—————————————————• 
   |cizí     | tra ťový |délka | Druh    |pr ůměr  | Období.....     | 
   |železnice| úsek    |trati | provozu |brutto  •— ———————•————————• 
   |         •———•—————•km    | a typ   |t na    | Celko- | celko- | 
   |         | z |do   |      | hnacích |vlak    | vý po- | vá     | 
   |         |   |     |      | vozidel |(vlak/t)| čet    | tra ť   | 
   |         |   |     |      |         |        | jízd   |        | 
   •—————————+———+—————+——————+—————————+————————+————————•————————• 
   |1.Osobní vlaky     |      |         |        |                 | 
   |.......  |   |     |      |         |        |                 | 
   |.......  |   |     |      |         |        |                 | 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
   |2.Sp ěšné vlaky a rychlíky |         |        |                 | 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
   |.......  |   |     |      |         |        |                 | 
   |.......  |   |     |      |         |        |                 | 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
   |3.Nákladní vlaky   |      |         |        |                 | 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
   |.......  |   |     |      |         |        |                 | 
   |.......  |   |     |      |         |        |                 | 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
   |4.Lokomotivní vlaky|      |         |        |                 | 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



                               #  

 
Železnice            TABULKA 6 (pokra čování) 
 
 
 
                II. Lokomotivní a vlaková četa  
 
   •—————————•————————————————•————————————————————————————————————• 
   |cizí     | tra ťový |délka | Celkový po čet   Celková tra ť       | 
   |železnice| úsek    |trati | jízd            v o bdobí....       | 
   |         •———•—————•km    | v období.....   /km /               | 
   |         | z |do   |      |    Obsluha  1  2                   | 
   •—————————+———+—————+——————+—————————•————————•—————————————————| 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
   |         |1.Osobní vlaky  |         |        |                 • 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
   |         |   a/ lokomotivní četa /1/ nebo pilot                | 
   |.......  |   |     |      |         |        |                 | 
   |.......  |   b/ vlaková četa /1/|   |        |                 | 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
   |         |   c/ Technický doprovodný personál|/ 1/              | 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
   |.......  |   |     |      |         |        |                 | 
   |.......  |2.Sp ěšné vlaky a rychlíky |        |                 | 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
   |         |   a/ lokomotivní četa /1/ nebo pilot                | 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
   |         |   b vlaková četa /1/     |        |                 | 
   |.......  |   |     |      |         |        |                 | 
   |.......  |   c/ technický doprovodný personál|                 | 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
   |         | . |     |      |         |        |                 | 
   |         |3.Nákladní vlaky|         |        |                 | 
   |         |         |      |         |        |                 | 
   |         |   a/ lokomotivní četa /1/ nebo pilot                | 
   |.......  |         |      |         |        |                 | 
   |.......  |   b/ vlaková četa /1/|   |        |                 | 
   |         |         |      |         |        |                 | 
   |         |   c/ technický doprovodný personál|                 | 
   |         |         |      |         |        |                 | 
   |         |         |      |         |        |                 | 
   |         |4.Lokomotivní vlaky       |        |                 | 
   |         |         |      |         |        |                 | 
   |         |   a/ lokomotivní četa /1/ nebo pilot                | 
   |         |         |      |         |        |                 | 
   |         |   b/ technický doprovodný personál|                 | 
   |         |         |      |         |        |                 | 
   |         |         |      |         |        |                 | 
 
 
 
   /1/ Uvést druh provozu 



                               #  

 
Železnice                                        TA BULKA 7 
 
 
  SESTAVENÍ VÝKON Ů PROVEDENÝCH  MOTOROVÝMI NEBO ELEKTRICKÝMI 
           VOZY (JEDNOTKAMI) V ZAHRANI ČÍ V OBDOBÍ... 
  _________________________________________________ _____________ 
 
 
          I. Motorové nebo elektrické vozy (jednotk y) 
 
 
 
   •—————————•————————————————•—————————•————————•—————————————————• 
   |cizí     | tra ťový |délka | Druh    |Složení | Období.....     | 
   |železnice| úsek    |trati | provozu |vlaku   •— ———————•————————• 
   |         •———•—————•km    | a typ   |(po čet) | Celko- | celko- | 
   |         | z |do   |      | motor.  |vozidel)| vý po- | vá     | 
   |         |   |     |      | vlaku   |        | čet    | tra ť   | 
   |         |   |     |      |         |        | jízd   |        | 
   •—————————+———+—————+——————+—————————+————————+————————•————————• 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
   |         |   |     |      |         |        |                 | 
   |     II. Lokomotivní a vlaková četa                            | 
   |         |   |     |                                           | 
   |         |   |     |                                           | 
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