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vyluka sluzby dopravnich zaméstnanct
vyluka sluzby dopravnich zaméstnancu
jen v nékteré dny
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ohlasovaci povinnost zruSena

zastavuje jen pro vystup
+ =vlak zastavi jen z dopravnich divod

D = zastavuje jen pro nastup

vlak jede po nespravné koleji
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Vlaky, které jedou podle potreby, jsou vyznaceny

pfislusnym typem &ary ¢arkované.
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Praha-Bubene

Druh tratového zabezpec€ovaciho zafizeni (ve svislé poloze):
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sidlo dirigujiciho dispe€era nebo dispozi¢niho vyprav&iho na tratich D3

zastavka s jednostrannym néstupistém na vicekolejnych tratich
vyznaceni polohy vypravni budovy ; na vicekolejné trati v zastavce s
jednostrannym nastupistém vyznaceni sméru vystupu cestujicich

trat provozovana podle predpisu CD D3
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Cislo plachty (Servena): 526

Plati od 9. prosince 2007

Cislo plachty (hneda): 526

Cislo plachty (modréa): 526
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Ing. Pavel Kolomaznik

Jizdni rad sestavil:

Ing. Jaromir Kadlec
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