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: . Propustnost elektrických napájecích zafízellÍ r!~

A. Zálcladni ustanoveni ::;d

'4~124. Propustnost elektrizované trati z hledisk~ napájecích zaøízení, tj. '!1!
napájecích stanic a trakènftto vedení, je stanovena dopravním tokem. Pro- ,; f.*i
pustnost elektrizované trati se vypoèítává z nejkratšího mezidobí, v nìmž ~;'~~~

mohou 'následovat za sebou elektrické vlaky v omezujícím výpoètovém c'
úseku, tj. výpoètovém úseku, který vykazuje nejmenší výkonnost. Toto . :!

mezidobí se nazývá elektrické mezidobí, na rozdíl od následného mezidobí,
stanoveného podle pøedpisu D 23.

,
'.

Poznámka: Za. výpoètový úsek se ve smyslu tohoto Pøedpisu považuje: ..::,:

u stejnosmìrné trakce ~~~i
- polovina. mezimìnírenského úseku pro VÝPOèetf'l'BT a. TBN, "~1

- mezimìnírenský úsek pro výpoèet TBU, ..' I
- obì pøilehlé poloviny rnezimìnírenských úsekù pro výpoèet TBM ; I

u støídavé tra.kce 1

- Úsek mezi trak~ní transformovnou a neutrálním dìlením 11 spínací stanice pro vý- j
poèty TBT, TBN a. TBU u všech napájecích sta.nic a pro výpoèet TBM u napájecích ~
stanic s dvìma. trakèními transformátory, !

- úsek roezi neutrálními poli sousedních spínacích stanic pro výpoèet TBM u nBopáje. :j

cích stanio s jedním trakèním transformátorem. '.~

125. Elektrické mezidobí je pøímo úmìrné hmotnosti vlaku a závisí: '..,1
,3

a) na výkonu napájecí stanice, . :C!

b) na dovoleném proudovém zatížení trakèního vedení, 'J
c) na dovoleném špièkovém proudu napájeèe, "

d) na pøípustném úbytku napìtí v rozvodu trakèního proudu. t
.J

Podle použití se elektrické mezidobi dìlí na TA,TB,TD a TE. ' 1

J
126. Elektrické mezidobi TA plati: :;,1

a) pro konstrukci grafikonu vlakové dopravy, ve kterém souèet všech ':';
1vlakú osobní pøepravy a lokomotivních vlakú v jednom smìru za 24 ho. !~':

din pøedstavuje nejvýše 25% celkového poètu všech vlakú, . '.Ji) ,

, :;,~
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b) pro odjezdy expresních vlakú, rychlíkú, spìšných v.lakú, elektrických
! motorových vlakú, soupravových vlakú a pravidelnì zastavujících ná-
I

i kladních vlakú podle grafikonu vlakové dopravy ze stanic, ležících na
;, tra•ových úsecích, ve kterých souèet všech vlakú osobní pøepravy a 10-c,
i" ' komotivních vlakú v jednom smìru za 24 hodin pøedstavuje nejvýše
l 250;0 celkového poètu všech vlakú.
"Jtr .
\ 127. Elektrické mezidobí TB platí:
f -, 4

;: a) pro konstrukci grafikonu vlakové dopravy, ve kterém souèet všech vlakú .
i osobní pøepravy a lokomotivních vlakú v jednom smìru za 24 hodin'
~ pøedstavuje více než 25 % celkového poètu všech vlakú,
tf b) pro odjezdy nákladních vlakú ze stanic, kde není jejich pobyt stanoven
, . grafikonem vlakové dopravy,

I , c) pro odjezdy nákladních vlakú, expresních vlakú,- spìšných vlakú,

elektrický~h motorových vlakú a soupravových vlakú ze stanic ležících
na tra•ových úsecích, ve kterých souèet poètu všech vlakú osobní pøe-

t pravy ~ lokomotivních vlakú v jednom sn:ìru za 24 hodin pøedstavuje ,;f

~ více nez 25 % celkového poètu všech vlaku. -
~

r 128. Elektrické mezidobí TD a TE platí pro øízení sledu vlakú v úsecích ';
l'- se sníženým výkonem elektrických napájecích zaøízení, vliv~m jejich mimo-
t øádného provozního stavu. .

f" I

~ 129. Výpoèet elektrických mezidobí TA, TB, TD a TEseprovádíprotyto 'I

! ~~.!~~~~ (hmotnosti vlaku G se rozumìjí vèetnì hmotnosti ~
; lokomotIv): -
r

I.. - expresní vlaky, rychlíky, spìšné vlaky, elektrické mo-
} -- torové jednotky, soupravové vlaky a nákl~dní vlaky

~; o hmotnosti do 1300 t . . . . . . . . . . . . .. pro G = 1100 t 'I
~~ ~ nákladní vlaky od 1301 t do 1600 t ., . . . . . .. pro G = 1500 t ~

- nákladní vlaky od 1601 t do 1800 t . . . . . . .. pro G = 1700 t !
, """ .-
~~ - nákladní vlaky od 1801 t do 2000 t . . . . . . .. pro G = 1900 t ;~
,;' '- ~
p ;
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- nákladní vlaky od 2001 t do 2200 t . . . . . . .. pro G =. 2100 t

. - nákladní vlaky od 2201 t do 2400 t . . . . . . .. pro G = 2300 t

- nákladní vlaky . . . . . . . . . . . . . . . .. Pro G = 2500t
:.1t10+

a další výpoèty konkrétnì pro každ~u vyšší hmotnost vlaku požadovanou 2'1 ti e> t
službou dopravy a pøepravy. JfPQ f

. J3DO+
Pro osobní vlaky dopravované elekt~ickou lokomotivou a lokomotivní 3J""oO -I

vlaky se elektrické mezidobí nestanovuje.

130: Pro každý tra•ovýúsek lze stanovit kritickou hmotnost vlaku GUt , ..I

tj. nejvìtší hmotnost vlaku, který mùže být v daném tra•ovém úseku z hle- ~j~;
diska výkonu napájecích stanic a trakèního vedení provezen za podriúnky,
že v mezimìnírenském úseku u stejnosmìrné soustavy a v úseku mezi
trakèní transformovnou a spínací stanicí u støídavé soustavy je v pohybu
v daném smìru jen tento vlak. Kritická hmotnost vlaku se vypoèítává pro I

omezující výpoètový úsek tra•ového úseku.

131. Elekt .ck mezidobí se oèítá ro každ' smìr .{Zd zvláš•. Pro-
výpoèto!é ~~ støedním redukovaným s~nem vìtším než 6 ~n ~
pro smìr jízdy po spádu elektrické ~~d~bí nepoèítá, protože není ome-
ž"ìiio-výkonem elektrických napájefích zaøízení; zde platí následné mezi-
dobí stanovené podle pøedpisu ÈSD - D 23.

132. Výpoèet propustnosti u tratí jednokolejných má urèité zmìny oproti
výpoètu propustnosti u tratí dvoukolejných. Tyto zmìny jsou dány od-
lišným charakterem jízdy vlakù na jednokolejné trati. Protože nelze jedno-
duchým vzorcem postihnout velké množství kombinací poètu vlakù a je-
jich smìru jízdy v jednotlivých mezistaniènfch úsecích, byla pøijmuta pro
výpoèet jistá rezerva, vycházející z možných nejnepøíznivìjších situací.

.'
,

..
. '"

.,,'133. Postup výpoètu: I ' "\,;;

;.-.;;!
,: 1.

a) z redukovaEého podélného profil~ tra•ového úseku se urèí støední redu-
~o!a~ý sklo~!e v.;t•oè~ových úsecích, na základì -kterého se stanoví ,\ff}

i\'it
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~~!~ ~~ ~~~ elektrické energie elektrického vlaku pr? každý smìr, ;':;

~J jízdy podle tabulky IX. Jsou-li k dispozici hodnoty mìrných spotøeb
~~ ", elektrièKì--ìiiìøgie (s~ovené výpoètem nebo ovìøené z provozu), " ;;

I;;, .. použije se pøímo tìchto hodnot, ;./,
~'. "f '
;.""- b) Y" , Y I k " kéh .d bí ' I kt . ké ' "1
:\! r ri octu e e tric o meZI o se ne e e rlC ~ezl-
~:' dobí TB a pak postupnì TA, TD, TE, ":-. - '

'C '

; c) výpoèet elektrických mezidobí TB pro jednotlivé výpoètové úseky SeB-
tává z výpoètù elektrických mezidobí TBM, TBT, TBN a TBu, které'

c

~;, 'c'
J"BOU dán y .~,' ...' " ,

~'~~:' , . - TBM dovoleným pøetížeriím napájecích stanic, " ~~

.,:'...::,f.;:c,- . ,. Y '; ';2' -~J

~J ':!':i~ - TBT . dovoleDým proudovym zatízením trakcního vedení, -:: ~

~t\.~,' - TBN dovoleným špièkovým proudem napájeèe, ! ~.i ;'~'..- - - TBU
Pøípustným úbytkem napìtí v troleji. ""; '\

,""Ó', ", "c
,1,- . Tab. IX .,;,' . ., , . ,", . ':
;:; 8 (%o) 1=-31-21 -1 I O I 1 I 2 I 3! 4 ! 5 ! 6 ! 7 ! S i:~ '.. :;~

~'(l w (Whl I I ~ ~ I J, ;::1; Itkm ) 1. 4 7 10 13,2 16,~ 19,2 .

:..;c\..- ' -s: IS." .'S- Z
~~l " .

,.. ... - . . i . . , ,~f; 8 (%.) I 9 I 10 I 11 I 12 I 13 I 14 I 15 I 16 I 17 I IS I 19 I 20.' ' ;~;
.. . . . , : ;;; ; i , .
~"' W/tkm(Wh) I 13S.s1 '° 1 61;2 1 64,41167,670, 74,0 ~

:" Ii. 1(51 Ir Sl"'; 61'3'sjf ':.

:,' Hodnoty w pro s neuvedené v tabulce se urèí interpolací. ;
';;; " ~

'\ j

W-:t'. -'1. ' B. Postup výpoètu pro dvoukolejné tratì se stejnosmìrnou soustavou 3000 V-'
- --~-

~ 134. Elektrické mezidobí .'!.nM. se stanoví zvÍk~nu mìn!!:~ se zøetelem
11 k jejímu dovolenému pøetížení pro odpovídající výpoètový úsek podle ,

,vzorce: .:

i

T - aAl + aA2 + aAll + aAl2 40 G ( '. Wh/t t W) (44) ',1: BMl- P .. mm, " ,
~ :' ". 11 ~

kde a je spotøeba elektrické e~ergie v pøíslušné polovinì mezimìnírenského ';
úseku, vztažená na tunu hmotnosti vlaku, tj. pro oboustranné napájení: .. ".:,;

t.'~:'~C;'i' :t ... ,: ;:;~

'" .
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c'., ~ L',:" a =.w2 (Wh/t; Wh/tkm, km) (45) .

a pro jednostralmé napájení:

I a = ~. L (Wh/t; Wh/tkm, km) (46)

.. w - mìrná, spotøeba elektrické energie podle tab. IX,

. L - délka mezimìnírenského úseku,
:c.:( , PM - jmenovitý výkon J;nìnírny (souèet výkonú usmìròovacích soustrojí

". . v~ tfídì zatížitelnosti V podle ÈSN 341530, tabulka 1),

G - hJ;notnost vlaku vèetnì lokomotiv podle èI. 129.
'"
"

Indexy použité i'V dalších vzorcích (viz obr. 16):

1,2, 11, 12 - velièiny, vztahující se k úseku trati napájeného shodnì ozna-

: oonýIi1i napájeèi,
,, j - j-tý úsek (I, 2, II, 12),

. i:: . i ,: -, i-tá kolej (1,2),
:~.."" .. '

, . ,,- A, B ." - hodnoty, vztahující se k polovinám mezimìnírenských úsekù

;:;;. pøilehlých k mìnírnì A, B.
..,!~."

';-- 135. Mezidobí~, které respektuje dovolené proudové ~t~~ ~l~. ~
vého vedení, se vypoèítá pro odpovídající výpoètový úsek podle vzorce:- --

.,~ 2a . 10-1. .
#"'..' TBTl = JI . G (min; Wh/t, A, t) (47)

T ,

, kde IT - trvalá dovolená støední hodnota proudového ~tížení sestavy:" I'

';. J}, trolejového vedení podle tabulky X.
!;~I ..~:. ":f '.

.::- -. Pokud je ,zesilovací vedtiní pouze v èásti výpoètového úseku, tj. do
,,' " ~zdálenostiLz od mìnírny, pak se do vzorce (47) dosazuje hodnota IT pro

~~ \! sestavu trakèního vedení bez zesilovacího lana, zvìtšená o hodnotu
..,' ,: 600 Lz/(L/2), maximálnì všal{ do hodnoty IT odpovídající sestavì trakèního. 'é .
':I~';:;'i vedení se zesilovacím lanem.' ':';'

i :;~.: Co' C.' .;,; ,l~~;",:~
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~~! aA12 aA2 kole È 2 8:812~}th .
,;$:.~"-" "
I.~~, \ v
i\: aAll aAl kole c.~ 8:811 8:81

~~~~':
,~ 16. Schéma napájení meziménírenakého úseku A - B

~N ,136. Elektrické mezidobíTBN, které je dáno pøípustným špièkovým pro.
vozním p~u~e~ ~a~~s ~dem na vypoètené nastavení jeho nadprou.
dové ochrany, se vypoèítá pro odpovídající výpoètový úsek podle vzorce:

f,~, 1 2;;[,:-,.,-, T - 2aj. 0- . cs . g~ G ( . . Wh/t t A) (48)1:";;;;' '. BNi _ I 200 mm, , ,.',~ n-I: . kde gm - redukovaná støední hmotnost vlaku, g~ = ~ ' \ (491

r"'f'"
:::;; Gm - støední hmotnost Pn vlaku v pøíslušném tra•ovém úseku (t),

l::' Gv - vztažná hmotnost vlaku (pro všechny výpoèty v tomto pøed.
., ..

, pise je Gv = 2200 t),
...'

c,
;:;, cs - souèinitel špièkového proudu v napájeèi podle tab. XI,
'" .
f, In - vypoètená hodnota, nastavení nadproudové ochrany napájeèe
~:%' podle 'zkratových pomìrù '
~ c .
~; T b' ~ 'C ""
i"", ' , , Trval.. &: :...!:,

~,' ,Co' . Ý Bouì1Dltelr:ij , Sestavy troleJových vedení støední proud IT 11\"'"

{, " (A) .I} . 4V
~~.1" , . . kolt. .2 kol.
:;;,~ I 150Cu + 120Cu "lIt 1160, ,-('I'J ..(.z+?

;:~... 2 150Cu+1200u+240AlFe l' 1900 O,tJ;.$" ".",1
, -: . -;; 150Cu + 120Cu + 2x240AlFe JH' 2640 O' ø.z.z tJ.'3g

-4 150 Ou + 210 AlFe ,,1200 - 1. .110 t, 1. i,C

,. 5 150Cu+210AlFe+240AlFe , 1950 f),9f.2 0,818'

1,,: - 6 150Cu+210AlFe+2x240AlFe 2700' o' lotr tJ,.Jf"" ,,~ , -IS"'OG.,-r 16,. l' ~2~ 4."'2

76 frDG.. 1- 'BJ. +t.,OAIFL 1.dI~' 0.9:;'!

""ti .,~'B1:-'t2k2"8Al C.?8'! 0.10';

;,,:~~~,.'~~,.~,_!,: , ,;- ,,~ ,', ,. _0-
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137. Elektrické mezidobí Th!!.J které se urèí na základì pøípustného r BU
úJ:!ytku nap_ì~ v rozvodu trakèního proudu, se vypoèítá pro odpovídající
výpoètový úsek podle vzorce:

..

TBul = (aAj + aBj) . L . Cn . Cs . f3 . gm ~ G (min; Wh/t, km, t) (50)
(,kde Cn - souèinitel zpùsobu napájení trakèního vedení podle tab. XII,- - ---

. ~ - souèinitel pomìru jednotkového odporu trakèního vedení ke '~

ètverci dovoleného úbytku napìtí podle tab. X.. Tab. XI
. ~--

'--""Q;-:-'-: ~--_I ::; 6%0 I, >6%0 '.

,
do 1400t I 2,3 I . 2,0. - - I. nad 1400t 2,0. 1,7

.. 138. Pøi výpoètu !~ a TB! se nepoè(tLs vlivem pøíèných p!.2JfiDí

trolejových vedení (spínacích stanic).

Výpoèet !B_use pr~ ,
- pøi je~ostranném napájení úseku delšího než 10 km,

- pøi oboustrannfm napájení bez pøíèného propojení v mezimìnírenských
úsecích delších než 23 km,

- pøi oboustranném napájení s pøíèným propojením jen v jednom místì

(spínací stanice) a støedním redukovaným sklonem vìtším než 6 %O. :

,
Tab. XII
--_o ,..~

Zpt1sob napájení I ' Souèinitel CD :'~
,c ':.,~jednostranné napájení /,-' . o 0,70 o ""'~'

,I dvoustranné napáje,ní /' 0,20 O,/Z5" o~;\~:
- -'," 'A_A.~ :".",

ètyøstranné napájení /' 0,12 CI- "4.) :;~o,

/44-.. ~~. .. ~t~f'i~ A4. ~l" ,,'hO': ,<~,]
'"' ",co,:;

C '139: ~~~~~TBM/G,,~, ~ a T1!!!.lSiu.~je n~j~~~ . ",~5~

elektrIcké mezIdobí TB ~e ~tovém useku a daném smìru. :3;'~~~- v ,,' .': ;~~(~:~~

I 2-~~ r r .2.L,;: A4.1 ":., .77 ;~~;t:;~
' , "',
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cJ,:' Je-li støední redukovaný sklon trati v obou pøilehlých polovinách mezi-
~:~c;: . mìní1'enského úseku;;::: 3 0;00, je možno provést úpravu vypoèteného mezi-I ,' : 'i~ dobí TBM na dvoukolejných tratích takto:

r:: pokud ve smìru do stoupání je TBM/G menší než nejvìtší z hodnot TBT/G,
ri: TBN/G a TBU/G, je možno o rozdíl mezi TBM/G a nejvìtší z hodnot TBT/G,
j.:~ TBN/G a TBU/G zmenšit hodnotu TBM/G ve smìru klesání. .
': :. Tli 140. Elektrické mezidobí TA platí E2. c~~ ~•ov~ _ú~~~ (tj. celý = .

t'~ ~L ~~D!~ §~njce!!1J. v n~ž-d;;;hází ke zmìnì vlakové zátìže nebo
~i': IX>ètu Pn vlakù) podle èI. 8.
~'~' Elektrické mezidobí ~ rovQá nejdelš~~ elektrickému mezidobí ~ ./

1: které se vyskytuje v daném tra•ovém úseku a daném smìru.
"
~~ TAI/G ;;::: TBI/G . (min; min) (51)
";,.!'cÍl
~t~ ~ 141. Elektrické mezidobí ~stanQYLpropøípa~_po~chY n~ !a~ì
r;: :J!a~ie~nebo pøi vyø~zeni spínací stanice z provozu; pro oba tyto pøípady
~. , se vychází ze vztahu (48), ve kterém se dosazuje hodnota In', odpovídající
.,. .
~: provoznímu stavu:

"

~ . TDi = 2aJ 'I~ . 102-002. gm G (min; Wh/t, t, A) (52). .
. n-

I

kde In' - nižší z hodnot nastaveni napájeèe mìnirny pøi poruše vazby na-

i;~'c pájeèù a poruše spínací stanice.", .
Pokud hodnota TDi je menší než TBl v daném výpoètovém úseku, pak

.elektrické mezidobí TDi = TBi.
-~ --

T t" . 142. ~lektrické mezidobí .!!- se s~novuje pr~ pøípad,. že j~amìnírn~
Je vJoucena zprovo~~ Vypoèítá se Jako elektrIcké mezIdobí TB tam, kde-- -
je to autné z provozních dùvodù.

143. Pøi po1;1Žití podpùrných mìníren se elektrické mezidobí urèuje podle
použité regulace napìtí podpùrné mìnirny, nejvhodnìji metodou vyrovná-

" vacích proudù. Pokud je to nutné, stanoví se v úsecích s podpùrnými mì-

nirnami mezidobí TE (pøi vylouèeni hlavni mìnírny z provozu) a elektrické
~t, mezidobí TE' (pøi vylouèeni podpùrné mìnirny z provozu).
~~f{;~ ,../ .
~::; t ,.
-!1~c'\ '. ~~~ 78.: ~
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144. Pokud se stanovuje Gkr, pak se použije vztahu: .

50 i '"
Gkr = --:!- T (t; A, min, Wh/t) (53). t~

.aj ,;

kde. T - doba jízdy elektrického vlaku v úseku, pro nìj~ je vypoètenO' aj .
, .-

,E:-Postup výpOètuJ!!:!l- J!!lnok2lejnétr~ì .~e stejnosmìrnou soustavou 3000 V

~45. Elektrické mezidobí ~ se stanoví z výkonu mìnfrny se zøetelem 7:
k jejímu dovolenému pøetížení, a to vždy pro èást trati, sestávající z polo- ~/1

vin mezimìnfrenských ú~ekù, pø~ehlých z obou stran k dané mìnfrnì:

a) je.li støední redukovaný sklon trati (pro jeden smìr jízdy) v obou polo--
vinách mezimìnfrenských úsekù rozdílného znaménka, bereme do vý-
poètu v každé této polovinì vìtší z obou mìrných --;P-otøeb (tj. pro smìr
jízdy do stoupání).
Vypoètené mezidobí bude pro oba smìry jízdy stejné: ;

, TBM = (a AI max + aAl1 max) . _p40 G (min; Wh/t, t, W) (54)
. M

b) je-li støední redukovaný s!lE!! trati (pro jeden. smìr jízdy) v obou pøi.
'; lehlých polovinách mezimìnfrenských úsekù s~i!!-é~zn~a, pak ,\
'. 1 \ ~~1

, A '.,.

;c: ,~
[ ..' 8Al11 8A11 8Bl11 l1chv ';1}~

8 .;=.:=.t ,._c,

8 "AllS I A1S I 8BllS sudý . :,4;
I ---"~ ,'i,

!. 1/2.:. 1/2 .' '_1:
. o. o. o : ~ ~fi'~

19. Schéma napáJení JednokoleJne trat1- fo:,;:,,}
";~7;.,

poèítáme elektrické mezidobí pro každý smìr jízdy samostatnì Podle ,~.~,vzorcù: o' :~'~~

'?~
. 40 \,;~~

TBML = (aAIL + aAl1L) . p;G (min; Wh/t, t, W) (55a),,+

';:~!;~:;~'.. .é,,;;,••\:: t, .. '~.. ". ~;: ~:

";" 1' .. '.""".

. ,; , -;~j:'
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~: 'TBMS = (aAlS + aAlls) . _p40. G (min; Wh/t, t, W) (55b)
if~; M

~~ ~M z- ~2dnot !BML' T~M~ nlÍRobíme koeficient{1ffi rozdílného sklonu ~
1\;:;, ktery'urèuJeme podle ~-!!!I.

Tur 146. Elektrické mezidobí '!:!!I. se vypoète pro polovinu mezimìnírenského
-' úseku podle vzorcù: {

'f~: I

~~:: TB.-r. = ~~i;~~ G (min; Wh/t, t, A) (56a)
,;.,. .
é),"
'-fi:~ 2ajs . 10-2 .~~ TBTS = 1 G (mm; Wh/t, t, A) (56b)t T

~t:' ~:!:-Jlgf:~Qt~B~ násobíme koeficientem rozdílného sklonu k
", t b XlII .
;iè z a . .
t~':'
co'; Tab. xm':. ~-=--

I -- - - - J'"r I' -- -. -- -- -- I .. ~ I1, -
\~~. Støední red., í . Koeficient rozdílného sklonu
~;;; výpoètového useku k
;;"
t~ s ~ 2 %o 1,0.
. 2 %' s = M 4 00 1,2

t ' ~; s:>4~ 14

~~, 00 ,

'"
~
7 'rBI/ 147. Elektrické mezidobí TBN se vypoète pro polovinu mezimìnfren-
;~. ského úseku podle vzorcù:
i;:~; .

T 2ajL. 10-1 . es. g~ G ( .~:.: BN~ = In - 200 mmj Wh/t, t, A) (57a)

.';íi~' !

.~:_/ T = 2ajs. 10-2 . Os . g~ G ( . . Wh/t t A) (57b)~, . BNS I 200 mm, , ,I~ n-
.",1

i;'; Menší z hodnot TBNL, TBNS násobíme koeficientem rozdílného sklonu ki,' z t&D.~ xm: --,-~~ -
\..1.\ ~~p- ,"

!;: T . 14~. Elektrické mezidobí TBu se vypoèítá p:~ ~lý J!!~zimìnír~
.,..,~ hl; usek.
"I. -

~~:-;..,_,r. 80
fJ~ .

,c I

,~~~~~l~;""'~,~ iI•~~~ L - .
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ÁUAOmJOJBU'BJ~ n ar GIod JUIYJ~nGN '(SI 'Jqo Z!A) 'Á}{GBI;l JoGfyd'BU ~An~OU

-pGf w OUGI~PZOJ ~UI~pod nod !mJUIYJ~nGu Gf JUGPGA ~AOfGIOJJ. '(UGAOm

-JOJBU'BJ~ qoJU2}{'BJ~) O!U'B':JB qoJoGrydw z JPYAOJd GS J~'BJ~ JUGfyd'BN o~91

zH Og 'A 'i gZ- noaV18nO8 noaVP1.J18 ~8 l1V.t1 ?UoC~l°'inoap o.tá n1,\JOátia án18oJ ou ~

.."",d
'efn2Jneu Jqop!zew ~}{°!J~}{GIG GS I)}['BIA JUYAO'*!,p{ OJd '191

','~

°JUGzJ.]'BZ qoJoGryd'Bu nA'B~B
nwyupy.]oW!W nWyU~nIBRd JOJf'8PJAOdpo 'Á~oupoq JfnZ'BBOp aB ,*we2 !.]d

.,/ ! CI 's-tl-,*-;e-g'j;1 12 AI)q'B~ JAOU'B':JB GB ~ :;U;L JqoP!ZGW y}[O!J~}{GI:[ °n'BJ~

L ~ qo$.ufGI°Jtn°AP n O}['Bf P'BS'YZ qo$.uqopqo GIPod JPYAOJd J~'BJ~ qO$.ufGIO}{OU

-p-af !~Bou~sndoJd ~e2od$.A as 6fl ,*'B 9fl 12 A yUGpeAn ÁU~WZ '8U ,*Y '091
I"

- 'nJ~WB m~u'Bp A n}{GBI;l WyAO~'BJ~ WyU'Bp A Gfn~}{BÁ.A. GB ~J~}{ 'RJ. Jqop

~ .J.. -!zaw qo$.}{O!J~}[eIG ž-iiw~Iaprau yu~6.IQsJY"i: Jqop!zew ~}{0!J~}{9I:[ °6tl

°IIIX °q'B~ z
}{ nUOI}{B oqyUUpZOJ W~UG!OY90}[ 9WJqOBYU SfiRJ. "lfiR.L ~oupoq z J~GW

(q69) f) . ~~ o 9' BO . 110 o 'I o (SnR'B + STy'8) = SfiRJ. ~
. \

('869) f) . ~~ o 9 o BO . 110' 'I . ('lII9:'B + 'lIV'8) = 'lfi9:J.

:I)°JOZA GIPod ~U~'B~BOm'BB ÁpZJf J~ms
$.P,*'B}[ OJd JqoP!Z9W GwY~J2od }['8d "B}[UyW'BUZ oqyUf~s I)}{GSI;l qO$.}[B

-uaJJU~w!zGm qoYU!AoIod noqo A (ÁpZJf .I~mB uepGf O.Id) !~'BJ~ UOpyB !I-ef (q

(~ 'm){ '~/qM. ~U!w) .
(S9) f) . ~~ o 9 o BO . 110 o 'I . (XtllD 119:'8 + XtlIDIV'B) = fi9:J.

,
! :~ufg~s Á.I~ms '8qo OJd Gpnq JqoP!ZGW ~}{O!.I~}[GIe yU~~odJ:.A
,t\- o(Juydn~s op .I~WB O.Id . f~) q9.]~odB qo$.UJ~W noqo z J~~~A n}{eBI;l oq~}{S

! -u9JJU~w!zaw ~U!AOIod ~P,*'B}{ A n~2od$.A op GWGJeq "B}{U~W'BUZ oq~uIffi

l~~, -ZOJ qoJoaBI;l qo$.AO~2od$.A noqo A (ÁpZJf .I~WB UGpG.~ OJd) !~'B.I~ UOpyB 'n-9f ('B

~;;:~ -.
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zpravidla provádí pøíèné spojení v koncích jednostrannì napájených ,~:
úsekù. ' ;

153. Elektrické mezidobí, TnM se Rtanoví z výkonu tranRformátoru Re
zøet,elem na jeho dovolené pøetížení, a to vždy pro èást trati, sestávajíeí
z úsekù trakèního vedení, napájených tímto transformátorem.

';J
Elektrické mezidobí Re vypoète:

a) pøi dvou instalovaných transformátorech v tral{èní transformovnì podle "'~~--
. "

vzorcu: '.
..

aAl + aA2 . "~ ;,

TBMi = 60. G (mm; Whjt, t, VA) (60a)
P2h . cos ({I

; ,I
, "
; T = aAll + aA12 60 G (min' Whjt t VA) (60b)BM! P . , , ,

2h . cos ({I

b) pøi jednom instalovaném transformlítoru v napájecí stanici podle
o}

vzorce:

\.

T - aAl + aA2 + aAll +. aA12 60 G (min' Whj t t VA) (61)i BMi - P ." ,2h . cos ({I,
:" kde a - spotøeba elektrické energie vlaku v pøíslušném napájeném
:;: . úseku (obvykle mezi dvìma soused.ními neutrálními poli) vzta- '1

t~:,.\ žená na tunu hmotnosti vlaku: '.' :1

f~!." a = w. L' (Whjt; Whjtkm, km) (62) . ~
,~. -
:,~ w - mìrná spotøeba elektrické energie podle tab. IX, -~:.
~ L' - délka úseku napájeného z transformátoru (mezi dvìma sou- J.
I.1 .3_1_:

t álni ' li \
" se~ll11ll neu r ml po , -;.. ,
!~: P2h - dvouhodinový výkon transformátoru,
~~:: cos' ({I - úèinníkna výstupu z transformovny (závisí na místní~h pod-

~ mínkách),
f~! G - hmotnost vlaku vèetnì lokomotiv (viz èI.. 129).
I~

"~
I~?: 154. Elektrické mezidobí ~ které se urèí na základì maximálního
~: pøípustného úbytku napìtí v rozvodu trakèního proudu, se vypoèítá podle

i;~: vzorce:

l1:.
t .' ,
~; 82 ;

;
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Poznámka: Je-Ii použita v pøíslušném napájeèi distanèní ochrana, dosazuje se za In
hodnota nastavení nadproudové ochrany transformátoru.

157. Nejvìtší z hodnot TBM/G, TBu/G, T'BT/G a TBN/G urèuje nejkratší
elektrické mezidobí Tn v napájeném úseku v daném smìru. S vlivem pøíè-

ných propojení trolejových vedem se pøi výpoè~ch TBM, TBT a TBN nep~èítá.

J
Tab. XIV --'

Souìinitel impedance 3. 10-7, o

Trvalý Tra• Tra• Tra• .
Sestavy støední Tra• dvo?- dvo?- dvo?"

trolejových vedení proud jedno- koleJná koleJná koleJná
(Aj k I . á s pøíè- bez pnì- sepnutá.o eJn ným pro- ného pro- na konci

pojením pojení úseku

.-!:.-- 100 Ou + 70 Fe &.~~ ~ 2,3 -~ 2,6 2,1

~ 100 Ou + 50Bz 91t~ 1,9 1,1 2,2 1,7

3 100 Cu + 70 Bz ,1DJC 750 1,9 1,1 2,2 1,7,o, --
1 0/: 4 100 Cu + 70 Fe + zes ID, 780 1,9 1,1, 2,2 1,7
f --i .' --.!.- 100 Ou + ~O Bz + zes '1~ ~ --~ --~ 1,9 1,5

!'i:' 6 100 Ou + 70 Bz + zes "~1' 820 1,7 1,0 1,9 1,5
. ,

Je-li støední redukovaný sklon trati ve výpoètovém úseku 2. 3 ,0/00' je
možno provést úpravy vypoèteného elektrického mezidobí TBM na dvou-
kolejných tratích takto: o

- pokud ve smìru do stoupám je TBM menší než nejvìtší z hodnot TBT/G,

TBN/G a TBu/G je možno o rozdíl mezi TBM/G a nejvìtší z hodnot TBT/G,
TBN/G a TBU/G zmenšit hodnotu TBM/G ve smìru klesání.

158. Elektrické mezidobí TA platí pro celý tra•ový úsek (tj. celý úsek
mezi dvìma stanicemi, v nichž dochází ke zmìnì vlakové zátìže nebo

o'
'-poètu Pn vlakù) podle èI. 8.

I Elektrické mezidobí TA se rovná.~~~~~~~~~!!!:.~~~~!_!~Ol

: I
~ 0 , o --~~~~ ---
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Z každého výpoètového úseku vìtší z obou mìrných spotøeb (tj. pro smìr
jízdy do stoupání). Vypoètené mezidobí bude pro oba smìry jízdy

stejné: '"

TBM = (aAlmax + aAll11iax)
p 60 G (min; Wh/t, t, VA) (69)

2h. cos (j)

b) je-li støední redukovaný sklon trati (pro jeden smìr jízdy) v obou pøi-
lehlých výpoètových úsecích stejného znaménka, pak poèítáme elek- :;
trické mezidobí pro každý smìr jízdy samostatnì:

TBML = (aAIL + aAllL)
p 60 G (min; Wh/t, t, VA) (70a) ~

2h . cos (j) .

60 . .'
TBMS = (aAIS + aAlls) p G (mm; Wh/t, t, VA) (70b)

2h . cos (j)

Menší z h~dnot TBML, TBMS násobíme koeficientem rozdílného sklonu k

; z tab. XIII.
;

r,,'

~~ \ 163. Elektrick~ mezidobí~se vypoèítl1 podle vzorcù:

:~:' T - aAIL.L .cs.cn.8.g~ G ( . . Wh/t kt) (71 )f~:: BUL - mm, ,m, a!t ; cos (j)

~ T - aA1S. L' . Cs . Cn . 8 . g~ G ( . . Wh/t k t) (71b)r~' HUS - mm, ,m,
C' cos (j)

c•':~
i\: Menší z hodnot TBUL, TBUS se násobí koeficientem rozdílného sklonu k

: z tab. XIII.
f':'.., .

i.i{ 164. Elek,trické mezidobí~se vypoèítá pro pøíslušný výpoètový úsek
,~, . ,jt'J ze vzorcu:
}~ TBTL = 2,6. &JL . 10-3 G . (min; Wh/t, t, A) (72a)

~I, IT . cos (j)
!~,!

.í~~' T 2,6 . ajS . 10-3 G ( . .
Wh/t tA) ( 72

b)f~;' BT5 = mm, , ,

Ic": IT . cos (j)

k' Menší hodnota z TBTL, TBT5 se násobí koeficientem rozdílného sklonu k

I:' z tab. XIII.
Ii, .~~,~ 86 ,', I,
.~;
-" _.
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kladì zkušeností z provozu není úèelné jejich hodnoty upravit a pok~d
støední hmotnost Pn vlakù nevzroste více než o 15 % .

,
169. Pøi sestavì grafikonu vlakové dopravy lze v nìkterých pøípadech

elektrické mezidobí zkrátit. Pro sestavu grafikonu vlakové dopravy je
možné u jednoho vlaku v èasovém intervalu 90 minut místo elektrického

: mezidobí TA použít elektrické mezidobí TB, pøípadnì i kratší. Zkrácení je :..

závislé na dopravním toku pøed a po použití zkráceného mezidobí; výpoèty -~

pøesahují rámec tohoto pøedpisu. Použití zkráceného elektrického mezi-dobí vyžaduje projednání a souhlasu služby elektrotechniky správy dráhy. .
.'I -

170. Pro výpoèty elektrických mezidobí služba dopravy a. pøepravy

pøedá službì elektrotechniky správy dráhy tyto podklady: .

a) urèení tra•ových úsekù (èI. 8),
,

b) støední hmotnost Pn vlaku pro každý tra•ový úsek (èI. 136),

c) vzrùst støední hmotnosti Pn vlakù o více než 15% oproti období, kdy
byly provedeny poslední vtPOèty elektrických mezidobí (èI. 168).

Èást VI

EVIDENCE PROPUSTNOSTI TRATI . ,

218. výpoèty elektrických mezidobí provádìjí služby elektrotecl1•ùky
správ drah. Výsledky zpracují do tabulek (tab. XV a XVI). Tyto pøed-
kládá odboru elektrotechniky federálního ministerstva dopravy a pøedá
službì dopravy a pøepravy a elektroúsekùm. Sl~žba dopravy a pøepravy
použ~je tabulek elektrických mezidobí TA a TB pro sestavu grafikonu, ta-
bulky TA, TB, TD a TE, které slouží k øízení vlakové dopravy, rozpracuje
a rozkazem náèelníka dráhy pøidìlí vlakovým dispeèerùm, železnièním
stanicím a. službám elektrotechniky. .

Ve zvláš• obtížných sklonových pomìrech (~red ~ 6 %0) mùže ~•e~
dráhy v rozkaze o zavedení tabulek elektrického mezidobí urèit stanice, ve
kterých je nutno ve smìru jízdy do stoupání dodržovat elektrická mezi-
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