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Propustnost elektrickych napéjecich za¥izeni

A. Zdkladnt ustanovent

124. Propustnost elektrizované trati z hlediska napéjecich zafizeni, tj.
napéjecich stanic a trakéntho vedeni, je stanovena dopravnim tokem. Pro-
pustnost elektrizované trati se vypoditdvé z nejkratifho mezidobi, v némz
mohou ‘nésledovat za sebou elektrické vlaky v omezujicim vypodtovém
fiseku, tj. vypottovém useku, ktery vykazuje nejmens{ vykonnost. Toto

. mezidobi se nazyvs elektrické mezidobf, na rozdfl od nésledného mezidob{,
stanoveného podle pfedpisu D 23.

" Poznimka: Za vypodtovy usek se ve smyslu tohoto Predpisu povaZuje:

u stejnosmérné trakce

— polovina mezim&nirenského tseku pro vypodet/Tpr & Tan,

— mezimdénirensky usek pro vypodet Tpu,

— obd pfilehlé poloviny meziménirenskych dsekti pro vypoéet Tam;
u sti¥fdavé trakce

— ek mezi trakéni transformovnou a neutréinim dslenim u spinaci stanice pro vy-
poéty Ter, Tex & Tay u viech napijecich stanic a pro vypodet Ty u napéjecich L
stanic 8 dvdma trakénfmi transformatory, '

— usek mezi neutralnimi poli sousednich spinacich stanic pro vypodet Tay u napéje-
cich stanic s jednfm trakénim transformétorem.

125. Elektrické mezidobf je p¥fmo umérné hmotnosti vlaku a zdvisi:

a) na vykonu napdject stanice,

b) na dovoleném proudovém zatiZeni trakiniho vedenf,

¢) na dovoleném Spi¢kovém proudu napéjece,

d) na pifpustném dbytku napéti v rozvodu trakéniho proudu.

Podle pouZiti se elektrické mezidobi déli na T, ,Ts,Tp a Tg.

126. Elektrické mezidobi T4 plati:

a) pro konstrukei grafikonu viakové dopravy, ve kterém soulet viech
vlakt osobnf pfepravy a lokomotivnich vlaki v jednom sméru za 24 ho-
din pfedstavuje nejvyse 259, celkového poétu viech vlaki,
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p) pro odjezdy expresnich vlakd, rychliki, sp&énych vlakd, elektrickych
motorovych vlakd, soupravovych vlakd a pravidelnd zastavujicich né-
kladnfch vlaki podle grafikonu vlakové dopravy ze stanic, leZicich na
tratovych tsecich, ve kterych soudet viech vlaki osobnf pFepravy a lo-
komotivnich vlakii v jednom sméru za 24 hodin piedstavuje nejvyse
259, celkového poétu viech vlaki.

127. Elektrické mezidobf Tg plati:

a) pro konstrukei grafikonu vlakové dopravy, ve kterém soudet viech viaki .
osobni pfepravy & lokomotivnich vlakd v jednom sméru za 24 hodin -
pledstavuje vice nez 259, celkového pottu viech vlakd,

b) pro odjezdy nikladnich vlakd ze stanic, kde neni jejich pobyt stanoven
grafikonem vlakové dopravy,

c) pro odjezdy nékladnich vlakd, expreénich vlaki, spédnych vlakd,
elektrickych motorovych vlakii a soupravovych vlaka ze stanic lezicich
na tratovych tsecich, ve kterych soudet podtu viech vlaki osobnf pie-
pravy a lokomotivnich vlakii v jednom sméru za 24 hodin piedstavuje
vice neZ 259, celkového poétu viech vlakd.

128. Elektrické mezidobi Tp a Tg plati pro ¥zenf sledu vlakit v tsecich
se sniZenym vykonem elektrickych napéjecich zatizenf, vlivem j jei 1ch mimo-
f4dného provozntho stavu.

129. Vypoctet elektrickych mezidobi T4, Tg, Tp & Tx se provad{ pro tyto
druhy & hmotnosti vlakii (hmotnosti vlaku G se rozumsjf véetng hmotnosti
lokomotiv):

— expresni vlaky, rychliky, spé&né vlaky, elektrické mo-
= torové jednotky, soupravové vlaky a ndkladni viaky

o hmotnostido 1300t . . . . . . ... ... .. pro G = 1100t
=< nékladni vlaky od 1301t do 1600t ., . . , . . . . pro G = 1500 ¢
= pékladnf vlaky od 1601 t do 1800t . . . . . . . . pro G = 1700 t
- nékladn visky od 1801 t do 2000t . . . . . . . . pro G = 1900 ¢
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— nékladnf vlaky od 2001 t do 2200t . . . . . . . . pro G = 2100 ¢

— nékladnd vlaky od 2201t do 2400t . . . . . . . . pro G = 2300 t

— n@kla.dni vieky . .. ..o oL .+ - - Pro G = 2500 ¢ 2300+

a dalsf vypodty konkrétng pro kazdou vy&sf hmotnost vlaku poZadovanou 2900 t

sluzbou dopravy a piepravy. 3100 ¢
33004

Pro osobni vlaky dopravované elektrickou lokomotlvou a lokomotivni 2500 #

vlaky se elektrické mezidobf nestanovuje.

130." Pro kazdy trafovy tsek lze stanovit kritickou hmotnost vlaku Gy,
tj. nejvétd hmotnost vlaku, ktery mize byt v daném tratovém tseku z hle-
diska vykonu napéjecich stanic a trakénfho veden{ provezen za podminky,
Ze v meziménirenském useku u stejnosmérné soustavy a v tseku mezi
trakénf transformovnou a spinacf stanicf u stf¥idavé soustavy je v pohybu
v daném sméru jen tento vlak. Kritickd hmotnost vlaku se vypoditdvs pro
omezujfef vypoétovy usek tratového tiseku.

131. Elektrické mezidobf se vypoéits pro kaZdy smér jizdy zvl4st. Pro
vypoétové usekz ge stfednfm redukovanym sklonem véti{m neZ 6 °/,m
pro smér jfzdy po spéddu elektrické mezidobi nepoéftd, protoze neni ome-
zeno vykonem elektrickych napdjecich zaifzeni; zde plati ndsledné mezi-
dobi stanovené podle predpisu CSD - D 23.

132. Vypoget propustnosti u tratf jednokolejnych mé uréité zmény oproti
vypottu propustnosti u trati dvoukolejnych. Tyto zmény jsou ddny od-
lisnymh charakterem jizdy vlaki na jednokolejné trati. Protoe nelze jedno-
duchym vzorcem postihnout velké mnoZstvi kombinaci podtu vlaki a je-
jich sméru jizdy v jednotlivych mezistaniénich vsecich, byla pfijmuta pro
vypodet jistéd rezerva, vychdzejicf z moZnych nejnepiznivajiich situaci.

* 133. Postup vypodtu:

a) z redukovaného podélného profilu tratového tiseku se urdf st¥edni redu-
kovany sklon ve vypodtovych tisecich, na zikladé kterého se stanovi

73




mérné spotieba_elektrické energie elektrického vlaku pro kaZdy smér
jizdy podle tabulky IX. Jsou-li k dispozici hodnoty mérnych spotieb
elektrimovené vypoltem nebo ovéfené z provozu), }
pouzije se pifmo téchto hodnot, , .

L

b) pfi vypottu elektrického mezidobi se nejprve star_x_o_\j elektrlcké mezi-
dobi TB a pak postupne Ts, Tp, Tx,

¢) vypodet elektrickych mezidobf Tp pro jednotlivé vypodtové tiseky ses-
tiva z vypolth elektrickych mez1dobi Tsum, Tsr, Tex & Tsu, které
- jsou dény:

— Tpy dovolenym pfetiZenim napsjecich stanic,
C— TBT' " .dovolenym proudovym zatienfm trakéntho vedeni

— Tpx dovolenym #pitkovym proudem napéjece,

"— Tpy pHpustnym Gbytkem napétf v troleji.

Tab. IX
s (%) |=-d-2|-1]o]1]2]|38]|4|5]|6]|7]|8 ¥
wWh || s | 7t 10 |13,2]164| 1022282601202 32,4358 :
Jthom) 3y 16:45] 9-5 | 5314576 g CSiar+ 12075127 33p-85135°F
s (%) o 10| 11| 12| 18| 14| 16| 16| 17 [ 18| 19 | 20
w Whi 3981420 | 452 48,4 516 | 54,8 | 58.0 | 61,2 | 64,4 ['67,6 | 70,8 | 74,0 |°
foem) — |9pV6) o |43 8146’ lo9- 7515272 251 58°5 161°35140°9 16758 20-5

Hodnoty w pro s neuvedené v tabulce se uréf interpolaci.

B. Postup vyjpotiu pro dvoukolejné traté se stejnosmérnou soustavou 3000 VA

2 134. Elektrické mezidobi Tpy se stanovi z vykonu ménfrny se ‘Z¥etelem -
N _ k jejimu dovolenému pretiZenf pro odpovidajici vypoétovy tsek podle
vzorce: ‘ '

aa1 + 8as + 8an1 4 aar2
. Pu o

kde a je spotteba elektrické energie v pisludné poloviné meziménirenského 5

tiseku, vztazens na tunu hmotnosti vlaku, tj. pro oboustranné napajeni:

Teui = .40.G  (min; Wh/t, t, W) (44)




S
-

a pro jednostranné napijeni:

a=w.L - (Wh/t; Whjtkm, km) (46)

w — mérnd spotieba elektmcké energie podle tab. IX,
L — délka, mezimé&nirenského tseku,

Py — jmenovity vykon ménfrny (soudet vykonit usmériiovacich soustrojf
ve t#d¥ zatiZitelnosti V podle CSN 34 1530, tabulka 1),

G — hmotnost vlaku véetns lokomotiv podle &l. 129.

Indexy pouZité i v daldich vzorcich (viz obr. 16):

1,211, 12 — vehémy, vzta,hu]ici se k useku trati napidjeného shodné ozna-

‘ denymi napéjedi,
i - C j-ty asek (1, 2, 11, 12),
i — i-té kolej (1, 2),
A, B , — hodnoty, vztahujicf se k poloviné,nl] meziménirenskych tGsekit

ptilehlych k ménfrn A, B.

135. Mezidobi Tgr, které respektﬁje dovolené proudové zatiZeni trolejo-

vého» vedeni, se vypoditd pro odpovidajief vypodtovy tsek pf)dle vzorce:

.10-2 :
Tm=ﬁ-ﬁl?—;(} | o  (min; Whit, A, t) (47)

kde Ip — trvalé dovolend st¥edni hodnota proudového zatiZenf sestavy
vtrole]ového Vedeni ‘podle tabu]ky X.

-' Pokud je zesilovaci vedeni pouze v S4sti vypottového useku t] do

(Wh/t; Wh/tkm, km) (45) -

vzdélenosti L, od ménirny, pak se do vzorce (47) dosazuje hodnota Ir pro -

gestavu trakéntho vedenf bez zesilovactho lana, zvétiend o hodnotu

vedeni se zesilovacim lanem.

600 L,/(L/2), maxim4lné viak do hodnoty IT odpovida.;ici sestav®é trakénfho




A B
812 - 82 koley 8.2 °Bl2| | 8p>
: ' 1
811 8y, kole] &.1 #p11 ep1
- 18. Schéma napdjeni meziménirenského vseku A — B

v

GN 136. Elektncké mezidobi Tgy, které je déno pfipustnym Epidkovym pro-
voznim proudem napéjeée’s ohledem na vypodtend nastavenf jeho nadprou-
dové ochrany, se vypotitd pro odpovidajici vypodtovy tisek podle vzorce:

TBNi

kde g,

Gg
Gy

Cg

L1072 4. g,,G

I — 200

redukovand stfedni hmotnost vlaku,

(min; Whit, t, A)
Gy
8z = Tv- s

(48) -

(49)

stfedni hmotnost Pn vlaku v ptsluiném tratovém tseku (t),

vztaind hmotnost viaku (pro viechny vypodty v tomto pred-
pise je Gy = 2200 t),

souéinitel §pi¢kového proudu v napéjedi podle tab. XI,

In — vypodtend hodnota nastaveni nadproudové ochrany na.pé,]eée
podle zkratovych pomér

“Tab! X i

Sestavy trolejovych vedeni sti‘edx'{‘ir;:loyut(iAI)f /S)o'uj?_:el
: 4 kel 2 kol
1| 150 Cu + 120 Cu dygg 1160 L4363 4270
2 | 150 Cu + 120 Cu + 240 AlFe D249 1900 0928 0841
3|150Cu +120Cu + 2X240AlFe  [3pgp 2640 o 42 0-638
4 | 150 Cu + 210 AlFe » p 1200 7-330 7 246
5 | 1650 Cu + 210 AlFo + 240 AlFe go 1950 oM 0824
"6 | 150 Cu + 210 AlFe + 2x 240 AlFe b,(,o 2700 o *S 0631
450G + 708, 139 1 F22  |4-642
78 ma, v FOBx + 2904l 4990 7-05¢ 10973
Q, 703;. +2x2%0RlR. 2690 - 747 o 10§

;mm

Teom

. .-_: VR



"1387. Elektrické mezidobi Tpy, které se uréf na zdkladé pipustného TBU

tbytku napét{ v rozvodu trakéntho proudu, se vypoditd pro odpovidajici
. vypottovy tisek podle vzorce: :

Tpui = (aa; +ap;) . L.cn.cs.B.gs: G (min; Wh/t, km, t) (50)
kde ¢y — soudinitel zpisobu napéjeni trakéntho vedenf podle tab. XII,

' — soutinitel poméru jednotkového odporu trakénfho vedeni ke
étverei dovoleného tbytku napétf podle tab. X,

Tab. XI
. Ll
s ' <6Y% L >6%
. Go , '
do 1400t 2,3 2,0
nad 1400 ¢ Y20 ] 1,7

" 138. Pfi vypodtu Tpy a Trr se nepoditd 8 vlivem piénych Eropojepi
trolejovych vedeni (spinacich stanic).

Vypodet Ty se provadi: . ‘
— pti jednostranném napéjenf tseku delitho ne# 10 km,

— PFi oboustranngm napéjeni bez pif¢ného propojeni v meziménirenskych
tsecich delsich ne% 23 km, .

— pfi oboustranném napijenf s piiénym propojenim jen v jednom mist&
(spinaci stanice) a stfednfm redukovanym sklonem v&tifm ne% 6 %,.

Tab. XII
S ———
| Zpisob napéjent Soutinitel ¢

jednostranné napéjent o . 0,70

dvoustranns napéjent 0,20 @728

ty¥stranné napéjent s A 012 0033

P APYY S o7 Face : 300

e P Y 7 7

re—

»139. Nejvéti z hodnot Tem/G, Ter/G, Ten/G a Tru/G uréuje nejkratéi
elektrické mezidobi Tp e vypottovém tseku a daném sméru. "
L

2 Mt /{;f ,21‘.&/.' Lead®
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Je-li sttedni redukovany sklon trati v obou ptilehlych polovindch mezi-
ménfrenského tseku > 3 %,, je moZno provést upravu vypodéteného mezi-
dobi Tey na dvoukolejnych tratich takto:

pokud ve sméru do stoupénf je Tpu/G menéi ne% nejveétif z hodnot TBT/G
Tpx/G a Tpy/G, je mozno o rozdil mezi Tpu/G a nejvétsi z hodnot TBT/G
Ten/G a TBU/G zmensit hodnotu TBM/G ve sméru klesani.

" 140. Elektrické mezidobf T, platf pro cely trafovy tisek (tj. cely tisek -

mezi dvéma stanicemi, v nich%. dochdzi ke zméné vlakové zitéie nebo

poctu Pn vlakt) podle &l. 8.

Elektrické mezidobf T se rovné, nejdeldimu elektrickému mezidobi TB,
které se vyskytuje v daném trafovém tseku a daném sméru. '

Ta1/G = Tgi/G ) (min; min) (51)

141. Elektrické mezidob{ Tp sg stanovi pro ptipad poruchy na vazbé
napéjeta nebo pfi vytazeni spinaci stanice z provozu; pro oba tyto pfipady
se vychézi ze vztahu (48), ve kterém se dosazuje hodnota I/, odpovida.]icl
provoznimu stavu:

2ag . 0g . 10~ =] .8

I — 200
kde In" — niZ8f z hodnot nastaveni napdjete ménfrny pii poruée vazby na-
pijett a porusfie spinaci stanice.

Tpi =

Pokud hodnote Tp; je mensi nez Tm v daném vypoétovém useku, pak

‘elektrické mezidobi Tp; = Tx;.
)

142. Elektrické mezidobi Tg se stanovuie pro pﬂpad, Ze jedna ménirna

je vyloudena z provozu. Vypotits se jako elektrické mezidobf Tg tam, kde

je to mutné z provoznich divodi.

143. Pii pouziti podpurnych ménfren se elektncké mezidobf uréuje podle
pouzité regulace napéti podpirné ménirny, nejvhodnéji metodou vyrovna-
vacich proudii. Pokud je to nutné, stanovi se v tsecich s podpirnymi ms-
nirnami mezidobf Tg (pfi vyloudeni hlavn{ ménirny z provozu) a elektrické
mezidobf Tg’ (pfi vyloudenf podplirné ménirny z provozu).

G (min; Whit, 8, A)  (52) -



144, Pokud se stanovuje Gyr, pak se pouZije vztahu: -
50 Iy T
8y

Gkr = (t; A’ min: Wh/t) _ (53)

kde T — doba jizdy elektrického vlaku v tiseku, pro néj'i je vypotteno ay.

C. Postup vjpodtu pro jednokolejné traté se stejnosmérnou soustavou 3000 V
— s

145. Elektrické mezidobi Tpy se stanovi z vykonu ménfrny se zfetelem
k jejimu dovolenému petiZeni, a to vidy pro &dst trati, sestévajicf z polo-
vin meziménirenkych ﬁsékﬁ pf-ilehlych z obou stran k dané ménirné:

a) je-li stfedni redukovany sklon trati (pro jeden smér jizdy) v obou polo-
vinich meziménirenskych b tseki rozdfiného znaménka, bereme do vy-
pottu v kazdé této poloving vEtif z obou mérnych spotieb (tj. pro smér
jizdy do stoupéni).

Vypodtené mezidobf bude pro oba sméry jizdy stejné:
40 . '
Tau = (@A max + 8411 mex) - By G (min; Wht, t, W) (54)

b) je-li stfedni redukovany sklon trati (pro jeden smér jizdy) v obon pfi-
lehlych polovindch meziménirenskych tseki stejného znaménka, pak

v

A__ B
a .
ALlL 4 811 i gL |, | %miL lichy
8115 1, 8,18 | ®Bl1s 1( 8p1s _sudy
| L2 | L2 | :

19. Schéma napdjent jednokolejné trati ‘

poditéme elektrické mezidobf pro kazdy smér ]izdy samostatnd podle
vzorei:

' .40
TeMy = (8a1L + 8anw) . 5—G (min; Whit, t, W)  (86a): v ~

Py

o R




‘
b
,-.
3
X,
]

Taxns =

A

40
* TpMs = (aa1s - 8an1s) - _Pn—i-G , (min; Wh/t, t, W) (55b)

' .Mﬂéi‘ z hodnot TgurL, Teus ndsobime koeficientem rozdilného sklonu k,
ktery uréujeme podle tab. XITI. -

146. Elektrické mezidobf Tpr se vypoéte pro polovinu meziménirenského '
tseku podle vzorcii: '

—2

Toxr = ?fi_".i;m_e (min; Whit,t,A)  (56a)
—2

Tpps = :"‘ELS_I';IO_G (min; Whit, t,A)  (56b)

Mensf z hodno nasobime koeficientem rozdflného sklonu k
z tab. XIII. ) :

Tab. XIII
‘ Cab. XTIT
(]
Strodnt rod. i bai . Koeficient rozdilného sklonu
vypodtového tiseku k
s<2% 1,0 ]
s =2a249% 12
82 4 ok 09% . . 1,4

147. Elektrické mezidobf Tpx se vypoéte pro polovinu meziméniren-
ského fiseku podle vzoreit:

2851, . 102 . ¢c5. g4 G
In — 200

TeNL = (min; Wht, t, A)  (57a)
2ai3.10"2.¢5. 24 G
In — 200 ‘
Mensf z hodnot TsyL, Tans nédsobime koeficientem rozdilného sklonu k
z tab, XIIL. —

—
148. Elektrické mezidobf Tpy se vypoditsd pro cely meziménirengk&

sek:
p——

(min; Whit, t, A)  (57b)



a) je-li sklon trati (pro jeden smér jfzdy) v obou vypoétovych tsecich roz-
dilného znaménka, bereme do vypoétu v kaZdé poloviné meziméniren-
ského tiseku v&tdf z obou mérnych spotfeb (tj. pro smér do stoupini).
Vypoitené elektrické mezidobi bude pro oba sméry stejné:

Tpu = (aAtmax + 8B11max) - L.cn.cs. .85 . G (58)
) (min; Wh/t, km, t)

b) je-li sklon trati (pro jeden smér jizdy) v obou polovindch meziméniren-
skych tsekii stejného znaménka, pak politdme mezidobi pro kaizdy
smér jizdy samostatné podle vzorei:

Tpur = (aair +apuy) . L.cn.cs.B.84 .G (59a)
Trys = (aA1s + apns) - L .cn.Cs.B-8s - G (59b)

Men3i z hodnot TyyL, Trys ndsobime koeficientem rozdflného sklonu k
z tab. XIII.

149. Elektrické mezidobi T,; se rovnd nejdelsimu z elektrickych mezi-
dobi ';[‘3, které se vyskytuje v daném trafovém tseku v daném sméru.

150. AZ na zmgny uvedend v &l. 145 a% 149 se vypodet propustnosti jed-
nokolejnych trati provddi podle obdobnych zisad jako u dvoukolejnych
trati. Elektrické mezidobi Tp a Tg se stanovi ze vztahti v &l. 145 a3 148,
- pfi éem# se dosazuji hodmpovidajici pHsludnému mimofédnému
stavu napéjecich zafizeni.

151. Pro kiizovani vlakt se elektrické mezidobi neuréuje.

D. Postup vypotiu pro dvoukolejné traté se stitdavou soustavou 25 kV, 50 Hz

152. Napéjeni trati se provddi z napéjecich stanic (trakénfch transfor-
moven). Trolejové vedeni je neutrdlnimi poli podélné rozdéleno na jed-
notlivé napéjeci tseky.(viz obr. 18). Neutrdlni pole je u transformovny
a u spinacf stanice pfiblizné v poloviné tiseku mezi dvéma sousednimi trans-
formovnami. Spinac{ stanice na dvoukolejné trati za normélnfho provozu
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zpravidla provédf piiéné spojeni v koncwh jednostranné napé,]enych
usek.

153. Elektrické mezidobi.-Tam so stanovi z vikonu tv'unsformé,to.!'ul se
zietelem na jeho dovolené pfetiZeni, a to vidy pro &st trati, sestdvajief
z usekt trakéniho vedeni, napdjenych timto transformétorem.

Elektrické mezidobi se vypoéte:

a) pii dvou instalovanych transformétorech v trakéni transformovné podle

vzorcii:
aa1 -+ aaz . C .
;= —ar T 242 a0, .
Tami e 60.G | (min; Wht, t, VA)  (60a)
Tou = AT 812 o g (min; Wh/t, t, VA)  (60b)
Pap . cos @ !

b) pti jednom instalovaném transformétoru v napéjeci stanici podle

vzorece:

To = AL 842 T 8AU ¥ 8A2 o) o pin: Whyt, t, VA)  (61)
Pzn CO8 @
kde a — spotieba elektrické energie vlaku v pisluiném napéjeném
tiseku (obvykle mezi dvéma sousednimi neutrdlnimi poli) vzta-
Zend na tunu hmotnosti vlaku:.
a=w.L ‘ (Wh/t; Wh/tkm, km), (62)
w  — mdrné spotieba elektrické energie podle tab. IX, ‘
L’ — délka useku napéjeného z transformdtoru (mezi dvéma sou-
sednfmi neutrdlnimi poli, '
Pyn  — dvouhodinovy vykon transformétoru,
cos  — udinnik na vystupu z transformovny (z4visf na mistnich pod-
minkéch), '

G  — hmotnost vlaku véetns lokomotiv (viz ¢l. 129).

154. Elektrické mezidobi !TBU| které se uréf na zakladé maximélnfho
piipustného bytku napéti v rozvodu trakénfho proudu, se vypoéits podle
vzorce:
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T = MoB:% 0385 . (min; Wht,km,t)  (63)
cos @ :
kde ¢ — soudinitel spitkového proudu podle tab. XI,
cp — soutinitel zphsobu napéjeni trakéniho vedeni podle tab. XTI,
3 — soudinitel impedance podle tab. XIV,
gs — stanovi se podle &l. 136, vztah (49).

/
Poznimka: Pro strfda.vou proudovou soustavu jo e = 0,7, Vct&w-‘jt ~a 4 | o

Q08 Tt b/-ht/l/-ma.(m&o
B

A
a a 2.koled a a
A €
12 ;JiJr A2 Y o Bl2 — , . B2
a a 1.kol a
A1l . : Al P j-‘l . BL| i ag;
! L ! :
r
- L -

18. Schéma napdjent: dvoukolejné trati stFidavé soustavy 25 kV. 50 Hz.

155. Elektrické mezidobitl‘ird které respektuje dovolené proudové za-
tiZenf trolejového vedeni, se vypoditd pro pisludny vypodtovy tsek podle
Yzérce,: .

2,6 . 8y

-3 ' s
ey 0-3.G ' (min; Wht, t, A) (64)

Tpm = i

" kde Iy — dovolené stfedni trvalé proudové zatiZeni trole]ového vedenf

podle tab. XIV.

156. Elektrické mezidobf{ ‘EBNJ které je déno maximélnim pifpustnym
gpidkovym proudem napéjede s ohledem na vypodtené nastaveni jeho nad-
proudové ochrany, se vypoditd pro pHsludny vypoétovy tisek podle vzorce:
2,9&’ . cS . 10—3 . gg

In.ocos ¢ .

Texi = (min; Whft, t, A) = (65)

kde Iy — vypoltend hodnota nastaveni nadproudové ochrany napé;ece
podle zkratovych pomeri.
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Poznimka: Je-li pouZita v pifsludném napéjedi distanéni ochrana, dosazuje se za I,
hodnota nastaveni nadproudové ochrany transformétoru.

157. Nejvétd z hodnot Tpu/G, Tsy/G, T};T/G a Tpx/G urtuje nejkrdtéi
elektrické mezidobi Tp v napjeném tdseku v daném sméru. § vlivem pié-
nych propojent trolejovych vedeni se pfi vypoétech Tay, Tara Tpy nepodits.

Tab. XIV
. Soutinitel impedance 8 . 10-7
Trvaly Trat Trat Trat
Sestavy stfednf| mpa¢ dvou- dVO}l' dvo.u-
trolejovych veden( proud | jedno. | kolejné | kolejnd | kolejnd
(A) | koleina s pfié- | bez pFis- | sepnutéd
1 nym pro- | ného pro- | na konei
pojenim { pojeni useku
1 | 100Cu 4 70 Fe g2 580 2,3 1,2 2,6 2,1
2 | 100 Cu + 50 Bz 970 130 1,9 L1 2,2 - 1,7
3 | 100Cu + 70 Bz 4038 750 1,9 1,1 2,2 1,7
4 | 100Cu + 70 Fe + zes gpp 780 1,9 L1 L 22 1,7
5 | 100Cu + 50 Bz + zos ggp 800 | 17 1,0 | 19 1,6
6 | 100 Cu + 70 Bz + zes gy 44 820 1,7 1,0 1,9 1,5

i

Je-li sttedni{ redukovany sklon trati ve vypodtovém tseku >3 %,, je
moZno provést Gpravy vypolteného elektrického mezidobf Tyy na dvou-

kolejnych tratich takto: .

— pokud ve sméru do stoupénf je Tpy mensf neZ nejvétsf z hodnot Tgr/G,
Tgn/G & Tpy/G je moino orozdil mezi Tu/G a nejvétif z hodnot Tgy/G,
Tsn/G a Try/G zmensit hodnotu Tpy/G ve sméru kleséni.

158. Elektrické mezidobf T4 plati pro cely trafovy tisek (tj. cely tisek
mezi dvéma stanicemi, v nich% dochdzi ke zméné vlakové zdtéZe nebo

oétu Pn vlaki) podle &l. 8.

Elektncké mezidobi T, se rovné)ne]deléimu elektrickému memdobf Ts,

}‘ které se vyskytuje zv daném tratovém Gseku v daném sméru.}

[ Ta 2Ty

R T ————
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159. Elektrické mezidobf]Tp]se sta.novuje/jen u trakénich transformo-
ven 8 dvéma instalovanymi transformédtory, ‘}ra. to pro pifpad vyluky jed-
noho transform&tora. Pokud hodnota Tp < Ts ve zjidtovaném tiseku, pak
se hodnota Tp v tabulkéch elektrickych mezidobi neuvadi. Elektrické mezi-
dobf Tp se stanovi ze vztahu (61).

160. Elektrické mezidobi|TgJse stanovuje pro pfipad vyluky celé trakéni
‘transformovny. Vypoéte se podobnd jako elektrické mezidobf Tp pfi do-
sazeni hodnot, odpovidajicich tomuto mimofédnému stavu.

161. Kritickou hmotnost vlaku lze stanovit ze vztahu:

384.IT.cos<pT

= (t; A, min, Wh/t) (67)
)

Gkr =

kde T — doba jizdy elektrického vlaku v useku, pro néjz je st?,noveno aj.

E., Postup vypoltu pro jednokolejné traté se stFidavou soustavbu 25kV, 50 Hz

162. Elektrické mezidobf ITBMI se stanovi z vykonu transformédtoru se
ztetelem k jeho dovolenému pretfzenf, a to vidy pro &dst trati, sestdvajici
z Usekd, napijenych timto transformétorem.

U trakénich transformoven s dv8ma instalovanymi transformitory se
stanov{ ze vzorei:

Ty, = AL 80 (min; Whit, t, VA)  (68a)
Pyp . cos ¢
Tpys = A6 (min; Whis, t, VA)  (68b)
BMS = ch Tcos @ 3 s Uy

Mensi z hodnot Teumi, TBius nésobime koeficientem rozdilného sklonu k
z tab. XIII.

U trakénich transformoven s jednimA transformatorem se stanovi elek-
trické mezidobi Tgy ze vztahit: '

N

a) je-li stfedni redukovany sklon trati (pro jeden smér jizdy) v obou pfi-
lehlych vypoétovych tsecich rozdilného znaménka, bereme do vypoétu
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z kazdého vypodtového tiseku vét# z obou mérnych spot¥eb (tj. pro smér-

jizdy do stoupédnif). Vypottené mezidobf{ bude pro oba sméry jizdy
stejné:

~

’ 60 .
Tsm = (3Atmax + a'Allma,x)":gh.'a)‘éT) G (min; Wh/t,_t, VA) (69)
b) je-li stfedni redukovany sklon trati (pro jeden smér jzdy) v obou pfi-
lehlych vypottovych tsecich stejného znaménka, pak potitéme elek-
trické mezidobi pro kaZdy smér jizdy samostatns:

Temr = (aa1rL + aa11n) T (min; Wh/t, t, VA) (70a)

G
2h . CO8Q

Teus = (da15 4 aa118) o (min; Wh/t, t, VA) (70b)

. €08 @
Men&i z hqdnot Tem1, Tems nésobime koeficientem rozdilného sklonu k
z tab. XIII.
163. Elektrické mezidobi Tyy,se vypoditd podle vzorci:
! By yp p

aAlL.L'.cg.CB.S-gg G
cos ¢

TgyL = (min; Wh/t, km, t)  (71a)

L' .cg.cp.8.
Tyus = Vams : c::: q)cn o G

(min; Wh/t, km, t)  (71b)

‘Men#f z hodnot Tgyr,, Tous se nasobi koeficientem rozdﬂného gklonu k

.z tab. XIIIL.

164. Elektrické mezidobf [BBT’se vypoditd pro prislusny vypottovy tsek
26 vzorci: |

2,6 . 8L . 10-3

v

= min; Wh/t, t, A 724
TB‘»TL Tr.con g ( / )‘ ’( )
~ 26.2s.107 in; Whit,+,A)  (72b
TBTS——‘TT—C—OS_?— (mm, _ /, s A) (72b)
Menst hodnota z Tgrr, Tars se ndsobi koeficientem rozdfiného sklonu k
- z tab. XIIL "
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165. Elektrické mezidobi Tgy se vypolité pro pislusny vypodtovy tsek
ze vzoreil:
2,9&]L .Cg . 10—3 . ga
Ip.cos¢

TaNL = G (min; Wh/t,t, A) (73a)

29255 . ¢5. 1073 . g4 G
I,.cos¢ o
Meni{ z hodnot Tgxr, Tens se ndsobf koeficientem rozdflného sklonu k
z tab. XIIL.

Tprs = (min; Wh/t, t,A) - (73b)

166. Pro ktizovéni vlakt se elektrické mezidobf neuréuje.

F. Zelezniéni uzly

167. Zelezniéni uzly, kde se stykaji tii i vice elektrizovanych trati, lze

s ohledem na mo#nou polohu napéjecich stanic obecnd rozdglit na dva pi-

pady: .

a) spojer;i do hvézdy, napdjeci stanice v, uzlu.
Vychézime z predpokladu, Ze (pfi oboustranném napdjeni) doddvé na-
péjeci stanice energii do poloviny kaZdého z ptilehlych napéjenych
tsekit. Elektrickd mezidobf Tz, Ten a Tru se uréf obdobné jako u ne-
rozvétvené trati. Pro vypotet Tpy se do psluinych vztahl dosazuje
soudet spot¥eb viech pilehlych tseki (polovin meziménfrenskych tisekt)
k ‘uvazované napéjeci stanici;

* b) spojeni do hvézdy, napéject stanice neni v uzlu.

Vychszime ze zjednoduSujictho predpokladu, Ze trolejové vedeni je

v uzlu elektricKy rozdéleno a ka¥dé z napéjecich stanic napsji pHislusny .

tisek k uzlu jednostrannd. Vypodet elektrickych mezidobi se provadi
podle stejnych zdsad jako na nerozvétvené trati. '

G. Podklady pro vjpolet a platnost elekirickyjch mezidobi

-

168. Hodnoty elektrickych mezidobf vypodtenych podle &l. 129 az 167
plati do doby zmény vykonnosti napéjecich zafizeni nebo dokud na zi-
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kladé zkudenost! z provozu nenf téelné jejich hodnoty upravit a pokud
sttedni hmotnost Pn vlakii nevzroste vice neZ o 159%,.

169. Pii sestavé graﬁkonu\ vlakové dopravy lze v nékterych pifpadech
elektrické mezidobi zkratit. Pro sestavu grafikonu vlakové dopravy je
mo?né u jednoho vlaku v ¢asovém intervalu 90 minut misto elektrického
mezidobi Ta pouZit elektrické mezidobi T's, ptpadné i kratif. Zkréceni je
z4vislé na dopravnim toku pfed a po pouZit{ zkrdceného mezidobf; vypotty
plesahujf rdmec tohoto piedpisu. PouZiti zkrdceného elektrického mezi-
dobf vyZaduje projednéni a souhlasu sluzby elektrotechniky sprévy drihy.

170. Pro vypodty elektrickych mezidobf sluiba dopravy & prepravy
preds sluzbé elektrotechniky sprévy drihy tyto podklady: .

b) stfednf hmotnost Pn vlaku pro kazdy tratovy tusek (&l. 136),

¢) vzrist sttedni hmotnosti Pn vlakd o vice nez 159, oproti obdobi, kdy
byly provedeny posledni vypodty elektrickych mezidobf (¢l. 168). .

a) urleni tratovych tseka (¢l. 8),

Cdst VI
EVIDENCE PROPUSTNOSTI TRATI

218. Vypotty elektrickych mezidobi providéji sluzby elektrotechniky
sprav drah. Vysledky zpracuji do tabulek (tab. XV a XVI). Tyto pfed-
klads odboru elektrotechniky federdlnfho ministerstva dopravy a predd
sluzbé dopravy a prepravy a elektrotsekim. Sluzba dopravy a prepravy
pouzije tabulek elektrickych mezidobi T a Ts pro sestavu grafikonu, ta-
bulkjr Ta, Ts, Tp a Tr, které slouzi k Fizeni viakové dopravy, rozpracuje
a rozkazem nidelnfka dréhy pridéli vlakovym dispedertim, Zelezniénfm
stanicim & sluzbédm elektrotechniky.

) 0
Ve zvlast obtiZnych sklonovych pomérech (sreq = 6 %,) miiZe ﬁéé‘egk
drahy v rozkaze o zavedeni tabulek elektrického mezidobf urcit stanice, ve
kterych je nutno ve sméru jizdy do stoupdni dodriovat elektrickd mezi-
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dobf i pro pritjezd vlaku. Toto opattenf lze uplatnit i jen pro uréité druhy
nebo hmotnosti vlakt. Stanice, smér jizdy a druhy vlaki, pro které plati
toto opatien, se vyznadi v tabulkdch elektrickych mezidobf vhodnym zph-
sobem.
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