Přípojový provozní řád - KÁVOVINY a.s. , vlečka Pardubice – účinnost od 1.9.2006 
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 Přípojový provozní řád

 č.j. 2679/2006 – O11CST
pro dráhu-vlečku 
Kávoviny a.s. Pardubice
odbočující ve stanici 
Pardubice - hlavní nádraží
Účinnost od 1.9.2006
................................

vrchní přednosta uzlové ŽST
Pardubice
..............................
…..........................

dopravní kontrolor
kontrolor přepravy



Schválil dne    ................…….

..........................................

zástupce ředitele odboru pro řízení RCP Česká Třebová
Počet stran: 7

ZÁZNAM O ZMĚNÁCH

Za včasné zapracování změn a za provedení záznamu o změnách odpovídá držitel, u kterého je PPŘ uložen.

	
	
	
	Opravil
	Poznámky

	Číslo
změny
	Účinnost od
	Týká se ustanovení článku
	Dne
	podpis
	(č. j., pod kterým byla změna schválena)

	
	
	
	
	
	


Rozdělovník PPŘ

RCP Čeká Třebová - oddělení 11        
1
ks

Dopravní kontrolor - vyrozumívací stanice Uhersko
1
ks

Přepravní kontrolor

1
ks

Depo kolejových vozidel Česká Třebová
1
ks

Správa dopravní cesty Pardubice

1
ks

dle rozdělovníku SŘ ŽST Pardubice hl.n.
13
ks

záloha 

3
ks

celkem

21
ks

A. ÚVODNÍ USTANOVENÍ

Vydaná úřední povolení a licence

1. Vlastník vlečky:
KÁVOVINY akciová společnost, Jana Palacha 515, 532 32 Pardubice, 
IČ 25999818 (dále jen vlečkař).

2. Provozovatel vlečky: 
úřední povolení č.j. 3-3523/05-DÚ/Kp, ev.č. ÚP/2006/3674-1 k provozování železniční dráhy – vlečky „KÁVOVINY akciová společnost, vlečka Pardubice“ pro firmu DBV – ITL, s.r.o ze dne 05.01.2006.

3. Dopravce ČD:  
licence č.j.1-157/96-DÚ/O-Bp, ev.číslo L/1996/5000 k provozování drážní dopravy ze dne 21.5.1996.

Uzavřené smlouvy

1. Smlouva o styku vzájemně zaústěných drah a  o provozování drážní dopravy na vlečce Kávoviny a.s., vlečka Pardubice č. 665/04-11/2.
2. Smlouva o obchodních a přepravních podmínkách na vlečce č. 180/04-pn.
B. ZÁKLADNÍ USTANOVENÍ

1. Přípojová stanice:

Pardubice hlavní nádraží.

· Vlečka je zaústěna do celostátní dráhy v železniční stanici Pardubice hl.n. z koleje č.9 výhybkou č. K 1 v km 304,318 (= km 0,000 jako počátek vlečky). Celková stavební délka vlečky je 300 m.

2. Účtující stanice: 
Pardubice hl.n.
Tarifní stanice:
Pardubice hl.n.

3. Místem odevzdávky a přejímky vozů je:
· první vlečková kolej od vrat vlečky do km 0,238;
4. Zpráva o době přichystání vozu se vlečkaři nepodává.

· Posun mezi dráhami telefonicky sjednává výpravčí vnější služby 2 ŽST Pardubice hlavní nádraží (tel.: 972322801) a pověřený zástupce vlastníka vlečky - vedoucí MTZ (tel.: 466798841 nebo 466304726).

· Vedoucí MTZ má za povinnost:
- oznámit číslo obsazené koleje železničními kolejovými vozidly připravenými k odsunu z vlečky;
- ohlásit otevření a zajištění vrat na vlečce.
Tímto oznámením dává vedoucí MTZ souhlas k posunu na vlečkovou kolej. Hlášení zaznamenává výpravčí vn.sl.2 do telegrafního zápisníku.
5. Při provozování a organizování drážní dopravy na vlečkových kolejích platí vnitřní předpisy ČD.

6. Náčrtek vlečky: viz příloha PPŘ.
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7. Popis vlečky.

· Vlečku kříží v km 0,030 vlečka TONAMO a.s., vlečka Pardubice. 

· Sklonové poměry odevzdávkového kolejiště :
· úsek koleje od výhybky č. K1 po výhybku č. K2 je ve spádu 4,3 ‰, 
· úsek vlečkové koleje od výhybky č. K2 po ukončení je vodorovný.
· Přechodnost hnacích vozidel: 
je povolena pro všechna hnací vozidla skupiny přechodnosti „2“.

· Přechodnost železničních vozů:
není omezena.

· Nejvyšší dovolená rychlost:
10 kmh-1.
· Dovolená hmotnost na nápravu v tunách:
20 t.
· Nejvyšší dovolená délka posunového dílu:
40 m.

· Osvětlení kolejiště je elektrické, stožárové. Zařízení udržuje a obsluhuje vlečkař.

· Místa, kde není dodržen volný schůdný a manipulační prostor a je proto za jízdy vozidel nebezpečné se z nich vychylovat nebo pobývat vedle koleje: 
· vrata u vjezdu do vlečkového kolejiště;

· dále u stožárů návěstidel výhybek a výkolejek, stojanů pro zarážky, stožárů sděl. vedení a elektrického osvětlení, plotů a dalších zařízení provozovatele.

8.
Telekomunikační zařízení na vlečce.
· Není instalováno.
9. Zabezpečovací zařízení: 

· vlečka není vybavena zabezpečovacím zařízením, všechny výhybky a výkolejky jsou stavěny ručně, klíč od výhybky č. K1 a od výkolejky č. KVk1 je držen v elektromagnetickém zámku KEZ ovládaném ze zabezpečovacího zařízení ústředního stavědla ŽST Pardubice hl.n. 
· V době předání souhlasu k obsluze elektromagnetického zámku KEZ není možné současně vydat i souhlas k obsluze elektromagnetického zámku EUEZ.
10.
Způsob obsluhy vlečky:
· Obsluha se provádí posunem. 

C. ORGANIZACE DOPRAVNÍHO PROVOZU

1.
Povinnosti zaměstnanců ČD:
· Posun mezi dráhami sjednává výpravčí vnější služby 2 ŽST Pardubice hl.n. (tel.: 972322801) a vedoucí MTZ (tel.: 466798841 nebo 466304726). 

· Toto hlášení o sjednané jízdě zaznamenává výpravčí vnější služby 2 ŽST Pardubice hl.n. do telefonního zápisníku. Zápis musí obsahovat všechny sdělené informace.

· Závazná slovní znění pro sjednávání a zabezpečení jízd nejsou stanovena.
2. Opatření při jízdě na dráhu-vlečku a z dráhy-vlečky.

· Pokyn k obsluze vlečkových kolejí (dle TPÚS) vydá výpravčí vnější služby 2 zaměstnanci řídícímu posun. Oznámí mu údaje dle 4. bodu části B. 

· Vozy se na vlečku sunou a zpět se táhnou.
· Zaměstnanec řídící posun ohlásí připravenost k odjezdu na vlečku signalistovi StSp1. Signalista StSp1 ve spolupráci s výpravčím panelistou 1 vydá souhlas k posunu. Tento souhlas k posunu platí i pro jízdu zpět k seřaďovacímu návěstidlu Se 2. Výpravčí panelista 1 současně předá souhlas k obsluze elektromagnetického zámku KEZ.
· Po dojetí k výhybce č. K1 posunový díl zastaví. Zaměstnanec řídící posun provede obsluhu elektromagnetického zámku KEZ, vyjme klíč s označením KVk1/K1, odemkne výkolejku KVk1, vyjme druhý klíč s označením K1 a výkolejku sklopí. Tímto klíčem odemkne výhybku č. K1 a přestaví. Současně překontroluje správné přestavení výhybky č. K2 na první odevzdávkovou kolej. Při uzamykání je postup opačný.
· Určený zaměstnanec provozovatele vlečky provede otevření a zajištění vrat na vlečku. 
· Zaměstnanec řídící posun se přesvědčí o otevření vrat, o uvolnění námezníků a o ukončení posunu provozovatelem vlečky.
· Ukončení posunu dopravcem ČD na vlečkových kolejích je uzamčení výkolejky KVk1 a uvolnění námezníku výhybky č.K1.

· Při návratu z vlečkového kolejiště může posunový díl jet nejdále k úrovni seřaďovacího návěstidla Se 2. Zaměstnanec řídící posun se telekomunikačním zařízením domluví o další jízdě s výpravčím panelistou 1, který jej současně informuje o mimořádnostech (např. odstavení zátěže, volnost koleje a pod.).

3. Organizace posunu na dráze-vlečce:
· Organizování a provozování drážní dopravy dopravcem ČD na vlečkových kolejích provádí zaměstnanec řídící posun, včetně obsluhy výhybky č. K1, K2 a výkolejky č. KVk1. 
· Odraz, spouštění a posun trhnutím je zakázán.

4.
Zajištění vozidel proti ujetí na odevzdávkové koleji, odstranění zařízení zajišťujících vozidla proti ujetí na odevzdávkových kolejích, svěšování a odvěšování vozidel, kontrola nad zajištěním vozidel.

· Pro účely zajištění vozidel proti ujetí se v první koleji uvažují sklonové poměry v rovině.

· Provede zaměstnanec řídící posun dle vnitřních předpisů ČD.

5.
Místa pro uložení zarážek 

· 4 kusy zarážek jsou uloženy ve stojanu u první koleje.
6.
Způsob zajištění vozidel při provádění zkoušky brzdy.
· Vozidla jsou při provádění zkoušky průchodnosti zajištěna proti ujetí zabrzděním přímočinné (přídavné) brzdy hnacího vozidla.
D. HLÁŠENÍ ZÁVAD NA DOPRAVNÍ CESTĚ, HLÁŠENÍ NEPROVEDENÍ OBSLUHY VLEČKY

1. Dopravce ČD neprovede obsluhu vlečky:

· pokud součásti dráhy nejsou v souladu s ustanovením vyhlášky č. 177/1995 Sb., kterou se vydává Stavební a technický řád drah a není dodržen stanovený volný schůdný a manipulační prostor;

· nastala-li nezdolatelná překážka k provozu na ČD nebo na vlečce (např. následky živelné pohromy apod.);

· na základě dohody mezi jednotlivými provozovateli drah při opravě nebo přestavbě vlečky nebo tratí ČD vedoucích k vlečce.

2. Zaměstnanci oprávněni k hlášení nebo přijímání zpráv o zjištěných závadách na dopravní cestě: 

· výpravčí vnější služby 2 ŽST Pardubice hlavní nádraží (tel.: 972322801);

· provozovatel vlečky (tel.: 602826166 nebo 603863698).
E. HLÁŠENÍ A ŠETŘENÍ MIMOŘÁDNÝCH UDÁLOSTÍ 

1. Při vzniku mimořádné události na vlečkových kolejích bude prováděno šetření za spolupráce provozovatele vlečky a dopravce ČD dle jejich vnitřních předpisů.

2. Stejným způsobem se postupuje, dojde-li k mimořádné události na hranicích drah.

3. Při šetření mimořádné události jsou zaměstnanci jednoho provozovatele dráhy povinni podat potřebná vysvětlení o plnění svých pracovních povinností, vyplývajících z této smlouvy, dozorčím a kontrolním orgánům druhého provozovatele dráhy, které jsou oprávněné taková vysvětlení požadovat.

F. POMOC PŘI MIMOŘÁDNÝCH UDÁLOSTECH 

1. Při mimořádných událostech vzniklých na kolejišti provozovatele vlečky zajistí provozovatel ČD na požádání provozovatele vlečky včasnou přístavbu pomocných prostředků nutných pro odstranění mimořádné události.

G. ORGANIZACE PŘEPRAVNÍHO PROVOZU

1. Prohlídka po technické a přepravní stránce.
Technická a přepravní prohlídka se provádí na místě vzájemné odevzdávky vozů. Provádí ji za ČD skladník přepravy, za vlečkaře vedoucí vlečky nebo jeho zástupce, který se prokáže platným návratovým listem, opatřeným razítkem vlečkaře. 

2. Předávka vozů.
Předávku vozů vlečkaři provádí skladník přepravy odevzdávkovým listem, zaměstnanec vlečkaře potvrdí převzetí svým podpisem pod zápis posledního vozu. Uvedený zaměstnanec ČD předá opis odevzdávkového listu vlečkaři. Při přejímce vozů z vlečky sepíše vlečkař návratový list, který přejímající zaměstnanec ČD potvrdí svým podpisem pod zápis posledního vozu. Průpis si vlečkař ponechá, prvopis předá přejímajícímu zaměstnanci ČD. S podpisy obou zaměstnanců v uvedených dokladech se považuje předání/převzetí vozu za uskutečněné.

Pokud se zaměstnanec vlečkaře nedostaví k přejímce vozu, zapíše předávající zaměstnanec do kolonky "převzal" odevzdávkového listu "odevzdáno bez přítomnosti vlečkaře". Vozy se v tomto případě pokládají za „v pořádku předané vlečkaři“. ČD přistavují vozy na místo předávky neřazené.

3. Postup při zjištění závady na voze.

Zjištěné závady na voze se při odevzdávání na vlečku zapíší do tiskopisu „Odevzdávkový list na vozy přistavené na vlečku“ a při návratu na ČD do tiskopisu „Návratový list na vozy odsunuté z vlečky“ a oboustranně se stvrdí podpisem. Vozmistr provede polepení příslušnými nálepkami (příp. „Hlášenkami“), včetně sepsání tiskopisu „Zpráva o poškození“. 

4. Způsob předávání průvodních listin.

Průvodní listiny na odesílané vozy (zásilky) dodá vlečkař do nákladní pokladny  ŽST Pardubice hl.n. nejpozději 60 minut před dobou pravidelné obsluhy, kterou má být vůz z vlečky odsunut. Průvodní listiny od došlých vozů (zásilek) si vlečkař vyzvedne v nákladní pokladně v ŽST Pardubice hl.n.

5. Označování vozů vozovými nálepkami.

· Polepování ložených (i prázdných) železničních vozů, přecházejících z vlečky na ČD zajišťuje skladník přepravy ČD. 
6. Další podstatné údaje z obchodní a přepravní smlouvy.

Vlečkař nebo jeho zástupce  zpraví skladníka přepravy ŽST Pardubice hl.n. o přichystání vozidel k odsunu z vlečky 60 minut před dobou pravidelné obsluhy vlečky.
         Místní převozy, tzn. převozy vozových zásilek v obvodu tarifní stanice Pardubice hl.n. a  
         vlečkou, jsou povoleny ve vozech přepravců, výjimečně se souhlasem zaměstnance    
         stanice Pardubice hl.n. i ve vozech ČD.

Dnem vydání tohoto přípojového provozního řádu se ruší „Přípojový provozní řád č.j.: ZDD 479/04-11/2.
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